- HM6. méajus <,

Az &iI6Horthy MGs-Hidl

Hirlapban.)

(Felvételeink a Képes Pesti

Harom évvel ezel6tt hosszG harcok utan kezdték
el Budapest o6todik hidjanak épitését. A févaros ko-
zonségének nagyrésze annakidején az 6budai kid meg-
épitése mellett foglalt allast, annal is inkabb, mert
egyrészt Obuda és Ujpest kozott rendkivill nagy a
forgalom, masrészt a' Margitliid éppen ennek a két
varosrésznek kozlekedését kénytelen lebonyolitani és
erre a célra a hid nem felel még. A Boraros-tér és
Lagymanyos kozott nincsen olyan nagyaranyu for-
galom, amely szikségessé tette volna ennek a hidnak
az épitését. Mig a pesti oldalon a Boraros-tér egyike
a legforgalmasabb go6cpontjainknak, addig a budai
Lagymanyos még ma is teljesen elhanyagolt, feltol-
tetlen teriilet, ahol talan csak egy évtized mulva fog
a varosi épitkezés kell6képpen megindulni. Az illeté-
kesek azonban ennek ellenére is a Boraros-téri hid
épitését kezdték meg, abbdl az okbdl kiindulva, hogy
a kilenc és félmilli6 peng6, amely a hidépitéshez
szukséges, a hitelmiveletek utjan kénnyen el6teremt-
het6, mig az o6budai hid épitése anyagi okoknal fog-
va egyel6re vem valésithaté meg.

Koézben eltelt harom esztendd és az uj Horthy
Miklés-hid épitkezései megfelel6 Gtemben haladtak
el6re. Kimentink megnézni az uj hidat, amely Bu-

legnagyobb kézmunkaja. A-“Bora-
igénybe

dapestnek jelenleg
ros-tér egy részét a hidépités céljaira vették

s amikor beléptink az elzart teruletre, az els§, ami
a szemunkbe otlik, a hatalmas toltési munka. A
hidra a fel- és lejutas félkoralakban torténik, ez

szempontokbdl szerencsés meg-
oldas, hanem épitészetileg is igen jo6 hatast tesz. A
félkor alatt kerulnek elhelyezésre a Beszkart villa-
mos vonalanak hurokvaganyai. A Beszkart ugyanis
a Nagykoruaton kozlekedd 0sszes villamos vasutait
egyelére nem akarja mind a hidon A&tvinni, mert
ebbdl 450.000 pengdre becsulheté veszteség szarmazna
a kell6leg ki nem hasznaltkocsikilométerek miatt. A
hidfeljaré tehat egyel6re csak ideiglenes megoldas,
bar kualféldén szamos ugyanilyen feljarot épitenek,
még akkor is, ha a villamosvonalaknak visszavezeté-
sére nincs is szukség.

A hid tervezése 1930-ban kezd6ddtt, maga az
épités azonban csak 1933-ban indult meg. A Koz-
munkatanacs 1931-ben kezdett a hidfeljaré kérdésével

nemcsak gyakorlati

foglalkozni és a megoldas csak lassan, vontatottan
haladt, mert abba igen sok érdekelt hatésagnak
volt beleszdlasa. A gyakorlati szempontokon kivil

figyelembe kellett venni a fér alatt elhelyezett kulon-
b6z6 vezetékeket, fégyljtécsatornakat, a Boraros-térre
betorkol6édé utcak helyzetét és azoknak legkdnnyebb
kozlekedési megoldasat. Hosszas targyalasok utan a
hid tervezdjének, dr. Algyay-Hubert Palnak sike-
ralt a mar most épités alatt allé feljaré kérdését he-
lyesen megoldani, de még igy is kénytelenek voltak
a kilonb6z6” uttorkalatok és a villamos vasutak el-
helyezése érdekében a Kozraktarakhoz vezet6 négy
vasati vaganybé6l héimat elvenni, mégis dr. Algyay
terve bizonyult a legszerencsésebbnek. Néhany hét-
tel ezel6tt, amikor a munkak megindultak, Schaffer
Joézsef miegyetemi tanarsegéd benyujtott egy uj fel-
jarotervezetet, ez az elgondolads a hurokvagany kér-
dését alagutszeru kiképzéssel akarja megoldani. A
Ferenc-kOruton érkezé és az ott kozépre helyezett vil-
lamos vaganyokat Schéaffer tervében a fold ala viszi
és a fold alatt a hid els6 tamfala mogoétt nagy Ivben
vezeti vissza a kordatra. Ennek az igén ugyes elgon-
dolasnak amely voltaképpen nem mas, mint egy
régebbi koézmunkatanéacsi terv egy valtozata — leg-
f6bb akadalya a Boraros téren, a mar el6bb emlitett,
lefektetett rengeteg vezeték, tovabba hogy a Schéaffer-
féle tervnél a két podtkocsival kozlekedd villamosvo-
natok renddrileg el6irt tisztantartasa lehetetlen, de
ugyancsak nagy nehézséget okozott volna a hidba
betorkol6dé utcadk szinvonalanak feltoltése is, amely
nemcsak rengeteg pénzbe kerult volna, hanem a
Boraros-teret szegélyez6é bérpalotdk mai szintvona-
lanak megvaltoztatasat is maga utén vonna.

A feljaro el6rehaladott munkalatainak megte-
kintése utan a pilléreket néztik meg. Ez a tiszta
vasbeton-szerkezeib6l készult hatalmas épitkezés be-
lal Gregesen van Kkiképezve és ezek belsejében lesz-
nek a kuléonb6zé gaz-, villany- és egyéb vezetékek
kozpontositva. A hid tulajdonképpen harom szakasz-
bol all. Két pillér a vizben és két pillér a parton
osztja meg a hatalmas épitményt. A vizben levé két
pillérnek a parttél valé tavolsdga 112— 112 méter, mig
a kozéps6 részen 154 méter az ivtavolsag. A baloldali
Dunaszakasz még teljesen beépitetlen, a jobbparton
a vasszerkezetet mar a Duna kozepéig folszerelték és
egy g6zkalapacs most veri be egymasutan a négy és
fél méter mély Duna fenekére a facolopdket, ame-
lyeknek tetején egy ideiglenes faludon folyik a tevé-
keny munka. A haromszazon feluli munkéassereg va-
l6sdgos akrobatamutatvanynak beill§ ugyességgel
dolgozik a vasszerkezet Osszeallitasan, kozben két tiz-
tonnas villamosdaru végzi a nehéz vasrészek szam-
lasat.

Motorcsénakkal kozelitettik meg a vizben allo
pilléreket, majd a budai oldalon kikotve, folmasztunk
a vasszerkezetre, ahol a Pesti Hirlap fényképripor-
terc allandé egyensulyozasi miuveletek kozott készi-
tett néhany érdekes felvételt a készulé vasszerke-
zeti munkalatokrol. A hid 222 m. széles lesz, mely-
b6l 3.5—3.5 méter a gyalogjarok céljaira készul és
152 métert a kocsipoélyara hasznalnak fel. igy a
Horthy Miklés hid a kiszélesitett Margithiddal egy-
forma méietekben készil. A villamossinek a hid ko-
zepén lesznek elhelyezve, mellettuk mindkét iranyban
a személyautomobiiok fognak kozlekedni, mig a hid
szélén a jardak mellett a hely a teher é? egyéb jar-
miveknek van fenntartva. Kar. hogy a kerékparozok

részére egy elkulénitett masfélméter széles csikot
nem lehetett beiktatni.
A budai oldalon hatalmas feltoltési munka-

latok folvnak. A MAV mariabesnydl atvagasanal fe-
Ieslleg,e_s,sé valt homoktdomeget a tehe.rkgcsik ,szé}zgi
iszallitjak, valatnmt a lebontott Tabani térmelékei ia
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itt kerultek elhelyezésre. Eddig 1,200.000 kébméter
fold van betemetve, azonban ennek alig van még
valami latszata és még tovabbi kétmilli6 kébméter
foldre van szukség, hogy a megfelel6 feltdltési ma-
gassagot varosrendezés céljabol elérjék. A  budai
hidfér6l nézve még mindenttt csak ' pusztasag és
mocsaras rész .lathaté. A hidrél egyenes iranyban a
Verpeléti-utra torkolddik az duattest, amely azonban
egyel6re csak a pusztasdgokon vezet keresztul. A hi-
vatalos elgondolas szerint a Horthy Miklés-hid. hi-
vatasa a kelenféld—lagymanyosi tertlet fellenditése,
valamint a Dunantulrél és a Balatonroél étkezd
autéforgalomnak a Nagylidrutra val6é atvezetése. A
budai hidfeljar6 végleges terve a beadott palyaza-
tok alapjan most van donté3 alatt.

Az uj hid épitési munkalatai éjjel-nappal foly-
nak, 330 munkéas, tizenkét mérndk dolgozik a hely-
szinen. A hid vasszerkezete 8000 tonna sulyu folyt-
vasat tartalmaz és mostandig 22.000 tonna cemen-
tet, 21.400 kobméter kavicsot, 1800 kobméter vagdalt
és faragott kovet, 1200 métermazsa gOmbvasat és
1100 métermazsa* idomvasat hasznaltak fel.

Az uj hid épitkezése kétségtelentil nagymérték-
ben hozzajarult a magyar ipar és kereskedelem fog-
lalkoztatasahoz és kozel négyszaz embernek nyujt
négy éven keresztul allandé kenyeret. 1937 szeptemi-
berében kell a hidat a forgalom részére atadni és
amint értesulunk, Magyarorszagon eddig az egye-
duli kézmunka, ahol nemcsak, hogy nem Iépik tal a
koltségelbiranyzatot, hanem a kiienc és félmillié
pengds épitési koltségb6l kb. 300.000 pengét megta-
karitanak. A hidépités munkalatait a Kereskedelmi
Minisztérium Dunahidépitési Szakosztalya intézi
kitin6 mérnoki karaval. A terveket dr. Algyay Ha-
bért Pal, a Dunaépitészeti Szakosztaly volt vezet§je
készitette és az épitési munkalatokat ugyancsak dr.
Algyay inditotta el.

A Koézmunkatanacsra var a feladat, hogy a
pesti oldalon néhany év mulva, mikor az Elevator
bérlete lejar, annak egész épulete, valamint a Fe-
renc Jozsef-hid és Boraros-tér koézé esé Osszes rak-
tarak és vaganyok eltavolittassanak és a part a
budapesti, illetve a dunai panoraméaba kell6kép at-
alakittassak. Ugyancsak a Kdzmunkatanacs feladata
a budai oldal rendbehozatala és kiépitése, mert a
jelenlegi &allapotdban csak pusztasdag mutatkozik a
néz6 el6étt és ha ez igy marad, akkor onkénytelenul
felvetédik a kérdés, miért volt szukség legel6szor az
uj hidak ko6zt a borarnsléri hid megépitésére. Remél-
juk azonban, hogy az uj Horthy Miklés-hid a.budai
oldalon életet és fellendulést fog maga utan Vonni.

Kelemen Lajos.



