
A múltról és a jelenről beszél 
a régi és az új Boráros-téri híd
1937 szeptember 12-én, amikor a 

»Főméltóságú Kormányzó tír«  jelen 
létében átadták a »Hórthy-hidat« a 
forgalomnak, senki nem gondolt a 
hídépítő ácsokra, hegesztőkre, azokra a 
munkásokra, akik négy éven keresz­
tü l dolgoztak a hídon, akik vékony 
órabér mellett, korgó gyomorral, vé­
res verítékkel á llíto tták össze vas­
szerkezetét.

Névtelen maradt a sok száz el­
nyomott munkás között Jeranek Jó­
zse f, a MÁVAG hegesztője is. Ugyan 
ki törődött azzal a múltban, hogy a 
MÁVAG-ban — ahol a híd vasszerke­
zetét készítették — a munkások he­
tenként mindössze három napot do l­
goznak, sokszor annyit sem. Törő­
dött-e azzal valaki, hogy Jeranek Jó­
zsef egy héten öt pengőt visz haza 
csaladjának és a MÁVAG-kolónián a 
lakók többségének hónapró] hónapra 
gyű lik  a lakbértartozása? Ugyan hova 
mehetett volna panaszra Jeranek 
hegesztő, amiért a munkabére még

arra sem volt elég, hogy kenyeret ve­
gyen a családjának? Az urak M agyar- 
országában nem a dolgozókat védte a 
törvény. Nem az ő szükségletükre' 
termeltek a gyárak, nem a munkások­
nak építették hatalmas költséggel a 
luxuspalotákat vagy akár az építkezés 
panamáiról híressé vá lt »Horthy«- 
liidat,

P e rén y i M ik lós  hídépítő mérnök sem 
élt sokkal jobban. Több társával 
együtt kezdőként vették fel 1928-ban 
a MÁVAG-ba. Kezdettől részt vett a 
»Horthy«-híd tervezésében, de nem 
véglegesített, csak »cselédkönyves« 
volt, ahogy ők nevezték abban az 
időben. Mégse szólt. Ö rült, hogy így 
legalább mégsem tartozik a »szel­
lemi munkanélküliek« széles táborába. 

*
Jeran ek  e lv tá rs  és  P e rén y i elő tá rs  

m ost, 15 é v  után újra a B orá ros-téri  
híd ép íté sén  d olgozik . S z ívesen , jó k ed ­
vű en , bü szkén  b eszé ln ek  m unkájukról, 
í e t m e k  J ó zse f  a h íd ép ítés  ter v  fe lb o n -
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