... eves a pesti kék lang

Latogatdéban a

Pest varosa 1856 karacsonyara késziil6-
dott. A Kerepesi Uton — a mai Rakoéczi
Uton — hintdk és fiakerek robogtak az
Unnepi ajandekokkal, s méar allitottak a sze-
genyek kardcsonyfajat is. A Belvéaroshan
— kénny( létraval a vallukon — emberek
siettek, és egy-egy hazfalnal, lampaoszlop-
nal megalltak. Felmasztak a frissiben méazolt
vaskeretes dobozkakhoz, és még egyszer
attorolték azok (veglapjait. A szd szoros
értelmében az utolsé simitasokat végezték
a varos szenzacidjat jelent6 munkan. Pest
véarosiban 1856. december 23-&4n este ki-
gyultak az els6 gazlampak — megsziiletett
a hazai kozvilagitas.

A légszesz — mert az akkori magyaro-
sitasi lazban még igy nevezték a gazt —
gyorsan tért héditott, pedig kezdetben so-
kan istenkisértésnek VéIték, feltek tole.
Ennek ellenére a Trieszti Altaldnos Oszt-
rak Légszesz Tarsulat mar a kdvetkezd esz-
tend6 végéig 35 kilométer cs6vezetéken
838 kozvilagitasi lampéahoz vezette el a lég-
nem( energiat, és emellett 9148 lakohaz-
ban, illetve kozintézményben is felgyullad-
hatott esténként a kék lang.

Késbhb, a szazad vége felé mar héforras-
nak is hasznaltak a légszeszt. EI6bb a kony-
hakban, a fazekak alatt égett, majd egyre
rendszeresebben hasznaltak a viz melegité-
sére — persze csak a jomodu hazaknal.
Mert akkoriban nem volt olcsé mulatsag.
A nagyobb aranyu fejlédést az tette lehetd-
V& hogy a févaros 1910-ben atvette, koz-
ségesitette a gazszolgaltatast, és négy évvel
késGbb megépiilt az Obudai Gazgyar. Ezt
kdvet6en mind tobb polgarhazba vezették

A Kébanyai Gazgyar 1890-ben

FOvarosi

be a kényelmet és tiszta f6zési és fiitési
lehetOséget biztositd energiat, bar még a
két vilaghabori kozott is draga volt a kob-
méterenként 20 pengd-filléres tarifa.

A masodik vilaghabortban, Budapest ost-
roma alatt mérhetetlen kar érte a gazgya-
rat és a csOvezetékeket. A gaztartok telje-
sen megsemmisultek, a felrobbantott Du-
na-hidak magukkal rantottdk a vizbe a Bu-
dardl Pestre vezet§ csoveket, a kozvila-
gitasi gazlampak 85 szazaléka elpusztult,
a gazkeésziilékek negyede teljesen tonkre-
ment. Jellemz6, hogy a helyredllitasok so-
ran 30 vagonnyi Ontdttvas hulladékot
szedtek dssze ezek roncsaibol. A budai ol-
dalon példaul 3500 csétorést kellett kija-
vitani, 3200 méter hosszan pedig feltarni
a vezetékeket. Mégis 1945. majus 29-én az
elsd j vezeték atjutott Pestre, és janius-
ban mér a varos mindkét oldalan volt gaz.
Az (jjaépités iddszakaban éjt nappalla tévé
gézszerel6k, rohammunkésok 36 hdnap he-
lyett 28 honap alatt befejezték a haroméves
tervet. S ezzel a Gazmlivek torténetében
Uj szakasz kezd&dott.

*

A Gazmliivek 1950-t61 1960-ig egyenle-
tesen fejlédott. A fejlesztésnél figyelembe
vették az igényeket és az eszkdzoket, és
olyan tempot terveztek, hogy kiegyensu-
lyozott volt a vallalat tevékenysége. A cs6-
hél6zat 8,5 szézalékos novelése mellett 17
szazalékkal gyarapodott a fogyasztok szama,
a fogyasztas azonban még nagyobb mérték-
ben, 58 szazalékkal emelkedett. Ezért

Gazm lGveknél

szllkség volt arra, hogy a Dunaujvarosi
Vasm(ib6l tavvezetéket épitsenek Buda-
pestig a kamra-, illetve a kohdgaz szalli-
tasara, Albertfalvan pedig hozzafogtak egy
foldgazbontd (zem épitéséhez.

A ll. 6téves terv idején kezd6dott meg
a foldgazalapu varosi gaz gyartasa, elészor
Albertfalvan, majd az 6budai leveg6s fold-
gazbonté (izemben. 1965-ben els6ként a
Kelenfoldi H6erémd majd nyolc masik tizem
is bekapcsolddott a nyers foldgaz ipari fel-
hasznalaséba.

Kdzben a maganfogyasztok, a héaztartasi
készllékek rohamos gyarapodasa miatt a
Gézmiivek kalériaemelésre kényszeriilt,
mert csak igy tudta — az adott vezetéke-
ken — a nagyobb energiaigényt kielégite-
ni.

Els6 lépésként a 4000 kalérias varosi
gazt 25 szézalékkal, 5000 kaloriara emel-
ték. Oriasi munka volt. Hat honap alatt a
févaros Osszes gazkésziilékét megvizsgal-
tdk, kozulik 28 ezret kicseréltek, mert
ezek mér alkalmatlanok voltak az &talli-
tasra.

A felszabadulast kovet6 25 évi fejlédés
— a nehézségek és hidnyossagok ellenére
— meghaladta a f6varosi gazszolgaltatas
minden korabbi id&szakanak fejl6dési (ite-
mét, és nemzetkdzi viszonylatban is fi-
gyelmet keltett. Jellemz8 adat erre az I. és
Il. 6téves terv idején Kibocséatott gazener-
gia: haromezermilliardrél  hatezermilli-
ard kilokaloriara nétt. S ekkor egy oriasi
ugras kovetkezett, mert 1966 és 1970 ko-
z6tt, a lll. 6téves terv esztendeiben tébb
mint 22 ezer milliard kilokalériat hasznal-



tak fel a fogyasztok, ami a kdvetkez6 terv-
ciklusban majdnem megduplazédott, hi-
szen meghaladta a 42 ezer milliardot.

Ebbdl a meredek felfutasbol is érezni le-
het, mekkora munka harult a Gazmivek
valamennyi dolgozéjara: a szerel6kre, m-
szakiakra, foldmunkésokra.

Ezekben az években mindenki gazt akart,
mégpedig a flitéshez. Felesleges tehernek
éreztuk — s azota csaknem valamennyien
el is feledtik — az ,,6skort”: a favagés,
szénhordés, begyujtds és hamuzas korsza-
kat. Kértlk, igényeltik, s amikor megkap-
tuk a gazt, természetesnek tartottuk, hogy
azzal f6zlnk, falimelegitvel fitjik a fir-
dbszobat, a gaz kék langja forrositja a kad-
ba zubogé vizet. BEs méar nemcsak az U
konvektorokban égett a gaz, hanem a ré-
gi cserépkalyhédkba is Héra gazégbket sze-
reltek. A gaz a jolét, a kényelem, az 6ssz-
komfort egyik feltétele lett. S ezekben az
években rdadasul kébméterenként 20 sza-
zalék kedvezmenyt is kaptunk a fiitésre
hasznalt 1 Ft-os gazra. Am az els6 id6szak
orome elmult, s mi, pestiek, a rank gyak-
ran jellemz6 mentalitassal egyre szenve-
délyesebben panaszkodtunk, hogy a féva-
ros utcai sokszor csatatérhez hasonlita-
nak, mert a gazosok mindenitt &snak, tar-
nak, megnehezitik a kozlekedést. De miért?

Erre kerestiink valaszt a Kdztarsasag té-
ren, a F6varosi Gazmlvek igazgatdsagan.

Gomori  Géza vezérigazgatd-helyettes
adott erre magyarazatot:

— A gazflités elterjedése olyan Utemet
diktalt, hogy a fejlesztés aranytalanul na-
gyobb volt, mint amennyit eszkdzeink,
anyagi er6ink és a munkaeré megengedett.
Akadt olyan esztendd, hogy 25 széazalékos
novekedési Utemet kodnyvelhettink el. A
szamok mindent elarulnak. 1966-ban 560
ezer haztartdsi gazkészulék volt Uzemben,
ez a szam egymillié 210 ezerre szokott fel
1979-ig. Még rohamosabb a flit6késziilékek
szamanak gyarapodasa: ugyanebben az id6-
ben 16 000 ezerr6l 340 000 ezerre nétt. A
mésfél évtizeddel ezel6tti — 1600 Kilo-
méternyi — cs6haldzatunk is alaposan
»megnyult”: jelenleg 2300 kilométer.

A Gazmiveknek nemcsak az Uj haldzat
kiépitése okozott rengeteg munkat, hanem
a regi, avitt vezetékek karbantartasa és
cseréje is. Mindezt tetézte a féldgazra valo
atallas, hiszen a régi ,,nedves”, varosi gaz-
nél természetes volt a kenderkécos tomi-
tés. A koéc a paratél ugyanis megdagadt,
jobban tomitett, mint amikor feltekerték. A
»Szaraz” foldgaznal ezt a megoldast mar nem
alkalmazhattak, hiszen a kiszikkadt szigete-
I16-tdmitéanyag mellett szivargas keletkez-
ne. Ezért az atallaskor Ohatatlanul szlikség
volt az &ltaldnos rekonstrukciora, feluji-
tasra és cserére. A régi, vékonyabb cs6-
veket felszedték, nagyobb atmérdjlieket
raktak le helyettiik, de a pesti jarokelék eb-
bél csak a kiasott arkokat, godroket vet-
ték észre, azokat nehezményezték. A régi,
nagyobb, de még hasznélhaté vezetékekbe
miianyag csovet huztak, tomitették, hogy
megfeleljenek a foldgaz biztonsagi szaba-
lyainak. S tették ezt valtozatlan, illetve va-
lamelyest csokkend létszammal. Ma a Gaz-
mivek csaladjaban 2300 ember dolgozik,
kevesebb mint a foldgaz el6tt. Miért?

— Kicsi a vonzasa a szakmanak — mondja
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GOmori Géza. — Nekink mindig van
munkank, vasarnap is, Unnepnap is mun-
kéra készen kell &llni. Dolgozoink sokszor
veszelyes korilmények kozott javitjak ki
a hibat, keresnek meg egy cs6repedést,
gazszivargast. Régebben csabitotta az em-
bereket, hogy nalunk ingyenkosztot, -gazt
kaptakazalkalmazottak. Maaz ipari besoro-
lés szerint fizetiink. Nem mondom, a halo-
zati munkasok havi 6-7 ezer forintot is
megkeresnek, mégsem vallalja mindenki
ezt a munkat. Ehhez hivatastudat, munka-
szeretet is kell. S valami (j vonzerd.

Pedig a k6zmdivekre vigyazni kell. A va-
ros vezetékhal6zata olyan, mint az ember
érrendszere. Nem tor6dni vele koénnyel-
miiseg. Csak akkor vesszik észre, s érté-
keljiik, ha valami baj térténik. igy vagyunk
a gazvezetékekkel is. Nem szabad elhanya-
golni acs6halozatot, hiszen a mulasztés ke-
s6bb sokkal tobbe keriilhet, s minden koz-
szolgaltatdsnak gazdasagi és politikai kiha-
tasa van.

Annyi bizonyos, hogy a Gazm(ivek a mai
létszammal nem sokdig gy6zi a jelenlegi
rohamos fejlesztést: az j lakotelepek be-
kotését a halozatba, az 6sdi, sok évtizedes
vezetékek és készllékek karbantartdsat.
Szinte hihetetlennek tlinik, de ebben a
nagy bontasi-épitési idészakban a vallalat-
nak csak egy — egyetlenegy! — kovez6-
munkasa van.

— M lehetne a pillanatnyi segitség? —
kérdeztik.

— Ha a f6varosi és a megyei szerel6-,
épitévallalatok segitenének — hangzik a
valasz. — Akkor kevesebb lenne a huza-
mosabb ideig felbontott Utszakaszok szama,
hossza.

Egyel6re Ogy prébalnak urra lenni a ne-
hézségeken, hogy a kovetkez6 években
mérséklik, lelassitjak a fejlesztést, hatha ez-
altal utolérik magukat, ,.egy kis levegéhotz
jutnak”. Mondjuk meg @szintén, erre nem-
csak technoldgiai szempontb6l lenne szik-
séglk, hanem azért is, mert tébb lehetd-
séglk nyilna az oktatasra, az Uj munkamaéd-
szerek megtanitasara, igy jobba valna a
munka minésége és hatékonysaga. Ugyan-
akkor megszabadulhatnanak azoktol a csel-
lengd, a munkat olykor csak mimel6 em-
berekt6l, akik kozott akadnak még olya-
nok, hogy fizetésiik értékét sem termelik
meg.

Tehéat a fenntartds, a rekonstrukcio ér-
dekében mérsékelni kell a fejlesztési (te-
met. A foldgazprogramban 1971 o6ta 120
ezer fogyaszténal volt gézcsere. Egy Utem-
ben hetente 800—1000 lakéshan, egy nyari
szezonban 12 ezer berendezést lehet — a
jelenlegi miszaki helyzetben — atéllitani.
Marpedig ekkor csak az ezredforduldra
kerll foldgaz a hatralev6, még varosi gazt
hasznal6 haztartasok sokasagdba. De a va-
ros, a lakéhazak és lakoi élet- és vagyon-
biztonsdga — a mostani lehetéségek mel-
lett — nem enged meg feszitettebb tempot,
mert a megeléz6 és tervszer(i karbantar-
tasra is elegendd munkaer6t és mlszaki
berendezést kell biztositani.

— A f6évarost mar ma is két, gazszivar-
gast vizsgald kocsink jarja — mondja Pau-
lovits Pél, a terv- és statisztikai osztaly
vezetbje. — A kovetkezd években Ujabb
és Ujabb m(iszereket veszink.

— Ezek a berendezések milyen hatéko-
nyan érzékelik a gazszivargast?

— Az (tburkolat alatt 1—1,5 méterre
lév6 gazszivargast is kimutatjak. igy fedez-
tik fel példaul a Muzeum koruti csdrepe-
dést.

— A lakossag, a fogyasztok miként érzé-
keli* a technika tokéletesedését, a munka-
szervezés javulasat?

— Kedden reggel a fogyaszté még varo-
si gazon f6zi meg a teajat, este azonban mar
a foldgazon melegitheti a vacsorajat.

— Ezt hogyan csinéljak, és miért éppen
kedden?

— A hazi vezetéket el6re elkészitjik a
foldgazra. Tomitunk, atlzhelyeken favokat
cserélink. Az a lényeg, hogy el6tte min-
den lakasha bejuthassunk a tizhelyek be-
szabalyozasara. Kedd az &tallasok napja.
A hét tovabbi részében beszabalyozzuk a
vizmelegitét, a falif(itét, a Hérat vagy a
konvektort. Mindenesetre Ugy dolgozunk
mar ma is, hogy egyetlen csalad egyetlen
napra sem marad f6zési lehetdség nélkal.

Napjainkban az energianak, igy a gaz-
nak is fokozott értéke van. A halézatban
évenként 3—4000 Uzemzavar keletkezik.
Afogyaszto llyenkor kétsegbeesetten szalad
a hibabejelentdbe, vagy telefonon siirgeti a



szerel6ket. S azok jénnek az URH-s ko-
csival \kigy a szerszamos teherautdval. Egy
esztend6ben 7—8000 helyen asnak arkot,
amelyeket a kiemelt Gtszakaszokon 24—48
Ora alatt el is tlintetnek; masutt azonban
csak — a mliszaki lehetdségek szerint —
6—10 nap muilva. Sokszor abbdl adddik
probléma, hogy az adott korzetben tul
sok gazkesziileket kotottek ra engedély
nélkil a halézatra. A nagy fogyasztas miatt
a nyomas csokken, s ilyenkor egyes ezer-
mesternek t(in6 kontarkodok , megbiity-

kolik” a késziiléket. A szakszer(tlen javi-
tds mar sok veszélyes helyzetet teremtett,
sulyos vagy halalos balesetet okozott. A
gaz, a gazkésziilék szabalytalan hasznalata
életveszélyes, mert a szivargas, gazomlés
helyszinén akar a csengd szikraja is robba-
ndst okozhat. Lak&sok, hazak pusztulhat-
nak el, életeket olthat ki agaz. Ezért kell
mindig mindenkinek betartani a legelemibb
biztonsagi szabalyokat is.

Befejezésiil hasznos, kozérdekl tana-
csot kértink a Févarosi Gazmivek szak-
embereitdl:

— Mikeént lehet a haztartdsban kevesebb
gaz felhasznalasaval tobb pénzt megtakari-
tani'

— Af6znivalokat még a gazlang meggyuj-

tasa el6tt készitsiik el. Gazdasagosabb, ha
széles, lapos edényben, fedd alatt fézink.
Acsapot csak annyira nyissuk ki, hogy a lang
ne érjen tal az edény aljan. Forras utan
allitsuk a langot takarékra, hiszen a teljes
langon déranként 280 liter géazt égetiink el,
takarékon pedig csak a negyedét, 70 li-
tert. A felforrt étel a kis langon is tovabb
f6, ha fed6 van az edényen. S ha példaul
tobb edényben szeretnénk melegen tarta-
ni a levest, tésztat, f6zeléket sth., akkor
az edényeket rakjuk egymasra, igy a kis

Modern gazgyari mszerfal

Gazvizsgaté kocsi. Berek Janos felvételei

Gazcs6csere

lang felett nemcsak ezek maradnak mele-
gen, hanem a legalsé ldbosban meg is f6 az
étel.

Olvassuk el figyelmesen gézkésziilékeink
hasznélati utasitasait. A biztonsagi el8ira-
sokat okvetlen tartsuk be, a takarékossagi
javaslatokat pedig prébaljuk ki. Akkor las-
sabban forog majd a gazora, kisebb lesz a
szamla, s nemcsak kényelmes, hanem olcso
is lesz a gaz hasznalata. Ellenkezd esetben
a pénztarcank banja.

*

1856 telén lobbant fel Pesten az elsd 1ég-
szeszlampa. Akkor még csak a jémdduak-
nak telt a kék langra. Ma az a gond, hogy
mindenkinek jusson. Jovére, 1981-ben lesz
125 éves a pesti gazszolgaltatas, szép jubi-
leumahoz érkezik el a F6varosi Gazmdi-
vek. (X)



