Egy uj varosrész folfedezeése.

Utakat, villamost, vizvezetéket és vilagitast az oObudai
hegyvidéknek!

A telepilés fejl6déseének torténete, nem le-
het csak a torténetirg an¥aga. A telepllés
természetes el6nyeit és ha ,ranKalt, amelyeket
az Oslakok is folismertek és kihasznaltak, a
foldrajz  vilagitja ~meg. Aquincum hévvize
mar a régi historiai idoben is hires volt, ami-
kor az alakulanddé véarosnak csak az elso jelei
mutatkoztal™. A budai hévforrasok mar akkor
is vendégeket csaltak ide. Az emberi telepl-
lesek tortenete alatt a fold nem nagyon val-
tozott meg, mert a_tdrténelemben ismert né-
hany évezred a fold anyagaban nem sok
valtozast okozott. A rémal legiok,
amelyek kétségtelenul a  legalkal-
masabb reévek kozelében allomasoz-
tak, a mai Pozsony folott és Aquin-
cumnai helyezkedtek el. Mivel a
révhelyek &z utak elhelyezesére
dont6 “fontossadguak voltak, “a helz-
ségek épitésére is iranyt adtak.
Aquincumnak, a Kelet "felé¢ leg-
utols6 romai tartomany vedelmi
sarka gyanant Kkellett 3zerepelnie.
A kozévkori népvandorlasok féut-
wanra is ezen az uton fekidt,
amelynek egyenes folytatasa, a Ba-
laton” mellékén, Roma felé vezetett.
A magyarok a honfoglalas idejében
mar valoszinden szIlav telepet talal-
tak itt. A Karpatok befogta tekn6
arculata, a magyarsag egyeduralma
alatt, Obudanak™ nem  Kedvezett. E
varos fejlodésének alapja a Duna
joibbparti na%(y kozlekedesi utvonal
volt. A Pest Keletkezését és fejlodé-
set elémozditd korulmények “azon-
ban ,hatrarklosak,vo,ltak Aguincum
utgdanak. A dunantuli utak, az egy
y6ri  Kiveteléyvel, a pesti rév fele
torekedtek és Obuda hal6zataban az
6si, csapasok egyre jobban eltlintek.

Obudarol meg azt sem tudjuk
bizonyosan, hogy varfalakkal volt-e
korulvéve. Jelentékeny védelmi hely sohasem
volt. Eqy  1834-ben ~megjelent,, ugynevezett
Blaschnék-féle térkép szerint, Obudabdl ha-
rom utca _4gazott dél felé. A Laktanya-, a
Szentendrei- €s a Magyar-utca. Ez utobbi lett
késébb Miklos-utca. Az els6_kett6 a F§-térre
vezetett, az utolsg ped,lg Pacsirtamez6-utca
néven haladt a Hatar-utcahoz. A déli_ vegpont-
rol az utcadk ugyancsak sugarasan agaztak a
varos felé, ugymint a Kiscelli-, kés6bb Kis-
korona-, az Iskola-, késébb a Mokus-, a  Fo-,
ma a Lajos-utca. Ez az uthal6zat nem romai
0i'6kség, . hanem abbol a korbdl szarmazik,
amikor Obuda még nagyon szerény korlatok
kézé huzodott. Az ‘utcak” kétfel6li, sugaras el-
agﬁzell(sa arra vall, hogy ott a varos kapui
voltak.

A XIX. szazad masodik felében a pesti kul-

falucska volna, mint Békasmegyer, Buda-
kaladsz vagy Poméz. ) .
A terkép’ megmutatja, hogy Obuda vissza-

maradottsaganak egyik {elen 6s oka, hc_)?y az
egyesillés oOta sem fudott teljes intenzitassal
bekapcsolddni Budapest vérkeringésébe, mert
ennek a _naﬁy varosrésznek olyan szdk a be-
arata, mintha a Zsigmond-utca csak a ropulo-
ér szélzsakja lenne, amelgnek puffadt testén
csak azért "~ szorul hurokba a ranc, hogy ki
ne szaladjon belGle a leveg6. Evek ota foglal-
koznak illetékesek annak a tlirhetetlen mizé-

riAngk a megsziuntetésén, amit a Lukacs-

firdé és a Kkapolna kozotti szdk utcarészlet
torlédasai jelentenek. Megoldasnak a leg-

alkalmasabb modd.az lenne, ha lent a Duna:.
'Parton, a Kavics-utcaig kiépitenének egy szé-
es utat, ami nagyban tehermentesiteud az
elegtelen’  Zsigmond-utcai.  Stirgds,  foladat
lenne . varosszabalydzasi szempontbdl is az
Obudai Dunapart Kiepitése. Az Ujlaki rakpart
kiépulése lehetévé tenné a flrdotelepeknek a
gyonyord hegyvidekkel valo szervesebb kap-
cSolatbahozatalat. A Margithid és a létesi-
tend6 obudai hid kozotti részen, a rakpart
fokozatos kiépitését ugy a kereskedelmi szem-
pont és a dunai hajozas érdeke, mint a furdo-
ugyi politika is megkdveteli, mert tarthatat-
lan, hogy amikor a Duna_szabalyozasi vonala
szerint ‘a Margitsziget terlleti kiegészitését és

Folhagyott végi reformatus temet6é a lakohazak kozott,

a Raktar-utcaban.

varosokhoz hasonléan Obuda kornyéke is be-
népesedett egyes telepekkel. Az ¢budai siksag
alkalmas volt' nagyvarosi gyarkulvaros kiala-
kulasara. | o
Az uteahaldozat maga azonban Kkevés at-
alakuldson ment keresztul. A térképen oly
ridegnek tetsz0 kusza utcahalozat Obuda egész
torténetét elénktarja. A mai hazak kozott alig
tudjuk elképzelni a csondes karavanutak csa-
pasait, amelyeknek létliket kdszonhetik. Az
elsé varos, "Aquincum, kevés nyomot hagyott
az utcahalozatban, de nélkule a mai Obuda,
amely mar a negyedik, s6t oOtddik varos
ugyanazon a helyen, a hegy labdhoz huz6dd

partjainak koburkolattal = valg szegélyezését
sokmilliardos koltséggel végezték el és”a fol-
toltott jelentékeny teruletet parkszerlen ren-
dezték, ~ ugyanakkor a szigettel szembpen, a
Duna talsé” parijan a mai Sivarsag: kavics-
hegyek és sarutak, a kényszer(i rendezetlen-
seg megmaradhasson, o
Szepvolgybe vezetd ut, a  fovarosi  Koz-
munkak Tanacsanak megallapitasa  szerint is
Budapest egyik legszebb, legegeszségesebb és
kertes lakohazak épitésére nagyon ~alkalmas
videkének a_foéutvonala. A Szépvolgy, a Pal-
hegyekt6l védett terulet,

volgy és a Zoldmai F q € I
a varoshoz egészeit kozel van, hiszen a Szép-

Uj ui szépséges feny6erdén ai a Harmashaiarhegy felé.

volgy-ut kezdete, légvonalban, a Margitsziget
derekaba torkol és mindenképen alkalmas
kislakasok épitésére. Ennek a vidéknek a leg-
éget6bb _ problémaja  a_ kozlekedés rendezése.
Amennyiben a = Szépvdlgyi-ut torkolatanal
vagy az Urémi-utcan at, szerpentin-utakkal
csokkentve az emelkedés mertéket, a villamos-
vonalat végigvezetnék a talsé oldalra, a Pasa-
retllgr;], a Huvosvolgy es a Zugliget is bekap-
csolhatd lenne az "egész oObudai~ hegyvidékbe.
Ennek a megoldasnak %ya,korla,l_ haszna
lenne, hogy a Eest"l oldal Kiranduléinak nem
kellene nagy Kkerll6t tenniok, ha ki akarnak
jutni a zoldbe és a Retek-utcai huroknal meg-
sziinnének az életveszedelmes tolongasok.
szocialdemokrata kozségi = frakcio sokat buz-
Olkodott ennek a megoldasnak az érdekében.
kozlekedési bizottsag és a kozgyf(lés is el-
fogadta azt a tervet, hogy az _el6ljarosagi
miuton at megvalosuljon” a villamosvonal
létesitése. . i
Az elvi ,elfogadjuk® utan most
méar a keresztilvitelnek kell kovet-
keznie. L )
Ezt a hegyvidéket, amelynek szép-
segeit alig. néhanyezer “ember is-
meri, val6sagagl fol kell fedezni a
pestiek ~szamara. Bizonyos, hogy
akik faradsagot vesznek maguk-
nak, hogy ezt a heg¥V|deket végig-
Jl?_l"j,ak, csak elragadtatéssal fognal
irandulasukra ~  visszaemlekezni.
Ezen a részben mar lakott vidéken
a gazvezeteket, a_ villanyvilagitas
bevezetésével egyutt, minél elébb
le kell fektetni, A lakossag ttrel-
metlentl surgeti a csatarkai viz-
medence létesitését is, amelynek hi-
vatésa. lesz az egész kornyéket viz-

zel ellatni. N
Ugyancsak a szocigldemokrata
kozsegi frakcid  huzgdlkodasanak

eredménye, hogy Obuda utcahalo-
zata, k@vezett ~utakkal, jorésziben
mar Kiépult és ott, ahol még csak
nemreg is sartenger tette a vidék
képét “faluhoz hasonlatossa, most
a beépitett kozmlvek nyoman gom-
bamodra épulnek a hazak. A sze-
élykovek, amelyek a sarkupacok
elyére kertltek,” a varosi kultara
elentették Obudan. Ezek az uUt-
eremtették meg a lehetGségét
annak, hogy a  hegyvidék belekapcﬂsglodgek
Obuda életébe és fejlédésébe. A dUil6 utak
hel_?[en [étestlt szerpentinek kanyarulataindl,
a Testvérhegy, Taborhegy és RemeteheP,y I-
dalairol olyan panorama ‘tarul a szemlelo ele,

térhdditasat
épitkezések

ami Budapest fekvésének szépségét eddig
nem ismert gyonyorkodtetd képekben mutatja
be. Innen Tathatjuk a meég be nem épitett

Obudai siksagot, ‘ami a térképen szakadozott
vonalakkal van tele, a tervezett utcak helye-
vel, Ez Budapest fejlédesének egyik jelentds
jovendd utja. © - oz

Az elkészult szépseges utak kozul valésaggal
svajci. képet nyw, az az uj ut, amely a Szép-
volgyi-uttél a”Harmashatarhegy tetéjen léte-

sult "BSE-menedékhazig vezet” " Ez a pont a

Ahol még nincsen vizvezeték.

budai hegyvidékben a Janoshegy utan a leg-
magasabb. 497 méter. A fenyves kozott halado
ut dsszekoti a Szépvolgyet "Huvosvolggyel. A
docogbs szekérutak helyen kifogastalan autout,
van es bekapcsolja az egész hegyoldalt a varos
életébe. A Harmashatarhegyre vezet6 ut a fo-
varos sajat kezelesében éptilt, Wagner Levente
fémeérnok iranyitasaval, és joval Kevesebbe ke-
rilt, mintha Vvallalkozoknak adtak volna Ki
az egesz _munkat. Az _utvonal _tulajdonképen
folytatodik a Zugligetig is. A Tundér-uton és
az “Istenhegyi-uton naﬂy attorésekkel, a vesze-
delmes hajtlkanyarok’ megszintetésével, a
hajlasi szogek lehet6 csokkentésével olyan uU



technikai problémakat oldoftak meg., ami a
kozlekedést biztonsagosabba és feji6déskepe-
sebbé teszi.

Nagyvaros csak ott alakulhat, ahol termé-
szettd fo?(va_ j6 és alkalmas kozlekedési vona-
lak futnak 0ssze. A véaros tehat kapcsolatban
van egy nagy vonzasi terilettel, amely a fo-
gyasztas anyagat szallitja és a termelés anya-
at elviszi. ‘Az orszag nyugati részének kivé-
elével, ahol Bécs vonzasa ergsebben érezheto,
a tranzverzalis fékereskedelmi utak mind Bu-
dapestbe  torkolnak. A févaros hat f6kereske-
delmi utja kozul az egyik legrégibb a Bécsi-ut,
amely a régi rémai csapason halad a Voros-
vari-volgyon  keresztil. " Ez a fokereskedelmi
ut nemcsak Bécs felé, hanem az egész Dunan-
tal felé sokkal inkabb érvényesitené vonza-
sat, ha Obuda kiépilhetne, mert ez a vonal
egyik f6Uldere Budapest kozponti helyzetének.
Amikor tehat a szepséges Obudai hegyvidek-
nek utakat, villamost, vizvezetéket és vilygitast
kovetellnk, ne,mcsak.,egy ~folfedezésre érdemes
uj varosrész érdekeiért’kizdink, hanem szol-
galjuk a jovendd fejlédeésének el6készitését is.

Nvyigri Imre.



