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óerős posta Kocsik 
régi világa

Amikor Budapest— Bal fon fit r ed lit 10 forintba kerüli és 
Pestről négy és fél napig utaztak Brassóba

Áz első ezredesA Régi posta uceában egy új bér­
palota homlokzatát kedves, kőbe 
vésett emlék díszíti: a postakocsi. 
Az új bérpalota helyén állt vala­
mikor a pesti posta épülete, ezt 
hirdeti az emlék az utókornak, an-

postamester

(Idő) (Köt, v. fűz.) (Oldal)
éjjel-nappal rendelkezésre állt, 
megfelelő díjazásért, ami a távol­
ság szerint változott és természe­
tesen jóval drágább volt, mint a 
postakocsi portója.

N a p o n ta  csak Komárom, Győr 
és Pozsony felé indult a posta­
kocsi Pestről és csupán Becsből 
érkezett. H e te n k é n t  k é t s z e r  jött, 
ment Tokajra, Kassára, Lem- 
berghe, Vácon át Gácsnak, mégpe­
dig minden csütörtökön és vasár­
nap. Szeged, Temesvár, Szolnok, 
Debrecen irányában az első idők­
ben csak hetenként egyszer indult 

császár-király a Postakocsi, _ éppen úgy mint

Személy

Helyszám

IX Ferdinánd ,, , ,
1624-ban lovag P a a r  János Krisz- ^rac, Fiume, Trieszt es Velence 
tiánnak adományozta a magyar- ^le. Később, a forgalom emelke-

rój-utódra száll, Csak száz esz 
tendő múlva lett. belőle állami 
„regále“, azaz egyeduradalmi jog, 
inint manapság a dohány, a vasút, 
sőt azóta is a posta. Utóbbi alatt a 
levelek szállítási jogát kell értel­
mezni, mert a postakocsi, mint

nak az utókornak, mely immár országi postajogokat, még pedig késével aztán hetenként kétszer 
.....1 1'~......  örökletesen, vagyis hogy az utód- men  ̂ ebekre a helyekre is.

Buda -  Kolozsvár 
31 állomás

Legkevesebb volt a közbeeső ál­
lomások száma a Buda—Komárom 

, - .. közötti líton: öt. Ceglédig hatszoi',
személy es teherszállítási eszköz Paksig nyolcszor, N yitráig tízszer, 
magánkezekben maradt. _ Szegedig tizenkétszer, Eperjesig
. Amikor az első postakocsi köz- .tizenkilencszer, N agyváradig hu- 
lekedést hazánkban P a á r  János szonegyszer, Zágrábig huszonöt- 
Krisztian ezredes-postamester el- szőr, Zimonyig huszonhatszor, Ká- 
inditotta. hat főpostaállomás volt rolyvárosig huszonkilencszer állt 
az országban, az egyik Pest- -meg a postakocsi. A  legtöbb állo- 
Budán. Budán három főtisztviselő, 
négy postai hivatalnok, 3 segéd- 
hivatalnok, egy altiszt és h á ro m  
l e v é lh o r d ó  teljesített szolgálatot 
abban az időben a budai postánál. ,
A  pesti oldalon kevesebb volt a ' rmfc 18
tisztviselők száma is és l e v é lh o r d ó  rint 30
is c s a k  k e t t ő  v o l t . Pest-Budán te-*'
hát összesen öt levélhordó műkő- t 4— 100
előtt. Akinek sürgős levele volt, az aj cár tői
úgynevezett „stafétát“ rendelhé- ..... 1 font
tett, nem kellett bevárnia a me­
netrendszerű postakocsit. Staféta

nemís vasúton, hanem gépkocsin, 
repülőgépen és léghajón utazhat, 
ha kedve ős pénze van hozzá. V a­
lamikor mindezeket a közlekedési 
eszközöket a postakocsi pótolta, 
mely nemcsak postát és terhet 
vitt, hanem utasokat is. A posta­
kocsit a vasút szorította ki, a va­
sutat most az autóbusz és a. légi- 
közlekedés szorongatja. Az utakat, 
ahol egykor a postakocsi járt, már 
a mai kornak megfelelően építik 
a száguldó autóbuszok számára. A 
postakocsis trombitája helyett a 
sofőr tülköl és dudál, a postakocsit 
elfeledték, megölte az idő, az 
egyre rohanóbbá és száguldóbbá 
vált hajsza az élettel és a keser­
ves megélhetésért. Ma úgy érez­
zük, hogy a postakocsi korának 
embere ó lo m lá b a k o n  já r t . A pari­
pák hiába száguldtak, hiába volt 
öt ló befogva a „gyorskocsi“, az 
úgynevezett „delizsánsz“ elé, az öt 
lóerő helyett ma száz lóerő húzza 
az országokat, népeket összekötő 
közlekedési eszközöket.

!Tsúlyú áru (fel kiló) 4—Idő mért­
föld távolságra 4—48 krajcárba ke­
rült és ennek arányában fokozó­
dott. A csomagokat és pénzesleve­
leket n y itv a , k e l l e t t  fe la d n i , más­
kép nem vállaltak értük felelőssé­
get. De egy postatisztviselő sze­
mélyes jelenlétében aztán a cso­
magok tartalmát, illetve a pénz 
mennyiségét a postahivatalban át­
vizsgálták, átszámolták, aztán hi­
vatalosan lepecsételték és úgy to­
vábbították a címzettnek. A vám 
alá eső holmit külön a finánc is 
átnézte és elvámolta. (Ez az egy 
nem változott azóta sem!)

Gyorskocsik, az első 
vasútvonal idejéből

Már megépült az első vasútvo­
nal az országban Budapest és Szol­
nok között és gróf S z é c h e n y i  Ist­
ván, „a legnagyobb m agyar“ már 
kijelölte a még megépítendőket is, 
amikor n é g y  g y o r s k o c s i - t á r s a s á g  
bonyolította le az utasforgalmat. 
L o b m a y e r  M átyás volt a tulajdo­
nosa a Pest— Kenese— Balatonfü- 
red vonalnak. Irodája a „T ig r is “ 
¡vendéglőben volt és csak májustól 
szeptemberig indította gyoi*skocsi- 
jait. Hajnalban fólötkor indult a 
gyorskocsi Pestről', aznap este fél­
nyolckor érkezett Füredre, egy 
személy 10 forint viteldíjat, fize­
tett. A  B ia s in i  t e s t v é r e k  a Pest— 
Kolozsvár— Szeben— Bukarest kr> 
zötti járatot tartották a kezükben. 
Az ő gyorskocsijuk a „ F e h é r  h a jó “  
vendéglő elől indult, egy személy 
N agyváradig 10, Kolozsvárig 20, 
Szebenig 28, Brassóig 34 forintot 
fizetett és 15 kiló poggyászt in­
gyen vihetett magával. Pestről 
Brassóig négy és fél napig tartott 
az út. A „V a d á s z k ü r t“ elől indult



a gyorskocsi Pest—A rad—-i'emes- i 
vár irányában Koszglesa nevű úri 
kereskedésében, egy másik Pest— < 
Szolnok—Arad közötti vonalak ( 
Eisler Ferenc tartotta kezében, ' 
aki a váciuccai „Selyembogárhoz“ f  
címzett boltban tartotta az irodá- J 
.iát. Ugyancsak a Vadászkürtből \ 
indult a Pest— Eperjes vonal |
gyorskocsija, a hétfőt kivéve na- j 
ponta. Ezen Gyöngyösig 6 forintot, 1 
Kövesdig 8 forint 30 krajcárt, Mis- | 
kolcig 10 forint 30 krajcárt, Kas- / 
sáig 15 és Eperjesig 16 forintot fi- * 
zetett az utas, 15 kiló poggyásszal | 
együtt. Nagykőrös és Kecskemét j 
között is. volt külön gyorskocsijá- ® 
rat, személyenként 1 forint 12 á 
krajcárért,

A gyorskocsi, amint látjuk ■ 
i drága volt, de ma a vasút és az t 
autóbusz sem olcsóbb! Arról nem ( 
is beszélve, hogy a hosszú, sokszor 
hónapokig tartó úton az elszállá­
solás és az élelmezés is sokba ke­
rült. Nem csuda, hogy a kevésbé 
tehetősebbek, a kispolgárok inkább 
„az apostolok lován“ rótták ügyes­
bajos dolgaikban az országutakat.
A technika haladt, a közlekedés 
fejlődött, a mai utas repül, mint a 
madár, még annál is gyorsabban, 
de hányán és hányán vannak, akik 
megmaradtak „az apostolok lová­
nál“ napjainkban is! ,


