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A  fö ítia la iti g y o r s v a s u l  k é rd é se .
— Erek^ Károly előadása* —

Az Egységes Községi -Polgári Párt folyó hó
17-én éfterf-zietet tartott, melyen a fővárosnak 
egyik Jegfkruálisabb problémaját, a földalatti 
gyorsvísi|t yffervét vitatták meg. Az ankéton 
nemcsak ^községi párt bizottsági tagjai jelen­
tek meg naey számban hanem a főváros érde­
kelt üzemeinek ;cs ügyosztályainak vezetői es 
főbb tisztviselői, valamint számos szakférfiú is 
- /Az ankétet Gaár Vilmos nyitotta meg és rö­
viden rámutatott a gyorsvasul fontosságára és 
felkérte lireky Károlyt, hogy ismertesse a kér­
désnek közelebbi tervezetét.

Ereky Károly hosszabb előadás keretében 
számolt be közlekedésünk helyzetéről, annak! 
fogyatékosságáról és annak gyökeres megoldá­
sát és a mai lehetetlen helyzeten való segítés 
egyedüli módját a földalatti vasút létesítésével 
remél i el ér h efőnek.

Előadását azzal a ténymegállapítással kezdte, 
hogy a földalatti gyorsvasut építésénél nincs 
szükségünk idegen, külföldi mérnökökre, mert 
hiszen a magyar mérnökök világviszonylatban is 
a legelső helyen állanak és a magyar tervezők 
is" minden tekintetben megállják a nagy verseny­
ben a helyüket, ellenben szükségünk van külföldi 
tökére, mert enélkül a földalatti vasút terve 
nem valósítható meg.

A földfeletti gyorsvasut nem alkalmas a meg­
oldásra, ezért a legnagyobb városokban a föld­
alatti gyorsvasutakra tértek át, mert hiszen en­
nek technikailag sincs semmi akadálya. A Duna 
alatt már most is vannak betoncsövek és geo­
lógusaink megállapitásai szerint a főváros talaja 
jobb és keményebb, mint az a futó homok, ame­
lyen. Berlin épült, -ahol ennek dacára lehetett 
földalatti gyors vasú tat építeni és üzembe helyez­
ni, anélkül, hogy abból a házakra a legkisebb 
kár is háramlana.

Hosszasabban ismertette a különböző ut- 
iránytervezeteket, ezekről azonban szerinte

mindaddig beszélni sem lehet, amíg azokat úgy 
forgalmi, mint geológiai szempontokból részle­
tesen és szakszerűen meg nem vitatják. A fővá­
ros szempontjából a legfontosabbnak tartja a 
■műszakilag megállapítandó alaptőke nagyságát, 
azonkívül a háramlási időt és a megváltási le­
hetőségeket! nehogy esetleg a fővárosnak olyan 
időben és olyan ar ellenében biztosíttassák csak 
a megváltás, ami rá nézve kedvezőtlen volna. 
Teljesen mellékes szempont, hogy a koncesszió 
mennyi időre szólna, csak a megváltás módo­
zatainak a megállapítása jár rendkívüli fontos­
sággal. A szerződést úgy lehet és kell megkötni, 
hnnyha az üzem nem mutatkozik rentábilisnak, 
vagy annak idején a financiális viszonyok rosz- 
szák lesznek, úgy a Főváros egyáltalában ne ve-, 
gye át a. vasutat.

Természetesnek tartja, -hogy mindezeket a 
kérdéseket a legalaposabban és a legkisebb rész­
letre kiterjedően .kell megfontolni és beható tár-

visszafejlődése követ-kezhetik be. A földalatti 
gyorsvasut hihetetlen és óriási munkaalkalom 
lenne és egyúttal lehetőség mutatkozna a kor­
mány ama álláspontjának a megváltoztatására 
is, hogy semmiféle újabb külföldi pénzt nem en­
ged behozni ebbe az országba,.

Ezekután kitért azokra a kifogásokra, ame­
lyeket a .sajtóban és másutt felsorakoztattak a 
terv ellen. Mindenekelőtt utalt itt arra, hogy 
ezeknek legnagyobb része nem más, mint nai 
vitás. A gyorsvasut megépítése, és üzembe he­
lyezése miatt nem kell a házak összedüléséto! 
félni sőt az is mese,* hogy a talajviszonyok 
alkalmatlanok és az is tévedés, hogy. .egy kilo­
méter vasútnak a megépítése 10 millió pengőbe, 
kerülne. Azon természetesen nem csodálkozik, 
hogy ennek a nagy koncepciójú tervnek ellen­
zői is vannak, mert hiszen, csak gondoljunk 
vissza arra az időre 1867-ben, midőn Jelűnek 
megcsinálta az első lóvasutat, milyen képtelenebb­
nél képtelenebb kifogásokkal és ellenvetésékkel 
fogadták a tervet, s mégis ebből fejlődött az a 
hatalmas, többszáz kilométeres villanyos válla­
lat, -amelyet rna a Beszkár representál. A köz­
gazdasági életet csakis a vállalkozások állii-íeire Kiierieuoen .Ken megiunioiiu es ueiiaiu tai- . , • ,, , , , , , .

gyalás alá venni. Ez idő szerint csupán csak talpra nem szabad tehát a yisszautasi-
arról van szó, hogy a szakférfiak szóljanak ^  â sPontjara helyezkedni. _ annai . kevésbé. 
hozzá szakszerűen és mondják.meg véleményű- J.Al£'ua.Jvainr! 'Uiso seaiíséget, e,so­
két. A főkérdés az, hogy kell-e Budapestnek ,jj:j!̂ l/ kjh^jL''̂ J'Jj:jjdéUj l̂ ici yz-nniíhatunk.■ ,V; í
földalatti gyorsvasut, vagy sem. Itt megjegyzi, A A .S.BElj ' a A/AJ A A  e'  eE>ben szüksége
hogy a Beszkárt 1927-ben elérte a 300 milliós 
utas létszámot és a, nemzetközi statisztikai ada­
tok tanulságai szerint, ennek a gyakorlati követ­

vérkeringést a ga.yTolásokkal vihetünk 'friss 
¡fásági életbe.
 ̂ Ereky Károlyn-ak szakszerű előadását az értet

kezménye, hogy ez'a milliós város megérett a ^S^tt^spl fogadta. Min - 4
földalatti vasút, megépítésére. Budapest közieke- a: e-en m - eío,llcif/-a> vtyd>ni?it
dése a mai fejlettség mellett egyáltalában 'nefn | /■¡‘ozzáŝ ólr tnh * to'c'aj’bi -szakszerű
mondható kielégítőnek. A helyzet ma sajnos az, j rafe - 7 "z/i ,"He '¡e 0 ’u;Syoan hozzá fog- 
hogy- az ország távoli pontjait érhetjük el k A  A - A  A  A A  '■ 1 kiriésé-

i £ ; ***&■"  7" * '
a másikba juthatunk. Ameddig például a Ludc-1 ' "A,,. ^o^oasához elsősorban Glücksthal 
Vicától valaki Óbudára utazik, addig gyorsvo+j b0lOLl' K’ azon -véleményének adott kife-
nattal elér Hatvanba, vagy Székesfehérvárra. Ad, ’ .ÍK)íp míigaval a gyorsvasut gondolatáv;; 1 
gyórs'vasut megépítése és üzembe helyezése Bu~líjz.\j]ij 'íiaz‘]j t:' d gondolat felvetéséért Erekyntk 
dapest további természetes fejlődését idézi előyrjjjjfĵ  ̂ hirtozi.v, azonban ellene van annai:, 
ezzel szemben a közlekedési eszközöknek hiányai A'j 0thpn monopolisstikus nagy üzem kon- 
miatt esetleg rövid időn belül Budapest erős!LL dy >n:n, d? gyorsvasut, kiadja a főváros

____  ■ 1«, kézéből es magánvállalkozássá tegye.- Kérdi.



Fórrá! honnan fog .előkerülni az a i'oö millió utas. 
Aki a földalatti . villamos rentabilitásához el - 
sngedhetetlcnüi szíikségés. Vájjon azok, akik a 
földalatti vasutat igényibeveszik, utazni fognak 
e földfeletti villamoson és megfordítva•? Két­
ségbevonja, hogy mindkét vasul rentábilis le­
hessen, ha mindegyik más-más kézben iesz.

Becsey Antal felszólalásában .annak a felfogá­
sának adott kifejezést, hogy a földalatti vas ni 
terve ma már nagyon is aktuális. Egyben utalt 
azon tényre, hogy a külföldön üzemben levő 
földalatti vasutak egyáltalában nincsenek ellen­
séges viszonyban a többi közlekedési eszközök­
kel. Szerinte a gyorsvasut csak földalatti lehet, 
s csak azt kell megfontolás tárgyává tenni, 
hogy milyen közlekedési politika szerint épüljön 
meg; hogy ki legyen a gazda, arról még rá­
érünk tárgyalni.

Scheiter Róbert nézete szerint nemcsak egye-’ 
dal a gyorsvasut kérdésével keli foglakozni, 
nemcsak ezt a kérdést kell kiragadni a többi 
sürgős problémák közül, hanem szükséges, hogy 
egy 'altaiános köri ekedé si politikai program m 
keretében vegyék ezt is boncolás alá.

Sselnár Aladár az automobil isták nevében 
örömmel üdvözli a kezdeményezést és annak 
megvalósulásától közlekedésünk gyökeres meg- j 
javulását és megoldását reméli.

Mariin János főmérnök véleménye szerint 
nem az a fontos, hogy ki építi meg a földalatti , 
vasutat, mert kétségtelen, hogy az csak vállal­
kozó lehet, hanem az a fontos; hogy kinek 
fogja megépíteni; magánvállalkozásnak, vagy 
pedig a fővárosnak. A kérdést szakemberek an- i 
két ja elé kell terjeszteni, egyébként pedig he­
lyesnek tartja egy nemzetközi tervpályásat ki­
írását. (!)

Ereky röviden reflektált az elhangzott felszó­
lalásokra és a gyakorlati példák alapján kimu­
tatta, hogy a gyorsvasutak építése által újabb 
és újabb területek kapcsolódnak a közgazdasáci 
élet vérkeringésébe és ezáltal úgy a kereskede­
lemnek, mint a kultúrának, nemkülönben Ja köz­
lekedési vállalatoknak csak előnye származhat ik 
ebből.

'iáár Vilmos az ankét elnöke záróbeszédében 
utalt arra, hogy a mai megbeszélés egyáltalá­
ban nem akart döntést provokálni semmilyen 
irányban, hanem a szakszeréi és magas nívójú 
vitával csak a kérdés megvilágítását óhajtotta 
elősegíteni és a. közvéleményt tájékoztatni erről 
a fontos közlekedési problémáról. J
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