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Mindenkit érdeklő témát tű­
zött napirendre a Hazafias 
Népfront budapesti elnöksége, 
amikor dr. R e is c h l  Antal al- 
elnök tájékoztatója alapján 
megvitatta a metró észak— déli 
vonalának építésével kapcso­
latos városfejlesztési kérdése­
ket.

A  beszámoló és az ezt kö­
vető eszmecsere két alapvető 
elvre helyezte a hangsúlyt. Az  
egyik, hogy a főváros közleke­
désének és így természetesen 
az egyre nagyobb szerephez ju­
tó metróhálózat kialakításának 
ö s s z h a n g b a n  k e l l  á lln ia  a h o s z -  
s z ú  t á v ú  v á r o s r e n d e z é s i  e l k é p ­
z e l é s e k k e l .  A  másik az az elv, 
hogy a f ő v á r o s i  k ö z l e k e d é s  
a la p ja  a  t ö m e g k ö z l e k e d é s ,  s 
azon belül is a metró. Ennek 
kell tehát alárendelni a távlati 
koncepciókat és valamennyi 
egyéb intézkedést is.

Hetvenhét kilométer
Elhangzott és nem árt talán

megismételni azok számára, 
akik olykor túl borúlátóan íté­
lik meg a főváros közlekedési 
helyzetét, hogy a m e tr ó h á ló z a t  
d in a m ik u s  k i é p í t é s é v e l  s o k k a l  
g a z d a g a b b  v á r o s o k a t  is  m e g ­
e l ő z t ü n k  —  lásd Sao Paulo, 
Rio de Janeiro vagy akár a 
szomszédos Bécs — , azonkívül 
a tömegközlekedés érdekeinek 
előtérbe helyezésével remélhe­
tőleg elkerülhetjük a gyors 
motorizáció folytán zsákutcába 
került városok —  például W a­
shington —  súlyos közlekedési 
nehézségeit.

Budapest tervezett metróhá­
lózata a rendelkezésünkre álló 
anyagi eszközök és a másik, 
nem kevésbé fontos összbuda- 
pesti érdek, a lakásépítés üte­
mének függvénye. Az elképze­
lések — és részben már készülő 
tervek —  szerint n é g y ,  ú g y ­
n e v e z e t t  t ö r z s v o n a l b ó l  é s  h á ­
r o m  e lá g a z ó  v o n a l b ó l  á ll m a jd .  
Együttes hosszuk 77 kilométer 
lesz. A  gyorsvasúti hálózat ki­
egészítői az elővárosi HÉV-vo- 
nalak, amelyek korszerűsítésé­
vel a hálózat teljes hossza el­
éri a 120 kilométert. Kiépülé­
se után a tömegközlekedés tel­
jesítményének körülbelül 70 
százalékát vállalhatja majd 
magára! — -■■-iá- ——

E hosszú távú tervnek rend­
kívül jelentős része a metró 
most épülő észak— déli vonala, 
amelynek teljes hosszát 19.4 
kilométerben határozták meg. 
Az első szakasz hat állomást 
foglal magában a Nagyvárad 
tértől a Deák térig. A  közbül­
ső állomásokat a klinikáknál, 
a Ferenc kőrútnál, Kálvin tér­
nél és a Felszabadulás térnél 
alakítják ki. A  második ütem­
ben készül el a Nagyvárad 
tér— Kőbánya-Kispest vasútál­
lomás. illetve a Deák tér— Él- 
munkás tér közötti szakasz. 
Hossza az elsőnek csaknem 
kétszerese lesz, nyolc állomás­
sal. A  harmadik —  8.4 kilomé­
teres —  szakasz tíz állomása az 
Élmunkás tér és Rákospalota 
városközpont között sorakozik 
majd.

A  törzsvonalon kívül a szak­
emberek a távlatban k é t  k iá g a ­
z ó  v o n a lla l  is s z á m o l n a k :  észa­
kon Káposztásmegyer, délen 
pedig Kispest— Lőrinc irányá­
ban.

Kétpercenkénf
Nagyon érdekesek azok a z ! 

előrebecslések, amelyek a vo­
nal különböző szakaszainak,, 
várható forgalmáról szólnak. 
Az észak— déli vonal I. és II. 
szakaszán —  az üzembe he­
lyezés után —  kereken 780 
ezer utazásra számítanak. 
(Összehasonlításként: a kelet—  
nyugati vonalat naponta —  két 
irányban — 520 ezren veszik ■ 
igénybé). Azt lehet tehát mon­
dani, hogy az említett két sza­
kasz és a kelet— nyugati vonal 
együttesen a f ő v á r o s  t ö m e g -  
k ö z l e k e d é s é n e k  h o z z á v e t ő l e g e ­
s e n  e g y n e g y e d é t  b o n y o l í t ja  
m a jd  le . Az állóhelyterhelés, a 
kétpercenként járatott ötkocsis 
szerelvények, és a tervezett 
óránként 32— 33 kilométeres 
utazási sebesség figyelembe­
vételével kiderül, hogy a vo­
nal teljes hosszát igénybe vevő 
utasok a v i l l a m o s h o z  k é p e s t  
3 j a z a u t ó b u s z h o z  k é p e s t  p e ­
d ig  34 p e r c e s  u ta z á s i  id ő t  ta ­
k a r íta n a k  m e g .  Még jelentő­
sebb lesz a harmadik szakasz, 
amely egymaga napi 457 ezer 
utazással növeli az I. és II. sza­
kasz várható forgalmát. A har­
madik szakasz megnyitásától 
kezdve a teljes észak— déli vo- 
nalon hatkocsis szerelvényeket 
közlekedtetnek, a csúcsforga­

lo m b a n  k é tp e r c e s  id ő k ö z ö n ­
kén t.

A  h a ta lm a s  a n y a g i á ld o z a to ­
k a t k ö v e te lő  p ro g r a m  —  
1972-es á rsz in ten  is csa k n em  
23 m illiá rd  az é sz a k — d éli v o ­
n a l b eru h á z á s i ö sszeg e  —  a 
f e l s z a b a d u l ó  k ö z ú t i  k a p a c itá ­
s o k  k ih a sz n á lá sá t  is  e l ő  a k a r ­
ja  s e g í t e n i .  S zorg a lm a z zá k , 
h o g y  az e h h e z  szü k ség es  m u n ­
k á la to k a t  ré szb en  a m e tr ó v o ­
n a l ü z e m b e  á llítá sá v a l e g y i d ő -  
b e n ,  ré szb e n  r ö v i d d e l  u tá n a  
v é g e z z é k  e l. íg y  a k özú ti és 
g y a lo g o s  fo r g a lo m  zsú fo ltsá g a  
to v á b b  e n y h ü l, az  utak, c s o ­
m ó p o n to k  k orsze rű s íté se  és 
n e m  u to ls ó s o r b a n  a  fe le s le ­
g essé  v á ló  fe ls z ín i t ö m e g k ö z le ­
k ed és  —  fő le g  a  v i l la m o s já ­
ra to k  —  m e g s zü n te té se  rév én .

A z  é sz a k — d é li v o n a l  e lk é ­
sz ü lté v e l u g y a n is  m e g s z ű n h e t  
a v i l l a m o s k ö z l e k e d é s  a N a g y ­
v á r a d  t é r — H a tá r  ú t , a M a d á c h  
t é r — M a r x  té r , a  M a r x  t é r  é s  a z  
É lm u n k á s  t é r  k ö z ö t t .  F e le s le ­
gessé  v á lik  a  K á d á r  u tca i v i l ­
la m o s -v é g á llo m á s  és ú j, v é g á l-  
lo m á ső k a t  lé te s íte n e k  a  H a tár  
ú tn á l a k isp esti, az  É lm u n k á s  
té re n  p e d ig  az ú jp e s ti v is z o n y ­
la to k  szá m á ra . U g y a n e z e k e n  a 
h e ly e k e n  és K ő b á n y a -K is p e s t  
v a sú tá llo m á s n á l ú j a u tó b u sz ­
v é g á llo m á s  is ép ü l.
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A  b e ru h á z á s  k e re té b e n  ösz - 
szesen  18 g y a lo g o s  a lu ljá r ó  
m eg é p íté sé t  te rv e z ik , a m e ly b ő l 
n é g y  n em  a m e tr ó k ijá ra to k n á l, 
h a n em  n a g y fo rg a lm ú , g y a lo -  
g o s -á tk e lő h e ty e k e n  lé tesü l. A z  
a lu l já r ó k  a M a r x  téren , É l­
m u n k á s  téren , H a tá r  ú ton . a 
K ő b á n y a -K is p e s t  M Á V -á l lo -  
m á son , az E cseri út—Ü llő i úti 
c s o m ó p o n to n  • é s  a K ö n y v e s  
K á lm á n  k ö r ú t— Ü llő i út k e ­
re sz te z ő d é sé b e n  je le n tő s e n  n ö ­
v e lik  a k orsze rű s íte tt  u tak  k a ­
p a citá sá t. U g y a n csa k  e  c é lb ó l  
t ö b b  f e l ü l já r ó  ép íté sé t  is te r ­
v e z ik .

A z  é sz a k — d é li v o n a lb ó l  egy  
4,5 k ilo m é te r  h osszú  s z á r n y ­
v on a l m e g é p íté sé re  a k á o o s z -  
tá sm eg y er i la k ó te le p  lé te s íté sé ­
v e l p á rh u z a m o sa n  k erü l m a jd  
sor.

U g y a n csa k  a jö v ő  je le n tő s  
a n y a g i e rő k e t  ig é n y lő  te rv e  
a I I I . é s  I V . t ö r z s v o n a l  m e g ­
é p í t é s e .  M e g v a ló s ítá su k  tö b b
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ö té v e s  t e r v  id ő sza k á t  vesz i 
ig é n y b e , és n é p g a z d a sá g u n k  

a n y a g i le h e tő sé g e itő l , e g y é b  
g o n d ja in k  m e g o ld á s á n a k  ü te ­
m étő l, n e m  u to lsó so rb a n  m in d ­
n y á ju n k  o d a a d ó  m u n k á já tó l is 
fü g g . A z  e lk é p z e lé s e k  szerin t 
a II. v o n a l D é l-B u d á r ó l  Ú jp a ­
lo tá r a  v ezet, a  IV . p e d ig  a 
K e le n fö ld i  p á ly a u d v a r tó l k i in ­
d u lv a  —  p e sti á llo m á so k a t  is 
é r in tv e  —  Ó b u d á ra  fu tn a  be. 
S z in té n  s z e re p e l az  e lg o n d o lá ­
so k  k ö z ö tt  a  k e le t— n y u ga ti 
m e tr ó  e g y  k ö r ü lb e lü l 2,5 k i lo ­
m é te r n y i e lá g a zá sa  a N é p sta ­
d io n  á llo m á stó l a k ő b á n y a i P a ­
tak i Is tv á n  térig .

N é h á n y  é s z r e v é t e l

A  H a za fia s  N é p fr o n t  b u d a ­
p esti e ln ö k s é g e  jo g o s  e l is m e ­
résse l fo g a d ta  e  v a ló b a n  le l ­
k es ítő , B ú d a p este t  t ö m e g k ö z le ­
k e d é sé b e n  is  m a g a sa b b  ra n g ra  
e m e lő  te rv e k e t . F e lh ív tá k  
a z o n b a n  a  f ig y e lm e t  a  B e l v á ­
r o s  z s ú fo l ts á g á r a , k ö z l e k e d é s i  
n e h é z s é g e i r e ,  f e lv e t v e  a k é r ­
d ést. h o g y  a t e r v e k  és  a  k o r ­
szerű sítés  je g y é b e n  sz ü le tő  ú j 
m e g o ld á s o k  e z e k  lek ü z d é sé t  
s z o lg á l já k -e ?  R á m u ta tta k  arra  
is, h o g y  m e n n y ir e  fo n to s  a  „ la ­
z ítá s” , a b o n tá so k , m a jd  az  
é p ítk e z é se k  v é g e z té v e l a z  ú j  
p a r k o k , k i s e b b - n a g y o b b  z ö l d ­
t e r ü l e t e k  k ia la k ítá sa , v a g y  
a k á rcsa k  n é h á n y  fa , b o k o r , 
c s e r je  e lü lte té s e  a z o k o n  a  h e ­
ly e k e n , a fn e ly e k e n  m ost  a z o ­
k at a n n y ira  h iá n y o lju k .

T ö b b e n  fe lv e te tté k  a M o s z k ­
v a  t é r  m i n d  e z  id e ig  m e g o l d a t ­
la n  p r o b l é m á it ,  a m e ly e k  á tte ­
k in th e te t le n n é . s ő t  é l e t v e s z é ­
l y e s s é  tesz ik  o tt  a k öz lek ed ést . 
S zó lta k  a  k ia la k u ló  m e tr ó v o ­
n a la k n a k  a n e m z e tk ö z i u ta k h oz  
v a ló  k a p c so la tá r ó l, a r é g i , m ű ­
e m l é k i  é p ü l e t e k  m e g ó v á s á n a k  
f o n t o s s á g á r ó l , tek in te tte l a 
m é ly b e n  fo ly ó  m u n k á la tok  
n y o m á n  fe n v e g e tő  sü lly ed és  
v esz é ly é re . V é g ü l m e g á lla p í­
tották . h o g y  a la k ossá g  tú ln y o ­
m ó  része  m eg értésse l és ő s z in ­
te  é r d e k lő d é sse l k ísér i azt a 
h a ta lm a s  m u n k á t, a m e ly  e ls ő ­
so rb a n  a k u ltu rá lt  tö m e g k ö z le ­
k ed és  m e g te re m té sé re  e g y re  
fo k o z ó d ó  ü tem b en , le n d ü le te ­
sen fo ly ik  a fő v á r o s  —  m o n d ­
hatn i —  le g fo r g a lm a s a b b  és 
le g fr e k v e n tá lta b b  p o f i a m .


