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Mindenkit érdekld témat td-
z6tt napirendre a Hazafias
Népfront budapesti elndksége,
amikor dr. Reischl Antal al-
elnok tajékoztatéja alapjan
megvitatta a metr6 észak— déli
vonalanak épitésével kapcso-
latos varosfejlesztési kérdése-
ket.

A beszamol6é és az ezt ko-
vetd eszmecsere két alapvetd
elvre helyezte a hangsulyt. Az
egyik, hogy a févaros kozleke-
désének és igy természetesen
az egyre nagyobb szerephez ju-
té6 metrohaldzat kialakitasanak
6sszhangban kell allnia a hosz-
szU tavu varosrendezési elkép-
zelésekkel. A masik az az elv,
hogy a févarosi kozlekedés
alapja a tomegkozlekedés, S
azon belul is a metré. Ennek
kell tehat alarendelni a tavlati
koncepcidékat és valamennyi
egyéb intézkedést is.

Hetvenhét kilométer

Elhangzott és nem art talan
megismételni azok szamara,
akik olykor tal borulatéan ité-
lik meg a févaros kozlekedési
helyzetét, hogy a metréhalézat

dinamikus kiépitésével sokkal
gazdagabb varosokat is meg-
elésztunk — lasd Sao Paulo,

Rio de Janeiro vagy akar a
szomszédos Bécs —, azonkivil
a tomegkozlekedés érdekeinek
el6térbe helyezésével remélhe-
téleg elkerulhetjuk a gyors
motorizacié folytan zsakutcaba

kerult varosok — példaul Wa-
shington — sulyos kozlekedési
nehézségeit.

Budapest tervezett metréha-
l6zata a rendelkezéstuinkre allo
anyagi eszko6zok és a masik,
nem kevésbé fontos Osszbuda-
pesti érdek, a lakasépités ute-
mének fuggvénye. Az elképze-
lések — és részben mar készulé
tervek szerint négy, ugy-
nevezett térzsvonalbél és ha-
rom elagazé vonalbdél all majd.
Egyuttes hosszuk 77 kilométer
lesz. A gyorsvasuti halézat ki-
egészit6i az el6varosi HEV-vo-
nalak, amelyek korszer(Gsitésé-
vel a halézat teljes hossza el-
éri a 120 kilométert. Kiépulé-
se utan a témegkozlekedés tel-
jesitményének korulbelul 70
szazalékat vallalhatja majd
magara! -mm-ia- e

E hosszlu tavu tervnek rend-
kivul jelent6s része a metré
most épulé észak—déli vonala,
amelynek teljes hosszat 19.4
kilométerben hataroztadk meg.
Az els6 szakasz hat allomast
foglal magéaban a Nagyvarad
tért6l a Dedk térig. A kozbul-
s6 alloméasokat a klinikaknal,
a Ferenc kéruatnal, Kalvin tér-
nél és a Felszabadulas térnél
alakitjak ki. A masodik utem-
ben készul el a Nagyvarad
tér—Kdébanya-Kispest vasutal-

lomas. illetve a Deak tér—ElI-
munkéas tér kozotti szakasz.
Hossza az els6ének csaknem

kétszerese lesz, nyolc allomas-
sal. A harmadik — 8.4 kilomé-
teres — szakasz tiz alloméasa az
Elmunkéas tér és Rakospalota
varoskodzpont kozoétt sorakozik
majd.

A torzsvonalon kivul a szak-
emberek a tavlatban két kiaga-
z6 vonallal is szamolnak: észa-

kon Kaposztasmegyer, délen
pedig Kispest—Ld&rinc iranya-
ban.

Kétpercenkénf

Nagyon érdekesek azok az!
el6rebecslések, amelyek a vo-
nal kuloénb6z6 szakaszainak,,
varhaté forgalmardl szolnak.
Az észak—déli vonal 1. és Il
szakaszan az Uzembe he-
lyezés utan kereken 780
ezer utazasra szamitanak.
(Osszehasonlitasként: a kelet—
nyugati vonalat naponta — két
iranyban
igénybé). Azt lehet tehat mon-
dani, hogy az emlitett két sza-
kasz és a kelet—nyugati vonal
egylttesen a févaros témeg-
kozlekedésének hozzavetélege-
sen egynegyedét bonyolitja
majd le. Az alléhelyterhelés, a
kétpercenként jaratott otkocsis
szerelvények, és a tervezett
oranként 32—33 kilométeres
utazasi sebesség figyelembe-
vételével kiderul, hogy a vo-
nal teljes hosszat igénybe vevd
utasok a villamoshoz képest
3j az autébuszhoz képest pe-
dig 34 perces idét ta-
karitanak meg. Még jelents-
sebb lesz a harmadik szakasz,
amely egymaga napi 457 ezer
utazassal noveli az I. és Il. sza-
kasz varhaté forgalmat. A har-
madik szakasz megnyitasatol
kezdve a teljes észak—déli vo-
nalon hatkocsis szerelvényeket
kozlekedtetnek, a csucsforga-

utazasi

520 ezren veszik m

lomban idékozon-
ként.

A hatalmas anyagi aldozato-
kat koveteld program
1972-es Aarszinten is csaknem
23 milliard az észak—déli vo-
nal beruhéazasi o6sszege — a
felszabadulé koézati kapacita-
sok kihasznalasat is elé akar-
ja segiteni. Szorgalmazzak,
hogy az ehhez szikséges mun-

kétperces

kalatokat részben a metrévo-
nal Gzembe allitdsaval egyidé-
ben, részben roviddel utana

végezzék el. igy a kozuti és
gyalogos forgalom zsufoltsdga

tovabb enyhil, az utak, cso-
moépontok korszer(isitése és
nem utolsésorban a felesle-

gessé valé felszini tomegkodzle-
kedés féleg a villamosja-
ratok megszintetése révén.

Az észak—déli vonal elké-
szUltével ugyanis megszinhet
a villamoskozlekedés a Nagy-
varad tér— Hatar at, a Madach
tér— Marx tér, a Marx tér és az
Elmunkas tér kozott. Felesle-
gessé valik a Kadar utcai vil-
lamos-végallomas és uj, végal-
loméasékat létesitenek a Hatar
atnal a kispesti, az Elmunkas
téren pedig az Ujpesti viszony-
latok szamara. Ugyanezeken a
helyeken és Kébanya-Kispest
vasutalloméasnal Gj autébusz-
végallomas is épul.

18 aluljaro

A beruhézas keretében &sz-
szesen 18 gyalogos aluljaro
megépitését tervezik, amelybél
négy nem a metrékijaratoknal,
hanem nagyforgalmd, gyalo-
gos-atkeléhetyeken létesul. Az
aluljar6k a Marx téren, EI-
munkés téren, Hatar daton. a
Kébanya-Kispest MAV-allo-
maéason, az Ecseri at—UIIGi ati
csomoéponton <és a Konyves
Kalman koérat—UIlI6i at ke-
resztez6désében jelentésen no-
velik a korszer(sitett utak ka-
pacitasat. Ugyancsak e célbdl
tébb épitését is ter-
vezik.

Az észak—déli
4,5 kilométer hosszU szarny-
vonal megépitésére a kaoosz-
tasmegyeri lakotelep létesitésé-
vel parhuzamosan kerul majd
sor.

Ugyancsak a

feluljare

vonalbél egy

jové jelentés
anyagi erb6ket igényl6 terve
a Ill. és IV. térzsvonal meg-
épitése. Megvaldésitasuk tobb

>J0VO]

otéves

terv id6északat veszi
igénybe, és népgazdasagunk
anyagi lehetdségeitél, egyéb

gondjaink megoldasanak ute-
métél, nem utolsésorban mind-
nydjunk odaadé munkajatél is
fugg. Az elképzelések szerint
a Il. vonal Dél-Budarél Ujpa-
lotdra vezet, a IV. pedig a
Kelenféldi palyaudvartél kiin-
dulva pesti allomasokat is
érintve Obudara futna be.
Szintén szerepel az elgondola-

sok kozott a kelet—nyugati
metr6 egy korulbelul 2,5 kilo-
méternyi eldgazidsa a Népsta-

dion alloméastél a kébanyai Pa-
taki Istvan térig.

N éhany észrevétel

A Hazafias Népfront buda-
pesti elndksége jogos elisme-
réssel fogadta e valéban lel-
kesitd, Budapestet tomegkodzle-
kedésében is magasabb rangra
emelé terveket. Felhivtak
azonban a figyelmet a Belva-
ros zsufoltsagara, kozlekedési
nehézségeire, felvetve a kér-
dést. hogy a tervek és a kor-
szer(isités jegyében szuleté aj
megoldasok ezek leklzdését
szolgaljak-e? Ramutattak arra
is, hogy mennyire fontos a ,la-
zitds”, a bontasok, majd az
épitkezések végeztével az aj
parkok, kisebb-nagyobb zold-
teruletek kialakitasa, vagy
akarcsak néhany fa, bokor,
cserje elultetése azokon a he-
lyeken, afnelyeken most azo-
kat annyira hianyoljuk.

Tobben felvetették a Moszk-
va tér mind ez ideig megoldat-
lan problémait, amelyek atte-
kinthetetlenné. s6t életveszé-
lyessé teszik ott a kozlekedést.
Széltak a kialakulé metrévo-
nalaknak a nemzetk6zi utakhoz
valé kapcsolatarél, a régi, ma-
emléki épuletek megévasanak

fontossagarol, tekintettel a

mélyben folyé munkalatok
nyoman fenvegetd sullyedés
veszélyére. Végul megallapi-

tottak. hogy a lakossag tulnyo-
moé része megértéssel és 6szin-
te érdeklédéssel kiséri azt a
hatalmas munkéat, amely els6-
sorban a kulturalt tomegkozle-
kedés megteremtésére egyre
fokozédd UuUtemben, lendulete-
sen folyik a févaros — mond-
hatni legforgalmasabb és
legfrekventaltabb pofiam .



