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Mindennapl

an ertem, miert féeltik a ma emberet

az elpuhulastol?

" Délutan harom orakor a 6-0S autobu-
szon vetodik fel bennem a kérdeées. A po-

zicilom abban a pillanatban a kovetkezo:
valaki, vagy valami teljes sulyaval a val-
tamra nehezedik, egy konyok a vesem-
ben, a gyomorszajamnak egy esernyonyeél
feszul. A menetiranynak félig hattal, fel-
labammal a padlon, kezemmel a kocsi te-
tejet tamasztva, megfeszitett 1zmokkal
utazom. Es megallapltom a nagy lgazsa-
got; minket, pesti embereket igazan nem
fenyeget az elpuhulas veszélye.

S nem hiszem, hogy akad valakl szere-
tett f6vérosunkban, akl ezzel a valasszal
ne ertene egyet; mint ahogyan olyan sem,
aki akar csak el 1s mosolyodott volna a
fenti, kivulallé szamara talan tréfasnak
tino sorokon. Mi pestiek, tudjuk, hogy

nem tréfa ez, hanem — mindennapi valo-
sag!

N ehany honappal ezelott a televizio
népszertd Forum-adasaban ame-
lyen a kdzlekedés volt a teriteken — va-
laki a telefon jotékony fatyla mogott fel-
tette azt a szurom-bokom kerdést a va-
laszadasra felkert illetéekeseknek: vajon
szoktak-e Ok villamoson vagy autdbuszon
utazni? A kerdesbol nem lett sértodes, sot
iInkabb egy kis évodo derit fakasztott.
Felteheto persze, hogy kérdését maga a
kérdezO sem tartotta komolynak, hiszen
nyillvanvald: a fovaros kozlekedéspoliti-
kaja nem azon mulik, hogy peldaul a fo-
varosi tanacs egyik vezetOje egy reggel
Idegesen éerkezik be a hivatalaba, az asz-
talra csap és kijelenti:

— Felhaborito, hogy milyen zsufoltak
ezek a 7-es buszok, ma Is vagy Ot elment
elottem, mire egyre felfertem. Na, elvtar-
sak, holnaptol elkezdjuk épiteni a met-
rot.

Budapestnek, ennek a kétmillios vilag-
varosnak — sok mas metropolishoz ha-
sonldan — rossz a kozlekedése; zsufolt,
lasst, néha-neha szinte katasztrofalis.
Efelol senki sem taplal magaban illuzio-
kat, a hivatalos forumokon sem. Akar
van valakinek személyes elmenye, akar
nincs. Annak bevallasahoz sem kell ku-
lon0sebb  batorsag, hogy a helyzet ket-
harom éven bellul nem iIs valtozik lénye-

, A torekvés, ami a terveket moz-
gatja, hogy — ne romoljon!... S bizony

rnar ezert Is oOriasi anyagl aldozatokra
van

Mast ne IS mondjunk, az éevi fejlesztés-
re mintegy egymilliard forint megy el. Es
e hetkdznapi mertekkel mérve horribilis
0sszeg mellett Is oda jutottunk, hogy ma
mar joforman nincs Is kozlekedesi csucs-
Id0. A dolga utan rohano utas delelott
tizenegykor eppen ugy elegedetlenked-
het, mint reggel heéetkor, vagy délutan ot-
kor. Egyetlen ,,wgaszunk” lehet csupan: a

talan egyetlen orszagaban sem
utaznak i1lyen olcson az emberek, mint
mi,
linderre természetesen megvan a ma-
gyarazat. (Bar az embert olyankor
erthetden nem a magyarazat, hanem az
utazasi lehetoseg erdekli.) A fovarosban
ma mintegy 2000 villamoskocsi és troli
van, otven szazalékuk azonban mar a fel-
szabadulas el6tt is szolgalatot teljesitett.
Akar hiszik, akar nem: még olyan villa-
moskocsink Is akad — és nem a Kozleke-
desi Muzeumban!—, amelyet annak ide-
jen ofelsege I. Ferenc Jozsef tizennyolca-
dlk szUletesnapjanak tiszteletére adtak at
a forgalomnak.

Van ezenklvul 1300 autdobusz és 150
HEV-kocsi. Es igen: most mar itt a fold-
alattink is. Erezhet6 valtozast persze csak
a metrorendszer Kkiépitese hoz, amely
azonban meg a tavolabbi jovo terve. (Es
nem csupan azért, mert a foldalatti vasut
minden kilométere 600 millic forintba
kerul.)

Am a koOzlekedesben csak a problemak
bizonyos hanyada irhato a szukos jarmu-
park szamlajara. Az uthalozat és a cso-
mopontok ateresztokepessege legalabb
Ilyen fontos tenyezo. Mert hiaba jon a
villamos 1doben, hiadba fer fel ra az utas,
ha —mnem is ritkdn — a Két megallot a
Korut es a Kalvin ter kozott husz perc
alatt teszi meg a 63-as, a 42-es, vagy ep-
pen az 52-es utasa.

Kalvin ternel pedig mas szempontbol
erdemes egy Kicsit elidozni (nemcsak
azert, mert ugyis hosszu percekbe kerdl,
amig a jarmu valamerre 1s mozdulni ké-
pes). Ez a hely Budapest egyik kozleke-
desi Augiasz-istalloja. A haromfelol er-
kezo villamosok, az otfelol erkezo gep-
kocsik, buszok babeli zirzavara mar-mar
Ienyugozoen elborzaszto. Az ember csak
mely egyutterzessel figyelheti az UIIGi at
sarkan szolgalatot teljesitdo rendort, aki-
nek munkéajahoz képest Héraklesz felada-
tal gyerekjatéeknak tunnek. Es Boraros
ter, Moszkva tér, Madricz Zsigmond Kkorter,
Nagyvarad ter stb?
Hej, ezek a csomopontok!... Hat hogy-

ne bosszankodnank, amikor meg ott sem

THAZAI

elfedésunk

sikerul tokeletesen megoldani a forgal-
mat, ahol olyan nagyaranyu atalakitasok
tortentek mint peldaul a Baross teren.
Es akkor meéeg a varosi koOzlekedést aka-
dalyozo sorompokrol egy szot sem szol-
tunk. Pedig a 130 sorompo igencsak meg-
erne egy-két, nem éppen jo szo0t!

sodalhato e mindezek utan, hogy mi
pestiek, nem tartozunk a nyugodt em-
berek koze? Mert — felkelink
esetleg sut a nap, a radio éeppen a ked-
venc zeneszamunkat jatssza, egyszer sem
vagjuk meg magunkat borotvalkozas koz-

ben, egyszoval minden a legnagyobb
rendben van. De akkor le kell. menniink
az utcara és jon a villamos. llletve eppen

ez az, hogy nem jon! A folytatasrol mar

folosleges beszélni. A gyarba, a hivatalba
mar idegesen erunk be.

S még jo, ha idében beériink! Nem egy
peremkeruleti gyar, vallalat a megmond-
hatdja, hogy hany ertekes munkadra
megy el evente az ilyen — sajnos — iga-
zolt kesesek miatt.

lgen, nap, mint nap — utasok vagyunk

Budapesten. Munkaba megylnk, rande-
vura, szinhazba, moziba, vendegségbe,
vasarnaponkent kirandulni... S raada-

sul, nap mint nap, nemcsak a kozlekedés
viszontagsagainak vagyunk Kitéve, hanem
egymas Indulatainak 1s. Néha, bizony
megdobbentd Indulatoknak.

Mert mit Is gondoljon az ember, ha
egy szemuveges, hivatalnokfonna férfi
sietteteskeppen rakialt az elotte leszallo
terebelyes asszonysagra, hogy, szoval azt
kKialtja, hogy ... Mindegy. Valamit Kkialt.
Es ez érthetetlen. (Nem az, amit Kialt.)
Mint ahogy érthetetlen az is hogy mikent
fajulhat el egy kis véletlen Iabralepes —
amelyet egy udvarias ,bocsanat”-tal el
lehetne Intézni odaig, hogy egy meglett,
es latszolag teljesen normalis ferfi a le-
szallo, ugyancsak meglett és normalis
masik férfi utan lenditse a labat. .

I ne tudna ilyen peldak szinte vegte-

len sorat felidezni mindennapi emle-
kel kozul? Az viszont, hogy e teren egy
Kissé javuljon a helyzet mar nemcsak a
BKV-n, nem a felsobb forumokon mulik,
hanem rajtunk.

Azon, hogy egy Kkicsit nyugodtabbak,
udvariasabbak, megertobbek legyunk.
Hiszen — az i1degeinkrol van sz6. A meg-
edzett, ep test — s egy-egy utazas a zsu-
folt 12-esen felér egytoaaos ‘edzessel’!.’
ep lelket feltételez. Hat semmlkeppen Se

veszitsuk el

Kulonben is, az evek mulasaval egy-
re tobb ember rendelkezik mar szemely-
gepkocsival. A fejlodés varhato dtemet
két adat i1s kelloen illusztralja: a jelen-
legi 65 ezer budapesti magangepkocswal
szemben 1975-re mar 180 ezer szerepel a
tervekben. S eljon majd az a kor iIs, ami-
kor minden csaladnak lesz sajat gépko-
csija. Azok lesznek majd a boldog 1dok!

Mert akkor legaldabb gyalogolni majd
JO lesz. | |
Kocsis L. Mihaly



