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FOvaros! sétak

A Szabadsagréol nevezték el..

A PESTI hidfénél all még
a két vamhéaz. Mindkettén
tébla, aranybetls felirat. Az
egylken ez all: ,Ferenc Jé-
zsef hid. Epult az 1893. évi
XI1V. torvénycikk alapjan az
orszag koltségén, a kozfor-
galomnak &tadatott O felsé-

ge, a kiraly altal, a magyar
allam ezeréves fennallasa-
nak évében. 1896. évi oktd-

ber h6 4-én.” A masik vam-
hazra ezt irtak: ,Szabadsag-
iad. A német fasisztak - és
hazaarulé magyar cinkosaik
1945. januar 16-an robban-
tottdk fel ezt a hidat. Ger6
Erné kozlekedésugyi minisz-
ter vezetése alatt a demok-
ratikus Magyarorszag mér-
nokeinek és munkasainak
teremté ereje egy esztendei
megfeszitett munkéaval uGjja-
épitette. A Magyar Koztar-
sasdg a Szabadsagrdl nevez-
te el a hidat, es 1ildy Zol-
tan koztarsasagl elndk 1946.
augusztus 20-an adta at is-
mét a forgalomnak.”

S ebbél, nagyjabél, min-
Gén ki is derul a hid tor-
ténetérél, nagy napjairdl.

A mult szazad utolsé évei-
ben, amikor mér a két al-
landé Pest-Budai Duna-hid
gyalogos- és teherforgalma
is megnétt, az 1885. évi XXI.
torvénycikk elrendelte, hogy
amint a hidak vamjoévedel-

me meghaladja az évi 650
ezer forintot, a Léanc- és
Margit-hid mellé egy, eset-

lég két Uj hidat kell épiteni.
Néhany év mulva megfele-
16 6sszeg allt a févaros ren-
delkezésére, s 1894-ben nem-
zetkozi palyazatot irtak ki
az Eski téri — Erzsébet-hid
— és a Févam téri — Fe-
renc Jozsef — hid épitésére. A
palyanyertes Feketehazy Ja-
nos tervei alapjan épitették
a Févam téri hidat. Vonala-
ban fugg6hid alakjat uta-
nozza, s elismerten a vilag
egyik legszebb racsos vas-
szerkezetd hidja. A Kkarcsu
elegans ivelést hid szépsé-
gét a pillérek feletti vaska-
pu.zatok adjak. Az attort 6sz-
lopok levegdsek, konnyedek,
és mégis a hid e részének
fontos eré6tani szerepét hang-
stlyozzadk. A széttart szar-
nyU turulmadarak is jelzik
a kapuzat fontossagat.

Haszméteres szélességével
mar az els6 években is kés-
kénynek bizonyult a  hid,
imért két villamosvagany is
halad at a kocsitesten. A
palya alatt négy, 65 centimé-
ter atmérdji vizvezetékcso-
vet, két kabelszekrényt és
egy 30 centis gazvezetéket
helyeztek el. A hidfék és a
mederpillérek legnagyobb
megterhelése 114 ezer mazsat
nyomhat. A jobb part hidfé-
alapozéasakor 40 fokos meleg
viz tort fel.

EPITESEKOR a szenzécio
erejével hatott: ez az elsé
nagyobb folytvas szerkezetl

jEijSinerten a vilag egyik Iegszebb hidja a Szabadsag-hid

(Komjati Ferenc

hidunk. A Siemens-Martin-
eljarassal ontott vasat tisz-
tasaga, egyenletessége, hossz-
és keresztiranyu egyenletes
igénybevehetésége, s féleg
nagyobb szivéssaga és nyd-
lasa  kivaléan alkalmassa
tették hidak épitésére. A
hid szerkezetét a MAV Gép-
gyar gyartotta és szerelte fel.
a vasszerkezet sulya 4884
tonna, a idlbillenést. akada-
v ellensulyoké  pedig
tonnanyi.

Amikor az elkészilt hidat
Ferenc Jozsef a millenniumi
Unnepségek egyik eseménye-
ként felavatta, a bal parti
mederpillér feletti kapuzat
egyik toronygombjonak alja-
ba okiratot helyeztek el, az
épités korulményeirél, a ki-
raly és a miniszterek alaira-
soval.

Allt a hid, szirke acéltes-
tével atszelve a Dunat, 0sz-
szekétve  varosokat, meg-
hosszabbitva utakat. Kato-
ndk masiroztak és kiralyok
hajtottak at, hotol tisztitot-
tak a munkanélkiliek, s al-
modozva nézte diszes korlat-
jai*a dblve a vizet a Kkolt6,
Siralyok repdesték koril, ra-
gyogott folotte a nap, és né-
ha fekete felhdk boritottak,

1945-ben, januar  16-an,
nem sokkal két o6ra utan
megremegett és aladhullott. A
vizbe térdelt a hid.

A szovjet csapatok 1945
februarjaban kitoldtak fa-
val; 6t uszalyhajéra fahidat
épitettek, s ezt beillesztették
a hianyzé kozéps6 rész pot-
lasara. A ,megfoltozott” hi-
doén Pest-Buda népe is koz-
Iekedhetett, mindaddig,
amig a megrongalédott bu-
dal rész el nem sullyedt,

A FOVAROS felszabadité-
sa utani els6 gondolat a két
varosrész kozotti oOsszekotte-
tés megteremtése volt. S mi-
vei a Ferenc Jézsef-hid volt
a legkevésbé megrongalédott
févarosi hid, erre esett a

felvétele — KS)

valasztas. A hid eredeti tér
vét megtalaltdk az egykoi
MAV  tervraktaraban. P<
nem volt vas, se gyar, hog:
a szerkezetet Ujradntsék.

A Kozlekedéstigyi Minisz-
térium hidosztalya bizottsa-
gokat hozott létre az épitési
szerszamok és épitéanyagok
felkutatdsara. Biztositaniuk
kellett a munkasok élelme-
zését, ruhaval, tuzelével
valé ellatasat az inflacios
hénapokban. A roncskieme-
léshez bavar- és tlizszerész-
csapatokat képeztek ki, sze-
reltek fel.

A masodik vilaghaboruaban
lerombolt budapesti hidjaink
felépitéséhez a ,békeévek”
hidépité tevékenysége mel-
lett 30 év kellett volna. A
Szabadsag-hidat 7  hoénapi
helyszini munkaval allitot-
tak helyre. Az épités alkal-
maval 1895—96-ban napon-
ta atlag 12 tonna vasszerke-
zetet szereltek fel a helyszi-

nen, 1946-ban napi 22 ton-
nat! Megfeszitett munkaval,
csodaval hataros  akarattal

épitették, javitottdk a hidat.
Potoltdk a felrobbantott 138
méteres kozéps6 vasszerke-
zetet, felemelték a  kilenc
méter mélyre beszakadt bu-
dai pillért, a megmaradt
szerkezet sérilt részeit javi-
tottak.

Dr. Széchy Karoly, a hid-
Ujjaépités egyik vezetd mér-
noke irja emlékezéseiben,
hogy a terv mindig az éppen

rendelkezésre allé  anyag
szerint modosult, s olyan
anyagbol épitettek, amilyen

éppen volt. A  javitasokat
hol fabol tervezték, hol a
Bororos téri, s a Margit-hid
roncsainak felhasznalasaval.
1946. augusztus 20-an meg-
nyilhatott a hid, atdocoghe-
tett az els6 toldott-foldott
sarga villamos, hompélygdit
az emberaradat. S a hidat
szép szimbolizmussal — a
Szabadsagrol nevezték el.



