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Amikor orszagos szenzaciéval megnyilt a kozonség
szamara a metré kelet-nyugati vonalanak a Fehér at
és Deak Ferenc tér kozotti szakasza;, ifurcsa dolog tor-
térit.

Akkor mar Kkét évtizede napirenden szerepelt
a foldalatti vasut épitésének Ugye és az utolso
esztend6kben orszag-vilag szeme el6tt folytak a fold-
alatti épitésének nagyszabasi munkalatai. Mégis ak-
kor kezdtek nevet keresni a gyermeknek amikor mar
megszuletett, s vinni kellett a keresztel6re. Talan,
mert nem fért az eszinkbe, alig hittiilk, hogy nekink
is van mar metronk? Talan ezért. igy esett, 'hogy ami-
kor az él6 magyar irodalom vitat nyitott a névadas
folott, mar csak egy kedves szdjatékra futatta a vita
hevébdél, mondvan, hogy ha nem lehet , foldalatti”,
mert mindenhova kitlizték mar az jM” betlket, tab-
lakra, egyenruhékra,- akikor éljen a kompromisszum,
és legyen az ujszulott jpesti neve: ,moéldatatti”.

Valojaban aligha jelentkezhet valaki is azzal, hogy
6 a névadd, mert a ,neves” vita még él sem kez-
dédott, amikor mar réges-régen mindenki metroét
mondott a metréra. Epp ugy lett metré6 a inép aj-
kan, akar a dal, vagy a szélasmondas. Egyre-masra le-
hetett hallani, hogy a parizsi metr6, meg, hogy a
moszkvai metré. Es senki sem gondolt a Duna partja-
tél az Allatkert, a Cirkusz, a Vurstli, a Széchenyi fir-
dé, a Vajda-hunyad vara, a varosligeti t6 és mdujég-
palya csodaiba futé foldalattira, a millenniumi szile-
tésnapi ajandékra, mégis hozzaragadt mostanaban
a ,kis” jelz6 és még j6, hogy nem igy ‘'becézik:
ocsi.  Jollehet a maga idején eurdpai vivmany-
ként is jegyezték, nemcsak pestinek. Mégis az utébbi
huszontt esztend6é mast fogant a koritéstél: olyan
foldalattit, ami metré. Parizsi metr6, moszkvai metro,
budapesti metr6. Hat nem gyonyorG? Barhol a vila-
gon ugy emlegetik .majd, mint mi a londonit parizsit,
berlinit, moszkvait és mondjak majd természetes egy-
szerliséggel sorolva a metropolisok vivmanyai kozé: a
budapesti metré.

Eletrajz egyes szam els6 személyben

Szarmazéasom, kétségtelen, az 1863-béli londoni fold-
alattiig vezethet6 vissza, de ez olyan tavoli rokonséag.
Természetes leszarmazottja vagyok a viliag .masodik
foldalattijanak, a jmillenniumi Budapest ma is tisztes-
ségben lizemel6 remekének. Eletrajzomat mégis 1949-
t6il kezdem, mert az akkor és az6ta tamadt tervek és
elképzelések valéban életre is keltek bennem, ugy,
amint a Minisztertanacs 1950-ben hatarozta: ,,Buda-
pesten foldalatti gyorsvasuti hal6zatot kell épiteni. A
foldalatti halézat két atlds, keleti-nyugati, észak-déli
— és két osszefogd korgydris févonalbol alljon.” Ke-
let-nyugati févonalaim — most, hogy kész vagyok,
meghatottam emlékszem ra vissza — 1950-ben alapo-
z6dott Ugy, hogy az épitést a tervezési munkaikkal jo-
szerével egyidoben kezdték még. Annyira surgds volt,
hogy minél él6bb a gyors iramban fejl6d6 févaros
rendelkezésére alljak. Annal fajdalmasabb vissza-
gondolni ra, hogy 1954-ben kell§ anyagi eré hijan szu-
neteltették épittetésemet, majd 1956-ban az ellenforra-
dalmi hisztéria megakadalyozta fejlédésemet, de hala a
diadalmaskodé szocialista konszohdaciénak mégsem es-
tem aldozataul. 1963 szinte a masodik szlletésem éve,
mert azutan indult meg févonalam épitése szamotte-
v6 er6k 0Osszpontositasaval. Huszondt kotetre ruagott
akkor az atdolgozott tervfeladat, amely mar a févaros
fejl6édését tobboldalian tekintetbe vette. 1969 és 1971
kozott készultek el alkotéim a belsé épitészettel.
Mindaz, amit ma, szerénytelenség nélkil mondhatok
szépségemnek és a jperonok, az oldalfalak, a mozg6-
lépcsék, a jelz6- és jbiztositobereradezések akkorra ve-
zethet6k vissza. A szell6z6gépek isi 6k az okai, hogy
kissé huzatos vagyok, talan kissé nagyon is, viszont a
levegébm a legnagyobb tamegforgalam idején sem kel-
lemetlen. Aki hajlamos a megh(lésre, mindenesetre
legyen o6vatos.; kulénoésen féltem azokat a kedves fia-
talokat, akiik szép egyenruhajukban végzik korulot-
tem a szolgalatukat, egész nap a huzatban. A kész
szakaszok proébaltzemelése utan felvirradt az én na-
pom. Eppen a magyar felszabadulas 25. évforduldjara

helyezték Uzembe els§ vonalszakaszomat a Fehér at-
t6l a Dedk Ferenc térig. Szenzéacié voltaim iés azéta, ha
lehet, népszerliségem csak novekedett Tény, hogy
tobben veszik igényibe szolgalatomat, mint akik csak
ram szorulnak, azok kozill is sokan inkdbb engem va-
lasztanak, akik jmassal is kozlékedhetnéniek, mondjuk
autdébusszal vagy villamossal. Végul is — talan tulsa-
gosan Imai voltam — néhany jellemzé tényt kozlok
magamrol, szigord targyilagossaggal. Kelet-nyugati
vonalam hossza 10 jkilométer. Utazasi sebességem 32—
35 kilométer 6ranként, 42 ezer utast vagyok képes ira-
nyonként szovjet gyartmanyd ,JEm” tipusd motorko-
csijaimmal 6ranként tovabbitana, négykocsas szerelvé-
nyeimen, amelyek még kett6vel gyarapithaték — hiszen
tobb  mint félmilli6 utasom van naponta — mert
a peronok 120 méter hosszliak. A mélydiLomasakat a
felszinnel haramfcard mozgélépcs6k kotik Ossze. Egy-
egy mozgolépcs6karocrn tizezer utast képes szallitani
oranként. Ugy emlékszem, szépségemrdl mintha tet-
tem volna mar emlitést, bar csak agy altalanossag-
ban. Kozelieibbrél: alloméasaim épitészetét, vilagitasat
dicsérik: ami igaz, az igaz. Es még egy: inem ke-
vésbé fontos képességem: 135 esetleg 120 masodper-
cenként IS koézlekedem vonataimmal. S6t: 90 masod-
Trerees™vonatkovetésseil, 6 kocsis szerelvényeimen
maximalis terheléssel 55 ezer kedves utas is képes
vagyak 6ranként és iranyonként szalMtana. Es ha most
megkérdezné egy kedves hirlapir6, hogy a Kkeleti
és a nyugati két végallomasom kozdétt 19 percnyi
szagulddsom soran melyik vonalszakasz szadmomra
a legnagyobb élmény —, nos, akkor bevallom, hogy az,
amikor a j6 6reg Duna alatt suhanok.

Nem akardk halatlan, lenni éppen most, amikor az
érdeklédés kozéppontjaban kozlekedem. Nem engem
illet a jdicséret, kizarélag az alkotékat. >A tervezést az
Ut-, Vasuttervezé Vallalat végezte, 1954-ben atvette
jogelédjeinek — az AMTI-nak és a Féldalatti Vasat
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Tervezé Vallalatnak — a munkajat. Az irodan az
utébbi 10 évbein atlagosan 120—'150 f6 (mérndk, tech-
nikus, rajzolé stb.) foglalkozott a foldalatti (vasut ter-
veinek elkészitésével. Az UVATERV Altervez6ként
tobb tervezévaUialatot vont be a feladat elvégzésébe.
llyen a FOMTERYV, a MAVTI és a tBUVATI. A gene-
ralkivitelez6 a koézlekedési Epité Vallalat volt. Oré-
muk telt megalkotdsomban. Remélem az 6rom nem
hagy el szolgalat kézben sem. J6 utazast budapestiek!



