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/ tfi foldalatti vasutat épitenek az
i otivi&s, terv keretében. A vonalak
i aliaffsn 10—12 méter mélységben
Jhizddnak, A gyorsvasat szerelvénye
6t kocsibdl fog allani, a menetsebes-
ség oranként 60 kilométer, az uta-
zasi sebesség P kilométer lesz. Meg.
kezdbdtek az elémunkalatok, a f6-
varos kulonbdzé pontjain  egynis-1
utan tdnnek fel a jellegzetes ha-,
ronszogalak(l farétornyok- "\s\

— Ne ijedj meig, a Fojd talsé felén, Pesten,
vasut készul.
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M ily en lesz az af
fold ala tti

Az 0Otéves terv egyik beruhazasa
a budapesti foldalatti vasat Gj vo-
nalai. Egymasutan tlnnek fel a
févaros kulonbdz6 pontjain

a jellegzetes haromszog alaku
farétornyok.

Az (j foldalatti gyorsvasut Sza-
mara, vizsgaljak a talajt. Legel6-
nybdsebb az agyag- és mésztartalmu
fold, amely konnyen megmunkal-
hat6 és mégis tapad-

Ha majd az alagat farasanal
vagy épitésénél vizb6 réteggel ta-
lalkoznak, egyszer(en szivattyu-
zassal tavolitjak el a vizet. Az eset-
leges alland6 talajviz ellen az
alagU'burkolat kuls6 falat harom-
szoros bitumenes jutdval vonjak
be. Ha ez sem elegendd, akkor erre
egy kulon betonréteget helyeznek.

Ha gaz-, viz- vagy kabelvezeték
akadna Uutba, ugy alatta vagy fe-
lette vezetik el az alagutat, asze-
rint, hogy ezek a kéabelek milyen

mélységben fekszenek.

A foldalatti vonalak altalaban
10—12 méter mélységben ha-
z6dnak.

Lehetnek azonban olyan esetek,
amikor

40—50 métert
is elérhet az alagut mélysége.

A gyorsvasul szerelvénye 6t
kocsibol fog allani.

Minden egyes kocsi 14 méter
hosszi és 24 méter széles lesz, A
menetsebesség

6rankint 60 kilométer,

mig az utazasi sebesiség 36 km.
lesz. A gyorsvasut egy-egy jar-
mive 120 féréhelyes, az inditas
masfélperces lesz és a kovetési ta-
volsagot — mint minden foldalatti-*»
nadl — automataberendezések sz(r
balyézzak.



