Lejarat az Astoriandl

Nem egy vidéki varosunkat
szeli &t vasttvonal. A bazalt-
agyazatban csillogd acél palyak,
azeng6-bongo vezérl6é huzalok s
acsilingel sorompok néha hosz-
sz negyedorakra szétvagjak e
teleptilések €l6 organizmusat.

Ilyen vasuti soromponal éltem
at én is gyermekkoromban, nap
mint nap, a gyalogos ember és a
gépesitett forgalom Utkozesét.
Persze akkor a jelenség masik
oldalat néztem, s6t élveztem:
a latvanyt. Sopronban, az Alsé-
I6ver utca északi végén két
sorompd is utunkat allta, par
Iépésnyire egymastol. A GYSEV
piros-fehér csikos gordulé ra
csait majd minden délben éppen
el6ttink hiztak’ssze. M hati-
taskas iskolas gyerekek szorosan
a hideg vasprofilokhoz nyoma-
kodva, ahitattal vartuk a kozeli
allomésrél egyre er6sédé doho-
gassal el@sisterg6 vasszornyete-
get, s a lokomotiv mogott gor-
dalé személy- vagy teherkocsi-
kat nagy gonddal le is szamoltuk.
Mit torédtink mi akkor atébbi,
a sorompo6hoz torlddott tirel-
metlen gyalogossal, a sok kerék-
parossal, a lovaskocsikkal s az
esetleg ott veszteglé egy-egy
autdval. Nekink ez mindennapi
szérakozas volt; oOrultink, ha
eléttink zartak a sorompét.
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Ez a régi kép mai épitész-
szemmel nézve — ha az emléket
a gyermekkor rérakta puha
burkabdl kibontom — a varosi
gyalogos durva korlatozasat mu-
tatja; er6szakkal kikényszeritett
tiszteletadast jelenit meg a gép,
a mechanikus erd, a sebesség
elétt.

S ma ugyanigy allok perce-
kig, nap mint nap, a milliés
Budapest nagyobb Utkeresztezd-
déseinél, jardan vagy jardaszige-
ten. Igaz, nem acélsorompo el6tt,
de még nagyobb veszélyben,
csak sajat idegrendszerem néha
ugyancsak torékeny reflexso-
rompdjéval védve.

At akarunk menni a Calvin
téren, de nem tudunk lelépni a
jardardl; véd az értelmink és
figyelmiink.  El6ttink  zstfolt
autobuszok robognak el, teher-
autok diborognek, autdk suhan-
nak, motorkerékparok recseg-
nek egymast hajszolé elnyuld
falkakban, s éppen elindul egy
villamos. Ott allunk, 6sszecso-
portosult tlrelmetlen gyalog-
jarok, a gépek e diiborgé fel-
vonulasa el6tt.

A nagyvarosok forgalma egyre
csak slrlisodik évszazadok, sét
évezredek 6ta. Mar az antik vilag
metropolisaiban is sok baj volt a
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Gyalogosok a fold alatt

Az els6ként megépllt Astoria aluljaro

kocsikkal, a kikot6i rakodasok-
kal. Régi metszeteken lathato:
Viktéria kiralynd Londonjaban
mar forgalmi dugdk zartadk el
néha az Utkeresztezéseket. A
robbanémotor hozta azutan
magaval azt a nyomaszto for-
galmi krizist, melyet egyel6re
képtelenek vagyunk gydkerében
feloldani. A mult szzad végének
telepuiléskoncentrécidiban  valt
kiélezetté a kérdés, amire a sza-
zadfordulé utadn Kiséreltek meg
el6szor épitész és varostervezd
teoretikus elmék valamiféle va-
laszt adni.

A megoldds elméletileg
kénnyebbnek latszott, mint a
megvalositas. Ha mar nem bol-
dogul egymas mellett a modern,
nagy laks(r(iségd varosi telepu-
Iés terein, utcakeresztez8désein
gyalogos és gépjarmi — el kell
ezeket egymastdl valasztani. Egy-
szer(ibb volt a rendezés, a sza-
balyozas, és mindenekelétt ol-
cs6bb. Rend6r Kkarjelzése vagy
forgalmi lampa szines fénye jelzi,
mikor kozlekedhet a jarmd,
mikor a gyalogos, s melyik mi-
lyen irdnyban. 1d6t rablo és
egyre nagyobb tirelmet, figyel-
met igényld, ezen fellll veszélyes
rendezés, jarminek és gyalogos-
nak egyarant.

A masik lehetéség a kétféle
forgalom térbeli, pontosabban
szintbeli elvalasztdsa volt. Az
egymas Utjat keresztez6 jarmd-
vek és gyalogosok Utvonalait
egymas folé vagy egymas ala kell
rendezni. A nagy metropolisok
varosi gyorsvasitjai a fold ala
kényszerllnek vagy hatalmas
viaduktokon robognak (Parizs,
London); esetleg nyitott bevaga-
sokban jelolték ki palyajukat
(Bécs). A mérnoki tudoméanyok
fejlédése latvanyos szerkezetek-
kel, &thidaldsokkal, alagutakkal
gazdagitotta az egyre zsufoltabb
varosképeket.

A szézadfordulé 6ta a kor-
szer(i varosépités teoretikusai az
Uj lakasforma kidolgozasa mel-
lett a varosi kozlekedés atfogo
rendezésére is javaslatot tettek.
Ezekben a terv-vazlatokban
azonban a probléma funkcionalis
megoldasa mellett mindig jelent-
kezett valami sajatsagos hodolat
is agép, amodern jarm(ikozleke-
dés el6tt. Gyakran inkdbb a
lokomotivok, a benzin- és nyers-
olajmotorok hajtotta jarmivek
akadalytalan szaguldésanak, vagy
legaldbb a gépekhez méltd ren-
dezett kozlekedésnek biztositot-
tak kereteket; kevésbé gondol-
lak az ember védett, nyugodt
kozlekedésére és kdrnyezetének
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harmonikus kialakitasara. A fu-
turista képzémiivészet szivesen
hasznélta fel képein és szobrain a
mozgas, a valtozas megjelenité-
sére e gépeket, kozlekedési esz-
kozoket. Jellegzetes eépitészeti
példa erre az olasz Sant’Elia
futurizmusa, mely azonban csak
rajzokban, sodré dinamikaju va-
rosképvazlatokban maradt az
utékorra (Citta Nuova 1914).
E nagyszabasi vizi6 lapjain a
mozgalmasan témdérédé-torlddd
épllettdombok  kozott  varosi
gyorsvasutak, automobilok ro-
hannak s széles gyalogjardk fe-
szulnek &t magas hidakon, me-
rész lépcsdézeteken.

A szintben elvalasztott
kozlekedési rendszerre nagy-
szabésu elképzelést rogzitett Le
Corbusier is, az 1920-as és 30-as
évekbdl szarmazo varostervei-
ben, vazlataiban. Elképzelése:
visszaadni a gyalogos jogat és
biztositani emberi méltdsagat a
varosi kozlekedésben, hogy sza-
badon, akadaly nélkul kozleked-
hessen lakokorzetében. A gyalo-
gos ember — tervei szerint —
a természetes talajon mozog,
parkokban és fak kozott vezetett
sétautakon; a géperej(i kozleke-
dés pedig folotte, vasbeton hid-
rendszeren zajlik.

A technikai kotottségek és
féleg a gazdasagi lehet6ségek
azonban az ideélis varostervek
elképzeléseivel ellentétben méar
kezdettdl fogva csaknem minde-
nitt a gyalogos embert kénysze-
ritették alulra, éspedig afold ala
A zsufolt varosok utca- és ter-
burkolata, k6 és aszfalt epider-
mise alatt szuntelenul lUktetd
ér- és ideghélézat: a szamtalan
vezeték és kozml alig tette
lehetévé nagyobb keresztmet-
szet( alagutrendszerek kialaki-
tasat, melyekben személygép-
kocsik és kilondsen nagyobb
géperej jarmivek akadalytala-
nul kozlekedhettek volna. A gép-
kocsiét kotott lejtési és kanya-
rodasi kovetelményei, szellGzési
igényei szintén igen koltségessé
tették volna az ilyen elrendezést.

A gyalogos ember kisebb alag-
Utmagassagot igényel, 1épcs6kon
és felvonokon vagy akar mozgo-
Iépcsékon Kisebbterileten kony-
nyebben teszi meg a magassag-
kulénbséget, s az Gtvonalvezetés
hirtelen tdréseit is konnyebben
tudja elviselni.

A nagyigéret{ varostervek al-
maibdl igy csusztunk le, gyalo-
gos varoslakék, a gigantikus
metropolisok gyomraba, 1épcs6-
kon le és fel, végtelennek tetszd
folyosdkon bolyongva, hirtelen
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eldgazésaban megriadva; s most
minden er&feszitésiink olyan ter-
vek megval6sitasara iranyul, me-
lyek e kényszert elviselhet6bbé,
s6t a lehet8ség szerint széppé
teszik.

A nagyvarosi gyalogos alul-
Jarok torténetét és megoldasuk
szamtalan véltozatat nem tudjuk
felvazolni, hiszen j6 szazesztendd
van mar nem egy parizsi, lon-
doni vagy New York-i aluljaré
rendszer mogott. Kozismert
azonban, hogy éppen az emlitett
varosokban jelenik meg a leg-
jellegzetesebb elrendezésekben
és legnagyszabasubb egyiittesei-
ben.

Valtozatos szolgéaltatas, s6t
szdrakozas is varja itt agyalog-
jarot. Egész kis varosi bels6ségek
épiltek ki a fold alatt, &ssze-
koétve a nagy irodahdzakat, aru-
hézakat, s természetesen a ku-
I6nb6z6 f6utvonalakat (New
York, Rockefeller Center).

A kbzelmdltban épilt buda-
pesti gyalogos aluljarék szeré-
nyebb méretliek s tagoltsaguk-
ban is egyszer(bbek. A kulféldet
jard magyar turista szamara mar
csak kozelsége miatt is a bécsi
operai aluljaré volt az 6ssze-
hasonlitasi alap, mely méltan

keltett nagy szenzaciét az Otve-
nes évek végén megindul6, Nyu-
gat felé tett utazasok els6 allo-
masan. Megbamultuk a kdzepén
szinesen viritdé eszpresszdjat és
koros-koril a sok kirakatot,
mentink le és fel vadonatyj
mozgolépcsbin, melyek még a
bécsiek szamdra is Ujdonsagnak
szamitottak.

S azutan nemsokara nalunk is
felturtak a kdvezetei az Astoria
el6tt, agyalogosokat tarka fakor-
latok oldalt terelték, s a régi
Zagyva-hidon docogott at a vil-
lamos sokaig-sokaig, mig végre
megnyilt az aluljard. Sz(ikebb,
alacsonyabb volt, mint a bécsi,
mozgdlépcsék és eszpresszo nél-
kil. A nagy varakozas utan
bizony szerénynek talaltuk. Al-
mennyezetét nemsokara cserélni
kellett, s (j belsé ruhaja valamit
javitott is rajta.

Az BVKE aluljaré, aNagykorat
és Rakéczi at keresztezésében,
mar igényes burkolatokkal, ta-
gasabb, magasabb térrel, na-
gyobb terjedelm( kidgazo folyo-
sokkal épult. Majd a Keleti
palyaudvarndl, legutébb az UlIGi
aton is U atjardrendszer kony-
nyitett a zsufolt keresztezések
gondjain. Mar megszoktuk afold
alatt visszhangz6 zsivajt, a széles
aradatban hémpdolygé 1épcs6n-
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jarokat, s a néhany percnyi
bucsut a kilvilagtol.

S kezdjuk megszokni a sok
bosszUsaggal, zajjal, piszokkal
jaro hatalmas atalakitasi munka-
kat is; gyorsabban és szervezet-
tebben mennek, és sokszor igen
latvanyosak. A budapesti gyalog-
jar6 most mar tudja, hogy a
forgalom ilyen id6leges zavarai
nagyobb tavlatban gyorsabb,
harmonikusabb forgalmat ered-
ményeznek majd. A gyalogos
aluljardk el6nyeit nem kell méar
magyaraznunk, hiszen a févaros
tdébb pontjan a mindennapi élet
bizonyitja. Ha lépcsénjaras aran
is, elkerlljuk a vérakozést, a
veszélyt; a géperejl forgalom is
gyorsabb; pontosabbak az indu-
lasok és iranyvaltasok a kevésbé
fegyelmezhet6 gyalogos téme-
gek eltlinésével.

Helyes lesz talan, haszemélyes
szamadast is végzek. Hogyan is
allok én ezekkel a budapesti
aluljarokkal? Kellemetlen kény-
szernek érzem-e, ha utamba
kertlnek, vagy szivesen teszem
meg a kis kitér6t a mélybe?

Vizsgalom magam.

Ahogy lefelé indulok a
1épcs6kdn, a mellettem és velem
szemben ©6zonlé emberek ko-
z6tt, mindig egész halvany vara-
kozds tadmad bennem. Valami
eseményt varok, valami torte-
nést odalenn, valami Ujat, varat-
lan szenzéciot. Arusokat talan,
akik olcso s hasznos aprésagokat
hirdetnek, reklamokat filmek-
rél, éttermekrol, szines kdnyve-
ket, latvanyos targyakat és latva-
nyos zsufoltsagot. Azt varom,
hogy levonuldsomnak értelme
legyen, hogy a kertilg, amit meg-
teszek, adjon valami kuloén él-
ményt, amit Ujra a felszinre
keriilve, néhany masodpercig
még magammal viszek. Roéma
egyik igen sivar aluljaréjara
példaul azért emlékszem, mert
benne szenzéciés nyakkendbket
arult két sziciliai; vagy a stock-
holmi T Centralen labirintusara:
aruhazi bejardi, csoportos tele-
fonfiilkéi miatt. Megjelennek
képzeletemben Périzs fllledt,
mégis kedves emlékd végtelen
metrofolyosoi, a accordéon dal-
lamaival, a padléra rajzol6 kocos
vandorm(ivészekkel, a plasztikat
és otvosmunkat kiallité néger
fiatalokkal. Ezért orulok az
Astoria aluljaré mégannyira zsu-
folt terében a villamosjegy-arus-
nak, a sorsjegykikialtonak. Ha
csak egyetlen percre is lekdti
figyelmemet, elfelejtem a roha-
nést, afelettem dorémbolé villa-
mosokat és zUg6 autdkat, értel-
met nyert a négy-6t méter szint-
kulonbség megtétele. Az BEVKE
aluljaro és az UlIGi Gti kereszte-
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zés tervez6i, bar szerény eszko-
zokkel, méar tudatosan teremtet-
tek véaltozatos mili6t. Utcai
szolgaltatasokat: telefont, Ujsag-
arust, kis kidllitas-értékd vitri-
neket és természetesen hirdeté-
seket allitottak utunkba. Az
BEVKE aluljaré minden kijarata,
nyilasa mas-mas vilagba vezet.
Az éjjel-nappal Kozért valtozatos
kirakata az egyik p6lus, mig az
atellenes oldalon a Corvin aru-
héz fenyes aluminiumhomlok-
zata, csobogd viz a téren és a
ROkus patinés témbje. Egy mésik
széles nyilason a foldalatti 1Uk-
tet6 személyforgalma arad ét,
odébb a hires BEVKE kéavéhazhoz
érkezem fel. Szivesen megyek a
Keleti palyaudvar als6 pénztar-
csarnokaba, vagy keresztezem az
UlIGi utat lent, afekete rugalmas
gumiszényegen. Nekem nem
hianyzik a mozgdlépcsd. Kétség-
kivil kényelmes, mint szallito-
szerkezet s rajta allva az allan-
déan valtoz6 képek bennem
mindig valami nagy mozgalmas-
sag érzetét keltik; de felszinre
érkezése egy Ujabb kis épit-
ményt kivanna, ami az utcakép-
ben szinte megoldhatatlan moti-
vum lenne.

Tovabb figyelem magam.
J6 érzéssel megyek at a gumi-
sz6nyegen, ha arnyékmentes a
vilagitds, de mégsem vakito.
Fontos kovetelmény a szell6zés,
a megfeleld alland6 légallapot
biztositdsa is. Az aluljarok a
csticsforgalmi id6ben percenként

jelent6s tomegeket bocsatanak
at, tehat a zaj kell6 tompitasa,
az akusztikai hatdsok megoldasa
szintén specialis igényeket t&-
maszt. S hogy az itt kaphat6 im-
pulzusok végére jarjunk: a szag-
hatasrol sem szabad megfeled-
kezniink. A kellemetlen szagok
felszamolésa elemi kovetelmény;
de ez atényez6 gazdagité elem-
ként is szerepelhet minimalis
vendéglatdipari egységek telepi-
tésével: a kellemes kavé- és
gyumélcsillatok mellett még az
izlelés doromeit is felkinalhatjak
az athaladé gyalogosnak.

Talén tdl is futottunk acélon;
de bizonyos, hogy ebben a
miszaki feladatban egy minden
érzékiinket megmozgat6 totalis
architektdra lehet6sége rejtézik.

A varosi  gyalogosaluljaro,
a maga sokrétlségével, a rohand
nagyvarosi ember szamara bizo-
nyos vonatkozasokban a kdzos-
ségi  kozpont szerepét vallal-
hatja; ugyanez afelszinen, a kor-
nyezet leny(ig6z6 méretei, ajar-
miforgalom sebességének és za-
janak zavar0 hatasai mellett ma
mar alig képzelhet6 el egy meg-
lev6 varosszerkezetbe épitve.
A vildgos térbeli tagolason, a
tartés és tetszet6s anyagokon,
az eértelmes és sziikséges infor-
mécids grafikan kivll sok részlet,
megannyi tényez6 teszi majd eze-
ket az aluljarékat olyan cent-
rumokkd, melyek maradandd
benyomast tesznek févarosunk
lakoéira.



