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Harminc évvel ezelőtt zuhant le 
a magyar repülés első vértanúja

Takács Sándor, a „rákosi repülő4* küzdelmes elete — Az első
szárnypróbálgatások

A  rákosi uj tem etőb en  m egá llu n k  
egy  fű v e l b orított sirh an t előtt. A  
fé lrecsu szo tt fakereszt rozsdam arta  
bádoglapján  csak  n eh ezen  tu djuk  k i-  
betüzni a  n evet: Takács Sándor, szü ­
le te tt 1886-ban, m eg h a lt 1912-ben, é lt 
26 évet. G ondolataink  visszaröp p en ­
n ek  a  m últba. K i is  v o lt  ez a T akács 
Sándor, ak in ek  lassan  fe led ésb e­
m enő sírh an tja  e lő tt m ost le v e tt  k a­
lappal állunk. F enn  a m agasban  k ar­
csú  vadászgép  zúg e l a  fe jü n k  fö ­
lött. M egvan. M ár em lékezünk , ö  a 
m a gya r géprepülés első vé rta n ú ja .

P eregn i kezd  a film . E gym ás után  
tűnnek  e lén k  a m ú lt em lékei. A z első  
világháború  e lő tti boldog b ék eév ek  
utolsó eszten d ejét é ljü k . A  S te fá n ia -  
utop kocsikorzó, B u d ap est u tcá in  
em eletes om nibuszok, a  M argitszi­
g eten  lóvasu t, a  h ö lg y ek  szé lesk ari-  
m áju  kalapban  é s  az  u tca  porát 
seprő szoknyákban  lib eg n ek  tova.

A magyar repülők küzdelmei
A z ú jságok  hosszú  tu d ósítások at 

közölnek  o lyan  gépekről, a m ely ek  az  
em berrel eg y ü tt a  lev eg ő b e  em el­
kednek . E le in te  csak  n éh án y  perc az  
idő, n éh á n y  m éter, m ajd  n éh á n y  k i­
lom éter a  tá v , am it a  m onop lánok  és  
bip lánok  a  fö ld tő l elszak ad va  a  le ­
vegőb en  tö lten ek , il le tv e  am it b ere­
pülnek .

B lé r io t  á trep ü lte  a La M anche-

csatornát! E z a h ir lázba hozza egész  
Európát. P o litik a , gy ilkosság , szere­
lem , m inden  eltörp ü l a  francia a v ia -  - 
tikus k itű n ő  te ljes ítm én y e  m ellett.

M agyarországon  is  fe lfig y e ln ek  
ezekre a z  esem ényekre. E gy pár e l­
szán t em ber, n éh án y  ú ttörő  e lh a tá ­
rozza, hogy  n em  riadnál? v issza  a 
n eh ézségek tő l, hogy  ők  sem  m a ia d ­
n a k  e l abban a  k ü zdelem ben , am it 
ú g y  h ívn ak , hogy  repü lés.

A d o r já n  János, Ded ics Ferenc, D o­
bos Is tv á n , C s e rm e ly  K á ro ly , Horváth . 
E rn ő , K o lb á n y i La jo s , d r. K u ta ssy  
Á goston , K v a s z  A n d rá s , L á n y i A n ta l,  
S zé ke ly  M ih á ly , P ro d a m  G u id ó , T a ­
kács Sándor, Takács B éla , T ó th  J ó ­
zsef, Z s é ly i A la d á r  gép ek et ep itenek  
és repü lőgépre sza llan ak  a R ákosm e  
zőn. A  főváros a n em zetk özi rep ü lő ­
versen y  szám ára ép íte tt it t  hangáro­
kat, aztán  a m agyar repü lők  te lep ed ­
tek  le  itt. A bban  az id őb en  ugyan is, 
repü lőgépet szerkeszten i, hozzá m o-  
tort gyártan i és az uj gép et k ip ró­
bálni, berepülni, sz in te  eg y  és  u g y a n ­
azon szem ély  fe la d a ta  volt.

A  k özön ség  le lk esen  f ig y e lte  eze.cet
a szárnypróbálgatásokat és  é lén k  é i -  
dek lőd éssel k isérte  a m agyar repü lök  
hőskorának első  k ezd em én yezése it. A  

1 közfigyelem  a rep ü lés fe lé  terelődött.
1 B lé r io t  1909 ju lius 25-én  23 perc a latt 

átk elt a Csatornán. U gyan ez év  o k ­
tóber 17-én  B u dapesten  m u tatta  be a 
m agyar közönségnek  tudom ányát.

(Idő) (Köt. v. fűz.) (C
Ezen a napon az egész'' főváros m eg ­
in d u lt az U llő i-u ti gyak orlótér  felé . 
B elá th ata tlan  töm egek  von u ltak  ki. 
A z akkori tu d ósítások  szerin t k özel 
200.000 nézője  akadt a francia  repülő  
m utatványainak .

Az első magyarországi 
repülőverseny

1910-ben a budapesti nem zetközi 
rep ü lőversen yen  m ár A d o r já n , C s e r- . 
m e ly. S zé ke ly , H o rv á th  E rn ő , Z s é ly i 
egym ás után em elk ed tek  a levegőbe. 
A  k ü lfö ld iek  erősebb m otorral e llá ­
tott gép ei m elle tt a m agyar p iló ták  
kezdetleges, sa játm aguk  álta l szer­
k esztett g ép eik k el a  nem zeti szerke­
zetek  v ersen y én  v ettek  részt, u gyan ­
akkor, am ikor az id eg en ek  egym ássa l 
versenyeztek .

A  n em zetközi p iló ták  a  legnagyobb  
elism erésse l em lék eztek  m eg a m a­
gyar repü lők  szerep léséről, H o rv á th  
E rn ő  v ersen y  közben  lezu h an t és 
sú lyos sérü lések et szenvedett.

G róf A n d rá s s y  G éza  é s  gróf E d e ls - 
heim  G y u la i L ip ő t  (a K orm ányzóhe­
ly e ttes  fe leség én ek  nagyatyja) fé lm il­
lió  aranykoronát k itev ő  d ijat tűztek  
ki annak, ak i B udapestről B écsb e re ­
pül. A  m agyarok  m eg fe le lő  gép h iá ­
nyában nem  indu lhattak , a  k ü lfö ld iek  
közül is  csak  a z  osztrák  I l ln e r  k ísé ­
relte m eg a távot, a g ép et azonban a 
szélv ih ar L ábatlannál b enyom ta  a 
D unába.

A magyar repülés első halottja
A  film  pereg  tovább. A  m agyar r e ­

p ü lők  n em  kaptak  m eg fe le lő  an yag i 
tám ogatást. A n d rá s s y  Géza, E d e ls - 
heim  G y u la i Lipót. és K á r o ly i Im re

grófok  az egyed ü liek , a k ik  eg y -e g y  
repülőt seg íten ek . A d o r já n  János  is  
lezuhant. A  b etegágyán á l kapta  k éz­
hez a három  arisztokrata  értesítését, 
hogy összetört gépét rend behozat jak  
és nek i ajándékozzák.

A z 1911. é v  a k iseb b -n agyob b  re­
p ü lések  és  g ép k ész itések  korszaka. 
M agyar sárkányok, m agyar m otorral, 
hazai sárkányok  k ü lfö ld i m otorral k é­
szülnek, repü lnek , összetörnek . T a ­
kács Sándor, a  fiata l m űszerész  eg y ­
re m erészebben  repül. 1912-ben e lk é ­
szü l K o lb á n y ié k n a k  is  eg y  uj gépe. A  
h ata lm as m onoplánba A d o rjá n -D e-  
d ic s-fé le  26 lóerős lég h ű téses m otort 
szerelnek  be. E gy októberi napon  
T akács Sándorral a  korm ánynál, az 
uj gép  a lev eg ő b e em elk ed ett. B ám u ­
latosan  szép  start u tán  m ár 60— 70 
m éter m agasban  leb eg  a gépm adár, 
am ikor a szárn yb ek ötések  m eg la zu l­
nak, a szárnyak  összecsukódnak  é s  a 
len t á llók  m egd öb b en ésére az uj re ­
pü lőgép  lezuhan. P iló tá ja , Takács  
Sándor, a m a gya r repü lés első v é rta ­
n ú ja  lesz.

T akács Sándor é lt 26 évet, itt  m a­
radt eg y  fia ta l e llá ta tla n  özvegy , 
nyolc hónapos k islán y , eg y  sírhant, 
am el y a z  é v ek  fo ly a m á n  m indjobban  
és jobban összeroskad. P ed ig  m indaz  
nem  is  v o lt o ly a n  régen: m ost h a r­
m inc e szte n d e je . . .

Emlékezés a régiekről
A d o r já n  Jánossa l b eszélgetünk . 

A dorján, m in t a  többi rákosi repülő  
vég igk ü zd ötte  a  rákosi rep ü lés h ő s­
korát és tá rsa iv a l a  leg e lső k  között 
sz erep e lt

—  N agyon  jó l ism ertem  szeg én y  T a­

kács Sándort! —  m ondotta . —  C sen­
des, szorgalm as em b er vo lt. A S á n -  
d or-u tca  25. szám ú házban la k o tt f ia ­
tal fe leség év e l, m ajd  később k is lá n y á ­
val. T estestő l le lk estő l rep ü lő  volt, 
v elü n k  eg y ü tt dolgozott, nélkü lözött, 
küzdött a  m agyar av ia tik a  m egterem ­
téséér t é s  b ízott annak sikerében.

—  K itűnő repülő  vo lt. M inden fe l­
szá llá sn á l gondosan  átv izsgá lta  a  g é ­
pét. U to lsó  u tján  is  ig y  történ t. M eg­
döbbenve lá ttu k  a  szeren csé tlen ség et  
M ire a  h elyszín re értünk, m ár nem  
v o lt szám ára seg ítség . E m lékét e lfe ­
lejtették , p ed ig  h ervad h atatlan  érd e­
m ei vannak! A  m agyar rep ü lés e lső  
áldozatának szobor- vag y  em léktáb la  
nem  hirdeti n evét. A z özv eg y e  m ég  
m a is  a legnagyobb szegén ységgel 
küzd.

—  A  rákosi repü lők  nagy  része az  
első világháború  u tán  fe lh agyott a
repüléssel. C sak k ev esen  m aradtunk  
h ív ek  a lev eg ő  birodalm ához. C s e r­
m e ly  K á ro ly  au tókereskedő le tt, Hor­
vá th  Ernő a fővárosn ál tanár, K va s z  
A n d rá s  a  budaörsi r ep ü lő ié i hangár­
m estere, S zé ke ly  M ih á ly  rep ü lő -m ér­
nök, Pra da m  gyógyszerész.

—  H a v a lak i m egírja  m ajd  a m a­
gyar repü lés tö r tén eté t —  fejezi be  
szava it A dorján Ján os — , akkor b izo­
nyára m eg fog  em lék ezn i a  rákosi re­
pülők n ev e lő  h atásáról is. H osszú  é s  
nehéz v o lt  az  u t a  k ezd etleg es n y ereg ­
ü léssel, a  15— 20 lóerős m otorral e llá ­
tott 60—80 k ilom éteres seb ességgel 
haladó eg y fed elü ek tő l a 700 k ilo m é­
teres seb esség g e l száguldó többezer  
lóerős jrepülőgépcsodákig.

—  D e ta lán  akkor szebb vo lt. F ia ta -
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Iok voltunk, előttünk volt a jövő. A 
repülést diadalát azonban megéltük. 
Magyar gépek, magyar pilóták méltó 
utódai a rákosi repülők bős gárdájá­
nak. Kelemen Lajos.


