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Székes métel l en hallói tuÉ. vezető állam-j megoldható, hal férfiainktól, hogy minden fontos 
yyává tennék, ha\ kérdésben figyelembe kell venni a 

dolgozók szavát is és mi hisszük, 
hogy ez a  probléma éppenséggel
az ilyen kérdések közé tartozik. Mi ért. n/»

, A Budáról a Nagykorúira, illetve I Áprilisban következik a villamos*
A Kálvin-tér átrendezése után ji vissza irányuló járműveknek k é t sinek középrehelyezése, a téren 

- amelyről igen különböző vele-1 S2er i& keresztezniük kell a 6-os magán pedig májusban indul meg
Budapeso vm am0g vonalát, amely tu lajdon- a munka. A tervek szerint kör-;1 —a j---- * ——srenaezesi f r v á 11 vamnco v-% Vi til o,<-í tm.

problémája

ne tökéletesen 
nyilvános vita tárgyává 
hozzászólhatna mindenki, akinek 
valami épkézláb elgondolása van.
Ha száz elhangzott javaslat közül
csak egy akad használható, az is i Miért hnll"IZZ? ‘ariozik.
nagy eredmény és sokban segíthetij a kérdésbe haí^a szavát ebben 
vároisrendezési hatóságainkat. Is-, rna&>H>~otz ° gyalogjáró, a villa­

mosvezető, az autobuszsoffőr, akik-

mények hallhatók tűm,
egyilc legnagyobb varosrendezesi I jjéppem párhuzamosan halad ve- forgalom lesz, de csak a sínhez 1 o Marx-ter átrende-* *...........  1 “
zése. Olyan feladat ez, amelynek 
megoldása elé fokozott érdeklődés­
sel tekint Budapest egész népe és 
főként mindenki, aki ezt a várost 
szereti.

A problémának megoldása nem 
könnyű. A tér jelenlegi alakjában

lük. Már pedig a  Marx-tér éppen nem kötött járművek részére. 3 
közlekedési szempontból égjük Gyalogosok csak az erre kijelölt (j
legfontosabb terünk. Itt van aj négy helyen kelhetnek át a téren. 
Nyugati pályaudvar. Ide vezeti a A régi járdaszigetek eltűnnek, a,, 
Váci-üt Újpest s az északi gyár- Banán-tornyot lebontják. Az új­
város forgalmát. A Pestről Budá-j pesti villamosok nem futnak ki I 
ra közlekedő villamosvasúti vona-. majd a térre, hanem végállomásuk

tLuuuju. m wt A*'';*«»» Majc jjgt pesti főirányból, a Nagy- a Kiss József-utcában lesz, ahol
minden szempontból sok kívánni.-j kőrútról, illetve a Bajcsy-Zsilin- hurokvágány épül. A Sziget-utcán 
valót hagy hatra. /u'chiíektonikuSj szky-űtról itt futnak össze, hogy a ; futnak be oda és a Kádár-utcán 

i tengelye nincs. Alakja szabályta-f ¡¡zent istván-körúton egyesülve, a; fordulnak újra ki a Váci-útra. A  
lan.  ̂ Van rajta két ideiglenes jel- m argit-híd felé haladjanak. A jö-j hatos villamos, valamint a Bajcsy 
legű épü.et —  az Ilkovics-íe^- vgb£,n még fontosabb csomópont j Zsilinszky-útról jövő vonal a tér
büffé épülete és az úgynevezett jegz a jy[arx.tér, mert az ötéves, közepén fut majd át. A villamos-
Westendház , valamint egy uies terv keretében megépülő földalatti! sinek körül köralakú füves rész
telek, ahol^ valamikor a Lonoon gyorsvasát egyik fővonala Újpest-! lesz, amelyet a sínhez nem kötött
szálloda állott. A Nyugati pálya- jövet a Bajcsy-Zsilinszky-út i járművek körülhajtanak. A 66-osntAxrry-wt QIt rO m O l.-. •> »udvar épületinek, E iffel remek-, , . Man -té re n
művének homlokzata nem a térre . , J . f
néz. hanem a  Teréz-körútra. ahol íesz “ at akozasa a  Budára «  a
szembetekint a MÁV igazgatósági S f  Í S f VT '
épületének egyik felével. K ö zit lakl‘oz- Vlla^  tehát, hogy a  térátrendezése nagy városrendezésikedése teljesen zavaros — elég, ~ jjT ~probléma: a megoldásnak a jo-

villamos nem fordul meg többé a j 
téren, hanem átmegy Budára a[
Török-utcáig, míg a 49-es hurok- II 
vágánya megmarad. A téren csak!' 
egy villamosmegállóhely lesz, azf

ha ezzel kapcsolatban megemlít- « ju- 5-ós, illetve 49-es vonalé, míg a,
jük a 66-os villamos hurokvágá- 3ooe ,kek telarúeme es a kozieke- 6-os megállóhelye régi helyén ma-J 
nyának vonalvezetését, amelynek ^es l°Vubeni alakulasat mar most rád a Nyugati pályaudvar előtt, 
parallelje a 49-es és az Újpestre tlgy^ embe ke^  vennie- _ Engedtessék meg, hogy hozzá­
közlekedő villamoskocsik ugyan- .^ á r  mozog is valami a Marx-tér szóljunk ehhez a tervhez, ügy ’ — 
olyan — de mégis valamivel job- körüL A torkolatánál meg-j hisszük, hogy e g y  U y e n  feladat, jj
bán megoldott — vonalvezetése, kezdtek a közművek áthelyezését, amely a milliós város minden! nem valanti kisvárosi ké» hm

egyes lakóját érdekli és ezreknek, környezetében — egy ‘ ’“E?1! pályaudvar mai
egyenesen szívügye, csak úgy len-l ablakból nezve.



n e k  tapaszta la ta ik vannak , m iért ’omt. 
ne lenne m eghallgatható  a m ér­
nök, az ép ítész , a m ű vész  és az 
újságíró, ak i v á ro sá t szere ti és 
büszke reá , de  m ég büszkébb  ak a r  
re á  lenn i a  jövőben?

M indenekelő tt az  ism erte te tt el 
gondolás (am elyet egy hétfő i lap  
bán olvastunk , s am ely  m in 
halljuk , valóban  m egfelel a  te r ­
veknek) városszépészeti szem pont­
ból sok h ián y t m u ta t fel. Parkozn  
k ív án ja  a  Jókai-u tca  é s Bajcsy- 
Z silin szky-ú t közti te rü le te t, aho 
m ost egy ü res te lek  van, de egy 
szó sem  fog la lta tik  benne a  West-: 
end-ház és az  Ilkovics-büffé le-*- 
bontásáról, holott e né lk ü l a  té r  
rendezése városesztétikai szem ­
pontból e l sem képzelhető. A z 
egész rendezési te rv  eg y á lta láb an 1 
jó form án csak közlekedési á tre n ­
dezést ta rta lm az. N incs te k 'n te tte l 
a r ra  sem , hogy a  té r  á trendezésé­

vel egyetem ben a N yugati p á lya-1 
u d v ar épü letének  hom lokzatát is 
k i kellene szabadítani, hogy a te r ­
vezett á trendezés u tán  a  Jókai- 
utca  és a  B ajcsy-Z silin szky-ú t k ö ­
zött m ég m indig k é t csupasz tűz- 

I fa l m ered  m ajd  a  té rre . Mi úgy 
Lkénzeliük eL hosv  le ke llene bon­
tani nem csak a W es im a -h á za t és 
az Ilkovics-b iiffé t, de  a M Á V  igaz­
gatósági épü le tének  egy ik  je lé t is, 
azt, am ely ik  a  té r  felé esik. Ebben  
az esetben a N yuga ti pá lyaudvar  
hom lokzata  a térre tek in tene , ha 
nem  is an n ak  fő tengelyében, a  
k is u tca, am elyben m ost a 66-os 
m egfordul, e ltűnnék  és a  té r  lé­
nyegesen m egnagyobbodnék. A 
Jókai-utca  é s a  B ajcsy-Z silin szky-  
ú t  között elképzelhető  lenne  egy 
olyan épület, am elye t a  k é t u tca  
közt a  té r re  néző, esetleg hom orú 
hom lokzattal em elnének, e lő tte  p e ­
dig parkozo tt te rü le t.

Az így n y e rt té r  nagyobb lenne,

(Hely)
XX. cs. 23. sz.

A felesleges épületektől m egszabadíto tt M arx-tér.

m in t a  mai. Ezt jól ki lehetne 
használn i a rra , hogy m ár most 
gondoskodjunk a fö ldala tti gyors­
vasú t leendő p á ly au d v a rán ak  h e ­
lyéről. El tu d n ék  képzelni, hogy aj 

: té r  közepén egy ellip tikus fo rm á jú : 
já rdasziget te rü ln e  el, am elynek 
k é t csúcisa a V áci-ú t és Szent Is t- 
ván-körú t, ille tve  a  Jó k a i-u tca  és 
B ajcsy-Z silinszky-út közti ház­
töm bökre tekintene. Egy ilyen e l­
lip tikus járdasziget enyh ítené -r 
té r  szabály ta lan  a lak já t és a v il- 
larnosv onalak  k ö rü lfu th a tn ák  a 
szigetet, esetleg kettős vonalveze- 

I léssel, h u ro k vágánykén t is  fe l-l

(Köt. v. fűz.) (Oldal)
Székesfővárosi házinyomda 1926 — 8891

[ használhatóan , a  m egállók  pedig  a  
| já rdaszigeten  lehetnének , ahonnan  

le já ró k  vezetnének  a  fö ldalattihoz.
i Arni a  gyalogforgalm at illeti, h e ­

lyes, hogy azt négy á tkelőhely re  
korlátozzák, de el tudnók  képzelni 
azt is, hogy ez a forgalom  a  fö ld  
alatt bonyolódnék le. A té rre  
vezető nég5r u tca  m in d k é t o ldalá­
ró l lépcső vezethetne  le  az  al ág­
útokhoz, am elyek  a  té r  a la t t  a 
fö lda la tti pá lyaudvarhoz  és azon 
á t  a  té r  m ásik  o ldalára  vezetné­
nek. Ezeken az a lagu takon  ju tn a  
el a  közönség a  já rdasz igeten  levő 
villam osm egállókhoz és később  a  
fö lda la tti p á lyaudvarához is. A 
N yugati p á ly au d v a r érkezési o lda­
láról pedig ugyanilyen  a lag ú t v e ­
ze the tne a  já rdasz igetre  és a v a s­
úton érkező u tasok ezen é t  bizton­
ságosan és könnyen  ju th a tn á n a k  el 
a villam oshoz, au tóbuszhoz vagy 
földalattihoz.

M indez persze csak javasla t, 
hozzászólás az ú jság  részéről, a  
közönség hang ja , kezdem ényező 
lépés v ita  m eg ind ítására . T udjuk , 
hogy az  illetékes hatóságok féltő  
gonddal kezelik  ezt, a problém át. 
T udjuk , hogy a  M arx-tér re n d e ­
zése sürgős fe ladat, m e r t a  té r  
m ai fo rm ájában  nem  b ír ja  m á r  a  
fo rg a lm a t A  v illam os ú jp e s ti vo­

n a lán ak  végállom ása a  nagy fo r­
galm ú időben nem  kevesebb, m in i 
12.000 u ta s  fo rga lm á t bonyolítja  
le  egy ó ra  a la t t  és nem  sokkal k i­
sebb a  forgalom  a  N yugati pá lya- 
u d v a r elő tti m egállóhelyeken sem . j 
A  városrendezési ha tó ságokat és a 
Fővárosi K özlekedési V álla la t ve­
zetőségét ny ilvánvalóan  az  az elv 
vezette, hogy jobb  gyorsan  ta lá ln i 
valam i m egoldást, m in t évekig 
v á rn i egy jobb  m egoldásra . E 
m elle tt a  hatóságok  n y ilván  a r ra  
is tek in te tte l voltak , hogy a  gyors­
v a sá t észak i-déli vonala  esetleg 
csak a m ásodik  ö téves te rv b en  v a ­
lósul m ajd  meg. De épp azért, 
m ert m eg vagyunk  győződve a r ­
ról, hogy m inden hatóság, m in ­
denki. ak inek  a  M arx-tér á tre n d e ­
zéséhez valam i köze van, nem csak 
hozzáértéssel, de szerető  gonddal 
is kezeli ezt a  kérdést, m u ta tu n k  
r á  azokra a  szem pontokra, am e­
lyeket ennél a  rendezésnél figye­
lem be kellene venni, hogy a 
M arx -tér, am in t azt m inden  b u ­
dapesti dolgozó szeretné, B udapest 
egyik  legim pozánsabb s a kö zleke­
dési technika  szem pontjából leg­
tökéletesebb tere  legyen — illően 
a névhez, am elyet visel.

Szatmári Jm ő  ML


