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(Köt. v. fűz.) (Old

A Duna-forga!om uf fejlődési uf előtt áll

sárhelyi Pál mellett a  legkiválóbb m agyar zinyomda 
vizlmérnök és a  nagy dunai viziut egyedüli 
komoly hirdetője, készitett terveket a Dana 
olyan mérvű rendezésére, hogy azon kisebb 
tengerihajók egészen Budapestig jöhessenekV 
ép úgy, m int a Rajnán egészen Kölnig. Kvas-

(A Nemzeti Újság tudósítójától.) Abból az 
alkalomból, hogy á földmivelésügyi miniszter 
megtekintette a (^e^e^m unkólatokat és a ha­
józhatóvá kotrotw ^ ty k s á r i  Duna-ágat, meg 
kell emlékeznünk |azöítról a nagyszabású, első­
sorban a ker(KlÁtl|lemre és iparra  óriási jelen­
tőségű m unkálatéiról, melyeket a  kikötőkor- 
mánybiztosiság végzett.

A kormánybiztosság vezetése alá tulajdon- i 
kóppen a  m unkálatok egym ást harmonikusan : 
kiegészítő két csoportja tartozik és pedig a 
kikötőépités és az eddig kajózhatatlan sorok- \ 
sári Dunaág szabályozása és rendezése. Maurer ' 
Gyula kormánybiztos adatai szerint a  kereske­
delmi és ipari kikötő megvalósitásának kér- 1 
dése m ár régebb keletű, m ert külkereskedel­
münk a  m últban is a  Duna felső- és alsó 
pontjain, ott, ahol az ország h a tárá t elhagyja, 
ezenkívül Fiúmén keresztül bonyolódott le. 
Fiume jelentőségét az akkori kormányok kel­
lőkép felismerték, teljesen elhanyagolták azon- ] 
bán a Dunát, bár a nemzetközi forgalomnak 
ez a hatalm as folyam a legtermészetesebb ú tja  | 
lehetett volna.

A dunai forgalom
A MÁV tarifapolitikájával a  múltban min­

dent elkövetett, hogy a Duna forgalom nélkül 
m aradjon s vasúti vonalait a b u r a  egész ma­
gyarországi szakaszán csupán két ponton kö- j 
tötte össze a folyóval: Orsavánál é>s Pozsony- j 
ban, Baross Gábor podig, hogy a Dunagözha-

józási Társaság egyeduralm át letörje, minden 
áru t Orsován vasú tra tétetett és csak Pozsony- 
nál ad ta vissza a viziutnak. És bár ez közgaz­
dasági szempontból képtelennek látszik, mert 
köztudomású, hogy a M ÁV óriási összeget fize­
tett rá a rövid ideig tartó kampány alatt, Ba­
ross Gábor mégis elérte a  célját és az állam 
szabad kezet nyert a Magyar Folyam- és Ten­
gerhajózási Részvénytársaság mogvalósitására. 
A verseny lezajlása után sem változott azon­
ban a vasút politikája és a viziutak legfeljebb 
az önálló helyiérdekű vasutak révén jutottak 
jelentéktelen árumennyiséghez Temesváron és 
Becskereken.

A  kereskedelemügyi minisztérium néhány fa­
natikus és jövőbelátó embere mégis foglalko­
zott az ipari és a kereskedelmi kikötő létesi- 
tésének gondolatával. íg y  1905-ben Gonda mi- ; 
niszteri tanácsos készitett egy tervet, amely 
azonban az akkori viszonyok m iatt megvaló­
síthatatlan  volt. T íz év múlva, 1915-ben a ter­
vet megfelelőkép fejlesztve, Hozpotzky minisz­
teri tanácsos terjesztette azt elő. Még ebben a 
háborús évben, m iután a Kvassay hajózási 
zsilip m ár elkészült, kezdte meg a miniszté­
rium  a kereskedelmi kikötő egyrészének k i­
építését, azzal, hogy a zsiliptől a Gubacsi-gátig 
terjedő részt medencévé kotortatta, azonban 
ezek a munkálatok is egy év múlva meg- ' 
akadtak.

Kvassay Jenő, a földmivelésügyi miniszté­
rium  vizanérnöki osztályának a  vezetője, Vá-

say szerint a m unkálatokat egy a m inisztériu­
mok és az érdekelt testületek által összeállított 
autonóm bizottságra kellett volna biznL Az 
akkori kormány a bizottság elnöki tisztjét 
Kvassaynak ta rto tta  fenn. Azonban jö tt az 
összeomlás és a nagytudásu m agyar vizimér- 
nök személye nem lehetett szimpátikus Gara­
minak, sőt még a harm adik alelnök tisztsé­
géből is kihagyták és helyette az akkori érté­
kelés szerint Bokányit választották meg.

A kikötőépités
Természetesen ez a bizottság a pénzügyi ne­

hézségek m iatt is, de főként, m ert nélkülözte 
Kvassay nagy tudását, nem vihette előbbre a 
viziut problém áját és az ellenforradalom győ­
zelmével el is veszítette létjogosultságát. A 
kikötő m unkálatai csak akkor kezdtek biztos 
és gyors ütemben előbbre haladni, amikor 
sok tétovázás és pénzügyi tapogatózás után 
évek múlva azok intézését Bethlen István gróf 
miniszterelnök Zielinszky Szilárdra, hazánk 
kiváló mérnöktanárára bízta. Ma viszont Mau­
rer Gyula kormánybiztos az, aki a munka  
oroszlánrészét már elvégezte és aki csendes 
céltudatossággal dolgozik Kvassay örökén.

A két részből álló kikötő m unkálatai most 
m ár annyira elkészültek, hogy tavasszal úgy 
a N agydunaág ármentes kikötőjében, m int a  

soroksári Dunaág fővárosi kikötőjében az áru­
forgalom megindulhat. A nagy Dunaágban a 
déli, úgynevezett petróleum-kikötő, mely 100 
méter széles és 380 méter hosszú, teljesen el-
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t. X készült. I t t  négy külföldi cég hatalm as, 30 

ezer tonna befogadására szolgáló kőolaj-ten- 
keJcet építtetett. Az északabbra fekvő 600 mé­
ter bosszú partfallal biró, vámmentes kikötő­
medence mentén pedig elkészült a 80 méter 
hosszú és áO méter széles rakodószin, 6 elek­
tromos daruval. I t t  épül a közel 50 méter ma­
gas gabonatárház i$t aspirációé szivó-eleváto- 
rokkal, a  legmodernebb berendezéssel, 35 ezer 
tonna gabona befogadására.

A soroksári Dunaágban a 900 méter bosszú 
partfallal rendelkező fővárosi kikötőben nagy­
jában elkészült az emeletes rak tá r s rövidesen
felszerelik a darukat is. Most fejezik be az 
egyenlőre másodpercenként 30 köbméteres víz­
beeresztő zsilipet. A tu rb ina alapok is készen 
vannak és ha pénz áll rendelkezésre, a turbi­
nák m ár könnyűszerrel helyezhetők el.

A soroksári D unaág
A kormánybiztosság második fontos mun­

kája a soroksári Dunaág rendezése. Már a 70-es 
évek elején, amikor a főváros sa já t biztonsága 
érdekében kénytelen volt a  soroksári Dunaágnt 
elzárni, felmerült a  Dunaág rendezésének 
szükségessége. Addig ugyanis, amig a Dunát 
nem szabályozták, az árvíz veszedelmet nem <* 
Duna nagy vízmennyisége és az árvizek okoz­
ták, hanem a Dunaágban képződött jégtorla­
szokt úgynevezett jékdukaszok, melyek azután 
pillanatok a la tt emelték a  víz színét és ezáltal 
a víz elöntötte a várost, m int abogy az 1838- 

I bán és később kisebb mértékben 1876-ban 
I történt.



Ezért, am ikor a kormány kidolgoztatta a 
| Duna szabályozási tervét, elhatározta, hogy a 

folyam elágazásait megszünteti. A soroksári 
D unáig  kényszerű elzárása folytán a  Dunaág 
partjain  fekvő 11 magyar község elvesztette az 
élővizet és a hajóutat. Hogy azonban a  köz­
ségek víz nélkül ne m aradjanak, a Gubacsi- 
gátba zsilipet építettek s ezáltal még rosszabbá 
tették a vidék helyzetét, m ert igy a Dunaág 
felső vége teljesen ingoványos lett, egészen el­
iszaposodott. Ezért még 1904-ben a 14. törvény- 
eikkhen a  törvényhozás a  Dunaág hajózhatóvá 
tételét rendelte el. 1912-ben a  Kvassay hajózó­
zsilip megépítésével ezeket a munkálatokat 
meg is kezdték, azonban pénzhiány m iatt be 
kellett szüntetni.

Az előző idők korm ányai tehát elnézték, hogy 
ez a szép vidék egészségtelen, bűzös mocsár­
területévé válljon és hogy ez a  nagy Duna- 
meder, mely bármely országnak büszkesége és 
jól kihasznált viziútja lenne, eliszaposodjon 
é$ ártalmas mocsarak táplálója, legyen, Kor­
mányunk, dacára a  szűkös viszonyoknak, pó­
tolja az elmulasztottakat s lehetővé teszi, hogy 
Maarer Gyula kormánybiztos csendes m unká­
val javítson a helyezetem amiről May rinos 
földmivelésügyi miniszter kíséretévé, iep is 
győződhetett, mert folyó hő 4-én a Kv<*ssy gő­
zösön a  vidéket már bejárhatta. A környék 
községeinek lakossága pedig az 56 év u tán  
váratlanul megjelenő gőzhajót, m int örömteb- 

I jes meglepetést önként megnyilatkozó ünnep­
léssel fogadta. Vp

VR. T.


