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Milyen az élet éjjel

egy budapesti

Déli napsiutésben allok a budapest-ferenc- j
varosi palyaudvar mozgalmas perronjan. Aj
Magyar Vasutasok Orszdgos Szdvetségében
tobbszdr széba keriilt, nézziink meg egy for-
galmas pélyaudvart, milyen ott a vasutas
munkaja, sorsa, élete. Az ilyen vasiti kiran-
dulds azonban nem olyan egyszer(i. Amikor
az Ollomasfénoknél érdekl6dtem a korséta
lehet6sége fel6l, azt a valaszt kaptam: kér-
jek engedélyt az igazgatosagtol, akkor kész-
séggel kalauzol a f6nék. Az engedélyt biro-
kraciamente.sen azonnal megadtdk. Es most
itt szemlélem Budapest egyik legnagyobb
palyaudvaranak luktet6 forgalmat. Megérke-
zik az Aalloméasfénok, az Uzletvezet6ség for-
galmi osztalyanak egyik el6addja s a Mauosz
egy titkdra. Vasuti hajtanyra dlink. Két
munkas er8s nekilendiléssel nyomja el6re
a kilénds gépezetet. Kérilrobung az allo-
mason. Mozg6, szalad6 vagonok, sipold
zaszlékkal integet6 vasutasok maradnak el
mellettink. A fénok szakadatlanul magya-
raz. Végul hozzéateszi: mindez szép és érde-
kes lehet, de nézzik meg, milyen munka fo-
lyik itt éjjel.

palyaudvaron

Ejjel a sinek kozott

Este tizenegy Orakor megint itt Aallok a
ferencvérosi pélyaudvar féligsotét peronjan,
Koézrefog a harom vasutas és elindulunk
lassan, vigydzva a sinek kozé. Az elsé sin-
parnal megallunk. A f6ndk megmagyarazza,
hogyan kell a sinek k&zo6tt jarni, mire kell
allanddan ugyelni. F@szabaly: a sineket csak
keresztezve szabad atlépni. Sinpar kozott
megallni nem ezabad. Szovaltas, beszéd csak
a két vonalpar kozotti szélesebb savban van
megengedve. A f6ndk megindul, én utana,
a masik két vasutas pedig pontosan a mi
vonalunkban hatul,

— Vigyaznil — all meg hirtelen a fénék.

Harom teherkocsi robog el eléttink.
Mozdony lokte ide 6ket a sinre. Gurulnak
egy kész(lé vonat vagonsorahoz.

Amint Gjra nekiindulunk a pélyaudvar
félhomalyaban, a fénék elmondja, hogy a
Ferencvaros Budapestnek egyik legnagyobb
rendez6palyaudvara. ldeérkeznek, innen in-
dulnak tehervonatok 6zadzai. Egész nap se-
rény munka folyik itt. Legnagyobb a forga-
lom ilyenkor este és éjszaka. Itt allitjak &sz-
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sze a gyorsteihervonatokat, amelyek a sir-
g6sebb aruval indulnak, hogy kora hajnal-
ban és reggel mar olt lehessenek vidéki ren-
deltetési helylikon. Amott éppen (res tejes-
kanndkat raknak be. Ezekben ma tej érke-
zett Budapestre s holnap reggel mar ott lesz-
nek a tejesedények valamelyik vidéki tehe-
nészetben a friss tej szamara.

Amerre megylink, csak tapogatédzva tu-
dunk elérejutni. Félhoméalyban van az egész
allomads. Nem szabad er6s vilagitast adni,
mert akkor a vonatok nem tudnanak tajéko-
z6dni, nem tudndk tisztdn kivenni a jelzése-
ket. A sinek ko6zott, a valtétoronyban, min-
deniitt derengésszerii homalyossag van, csak
a valték tompafénye pislog szazféle irany-
ban. Folottiink tiszta, csillagos ég. Ez is meg-
konnyiti most a tajékozddast. De esBben,
kodben, minden vasutasnak rendkivili mo-
don fokozni kell éberségét, hogy a vonat-
szerelvények, kocsik Gtjat eligazitsdk és
sajatraaguk testi épségét is megovjak,

A f6nok felkidlt egy pofogé mozdonyra:

— Hanyas ez?

— 749-es — zug vissza a mozdonyvezetd
hangja, de lehet, hogy méas szamot mond,
hangjat félig elnyomja a gépzakatolas.

Itt csak szamok szerint ismerik a vonato-

kat. Nincsen szegedi, meg gydri gyorsteber
csak 12-es meg 509-es vonat

Mi a »saru?«

Egyszerre megallunk egy sotét szdgletben.
Legaldbb is ugylalszik, hogy itt a széle-vége
a vonatrendezésnek. A fénok lehajolva tapo-
todzik a sineken. En nem latok semmit, & |
azonban félméter hosszi vasdarabot emel
fel és mutatja a viladgossag felé:

— Ez a saru. Ezzel fékezik le a mozdony
altal a sinekre 16kott kocsikat.

Nézegetjik a nehéz és furcsa szerszamot.
Egyik vége emeletszeriien vastagodik, a ma-
sik vége ékalaku.

— Itt jon a kocsi — kialt fel hirtelen
egyik kisérém. En odabb ugrom. A fénok
nyugodt, kimért biztonsaggal teszi vissza a

sarut rendeltetési helyére, aztan lasst 1épés-
sel hizédik vissza k6zénk, mint aki a kocsi-
kerék csattogasabol, kozeledd hangjabol pil-
lanatpontossaggal érzi, tudja, mikor fog a
vas- és acéltobmeg ideérkezni. Rdazokken a
megrakott vagon a saruékre. Ebben a szem-
pillantdsban a masik oldal slrisotétjébdl
el6ugrik egy vasutas, akit eddig én észre
sem vettem. Amikor a kocsi megtorpan,
visszavdgodik kissé a sinen. A rendez6-
vasutas ekkor elkapja a sinr6l a nehéz
sarukat. A kocsi pedig megfékezve, lelassitva
vanszorog a nem messze all6 féLvonatsor
végére. Ehhez a csodalatos vasutasmutat-
vanyhoz tévedhetetlen biztos kéz, preciz fo-
gas kell, amit szinte nem is lehet utadnozni.



Forgalmiiroda a vaganyok ko&zott

Tovabbi éjjeli vandorlasunk kozben a f6-
nok szakadatlanul magyardz. A ferencvarosi
palyaudvar személyzete 900 fébél all. Tizen-
jkétdrads szolgalat van és 24 6ra szabad. Este
6-t6l reggel 6 6raig tart egyhuzamban a mun-
kalkodas. Sziikséges, hogy az éjjeli kimerit6
[szolgalat utdn egy nappali félnap és egy
'éjjel kdvetkezzék pihenésre.

A szétagazé vaganyok kozott all egy kis
emeletes haz: a kiils6é forgalmi iroda épiilete.
Felkanyargunk a keskeny lépcsén. A belseje
olyan, mint egy nagy postahivatal. Taviro-
asztalok sorakoznak egymadsutan. Szakadat-
lan kattogas, bugas tolti meg a helyiséget.
A taviraszok éjjel-nappal szolgalatban van-

nak. Azonkivil két forgalmi tisztvisel6
iranyitja innen a palyaudvar éjjeli forgalmat.
A vonatinditasi parancsot az allomaésépilet-
ben m(kddé forgalmi kézponthdl kapjak. De
az allomas bels6 életét innen dirigaljak,
hihetetlen gyorsasaggal és hibatlan pontos-
saggal. A fénok oda is szdl a tisztvisel6knek,
dolgozzanak csak, Ggy, mintha mi itt se len-
nénk, mert a forgalom nem tlr elmélazast
vagy beszélgetést.

Hogy készilnek a vonatok?

A fénok kiadja a jelszét, de parancsnak is
beillik:

— Gyerilink a guritéhozt

A gurité a palyaudvar kdzpontja. Néhany
méteres emelkedésr6l jon le két vonalpar.

nelyj

Ezekbe van bekapcsolva 28 gyijtésinpar. Az
érkezd vonatokat itt szedik szét és innen
osztjak szét a kocsikat az orszag kilonb6z6
iranyaba készulé vonatokhoz. Van téli guritd
és nyari gurité. Télen a kocsikerék érdesebb,
tapaddsabb, nehezebben fordul a sinen,
ilyenkor magasabbrol kell inditani, hogy
megfelel6 tavolsagot befusson a kocsi. Nyaron
kénnyen, siman porég az acélkerék, akkor
két méterrel alacsonyabb palyaré6l eregetik a
kocsikat

A guritén, miel6tt a megrakott vagy (res
vagont eleresztik, a rendeltetési barca mellé
krétaval, pillanat alatt felirjdk a vonat sz&-
méat, amely irdnyba a készil§ vonatot majd
inditjak. Valdésagos foldrajztuddsok ezek az
emberek. Itt kapcsolédik aztan bele a guritd
szazirdnyu osztogatdsaba a valt66rok mun-
kaja. Két torony all a guritésinek mentén.
El&szér megnézzilk a kisebb, egyszeriibb-
berendezésii valtéh&zpontot. Itt nagy acél-
kart mozgat félkérbe két vasutas. Amikor
belépink, épp akkor hallatszik kocsikdzelgés
diuborgése. A szolgalattevék atigazitjdk a
véltokarokat, kifigyelnek az ablakon és ami-
kor meggy6z6dnek arrél, hogy odakint min-

den rendben van, akkor
hiuzzadk magukat:

—« Féndk urnédk aldssan jelentjik ...

— Csak odafigyeljenek, fiam ..,

A serényen ide-oda kapkodé két ember
feje folott régimddi, egyszerli ingasoéra
ketyeg, csondben, alig hallhatéan. Valami

feszes vigydzz-Y)a
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régi vilaghél maradhatott itt. Ezek a munkas
vasutasok azonban nem halljak a tikk-
takkolast, nem latjak az 6ra kés6re jaro
mutatdjat. A valtdszerkezeten, meg az ablak
el6tt suhan6d vagonokon kivil itt nincsen
szdmukra semmi mas.

Pillanatok alatt kell atallitani

a valtot

Mar zug-zordg az Gjabb kocsi, mi pedig
megyink az Ujabb és modernebb toronyba.
Csigalépcs6n kanyarodunk be a gépterembe.
Itt mar finomabb miszerekkel dolgoznak.
HosszU asztalszeri emelvény nyUjtézkodik
el6ttiink.  Uveggémbok gyulnak ki rajta,
vOros-sarga és piros fénnyel. Az asztalszél
magassagaban porcellAngombfogantyuk sora
szalad végig. Kitlin6 szem, j6 felfogdképesség
kell ide. A guriton elinditanak egy kocsit.
Kis krétaszam van rajta. Rendes nagysagu,
négyszogletes ablak néz a toronybdl a sinek
felé. Ezen keresztil figyelik a valtéallitd
vasutasok a kozeledd kocsi oldalat és rajta
a szamot. Pillanat alatt kell felfogni, hogy
milyen vonalszam éli a vagon oldalan. Ha
ezt elvétenék, rosszirdnyba menne a kocsi,
Miskolc helyett esetleg a szentgotthardi vo-
nathoz. Amde, itt tévedés nincs. Mint a gép,
amelyen két rontgenszdm van beéllitva, Ggy
langol itt mellettiink a figyel6 vasutas szeme.
Mire én dsszeszedem magamat, hogy hol is
keressem a kocsi oldalan a szdmot, 6 mar

adja a Jelzést a masik toronyba: huszonkettes
vagany. S a szomszéd toronyban, a tikk-
takkolé Kkis oOra alatt megnyomjadk a 22-es
kart és a kocsi mar hangos robajjal szalad
a szegedi gyujtévonathoz.

Nagy, Oraszerii arammérd all a gépezet
kozepén. Ez mutatja, hogy egy-egy valto-
allitas mennyi aramot fogyaszt. Ha itt meg-
nyomnak egy villanygombot, Kkint a valté
miJliméternyi eltérés nélkil all helyére. Ha
az aramfogyasztd kilengést mutat, akkor
tobb aramot fogyasztott s akkor odakint baj
van. Azonnal megnézik, mi a hiba. llyen
eset azonban igen ritka, alig fordul eld.

Kissé oddbb az asztal folott egy kis ,ki*
szocska ugrik eld kis Uvegablak mogott.

— Vonat megy ki az alloméasr6l — ma-
gyardzza a f6nok. A maésik oldalon éppen
most ugrik el6 a be-fclirds. Ez meg azt je-
lenti, hogy vonat jar be valamely iranybol.
Hogy melyikrél, azt itt pontosan latjak.
Mert az a liktet6-életli kis véartorony az
egész palyaudvarnak pontos valt6-tukor-
képe.

Paratlanul all6 intézmény:
vasuti cianozo
A fit6haz mellett Iépkedink egyenes sor-
ban. Nagy, feketehatu, utrakésziil6 moz-
donyok flstdlnek, pofékelnek és éjszaka
sotétjében. Nyolcvan-szaz mozdonyt tdmnek
meg itt naponta széneledellel. Kisér6im el-



mondjak, hogy a Kkisebb forgalom mellett
1800 teherkocsi fordul meg naponta a fe-
rencvarosi  alloméson. Erdsebb forgalom
idején 2400 kocsit rendeznek, tolatnak,
iranyitanak vonatsorba 24 6ra alatt. Mind-
ezt pontosan, szinte percekre kiszamitva.

Rendkivil fontos és preciz munkat végezi
a palyafenntartasi személyzet is. Mintegy
300 fébdl all ez a vasutascsapat. Sokszor
megesik, hogy csak 1—2 érajuk van arra,
hogy hosszi vaganyrészeket vagy valto-
csoportokat cseréljenek.

Az éppen most kel hold iranyaban,
alig észrevehetd épiletre mutat a fénok:

— Ott van az uj cianozé. Eurdpaban ez
az egyetlen vasuati tisztito-intézmén)', amely
a személykocsikat is cianoz.

egy

— Nincs tobbé polosta a vonaton, — tol-
dom meg a féndk szavait.
— A magyar vonatokon eddig se igen

volt. De a kozonség iranti el6zékenységhdl,
féleg pedig az allatszallitd kocsik fert&tleni-
tése céljabol ezentul cidnozzuk a gyanus
kocsikat.

A szem, a kéz sohasem tévedhet

Kozel kétdrai jaras utdn visszaériink az
alloméasépilet elé. A fénok .vezetésével be-

nyitunk a kdzponti forgalmi irodaba. A szol*
galattevd tisztvisel6k katonasan kih(zzak
magukat. A f6nék egyenként bemutatja?
6ket, de egyik-masikra varni kell, amig ko<
zét idenyujtja kézfogasra, mert kdzben sz&e
kadatlanul kapcsolnak kiulonb6z6 szersza«
moékat, nyomkodnak vilagosodo és elsdté«
ted6 gombokat. Ez itt a fé6parancsnoki hid*
A kils6é irodaban készitik a vonalinditasi
terveket, de itt hagyjak jova, itt adjak meg
fa parancsot a vonatok inditdsara és beenge«
désére. A palyaudvar tervrajza és szaz v6*
nat menetrendje itt van a tisztvisel6k aszta«
[1&n. Itt minden pillanat és minden perc fon«
|tos és mulaszthatatlan. Vonatok, emberek,
|aruk élete, sorsa, biztonsaga fiigg attol,
hogy itt a kéz, a fil, a szem soha ne téved«
ijen.

I Lellink az iroda egyik szegletébe. Négy
| fiatal hivatalnok és egy tavirasz allanddan
mozgasban van, mint valami &riasi gépnek'
kisebb részei, amit kdzponti er§ irdnyit.

A fén6k az oOrokdsen kopogtatd tlsztri
selére mutat:

—m0 az engedélyes tavirdsz. 6 adja ai
engedélyt a szomszéd allomasnak, hogy in«
dithatjak ide a vonatot és 6 kér engedélyt
arra, hogy innen ia kimehessenek a vonat«
jaratok.

Az egyik fiatal tiszt piros sapkat nyom tt
fejébe. Zoldlampas tarcsat vesz kézbe. Koz«
ben jelz6tharangok zugnak a fejink felett.

— A belgréadi gyors jon a keletirél.

Készilédink kifele. A fénék még el«
mondja, hogy a forgalmi szolgalat itt any«
nyira nehéz és kimerit6, hogy ide csak fia«
tal vasutasokat lehet beosztani. Hat-nyolc«
tiz esztendd itt egy életet jelent...

Jorészt sotét ablakokkal beszalad a bel«
gradi gyors. Leszall6 nincs, néhanyan fel«
ugrélnak. Maris zug6 robajjal nekiiramodik
a végtelen éjszakanak. Csak kisebbedd, hab
vanyodé piros fénypont marad utana.

Magyar Imre



