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9 villamos rekonstrukcióját
Az utóbbi illőben közéletünk több fóru ( 

tnán, g, nemzetgyfilésen is, a sajtóban is, sok-! 
féle beállitás|>an|tárgyalták a fővárosi villa­
mos vasútakj ügi'eit, illetve annak tarifa- és 
rekonstrukei® politikáját. Az előbbit számos 
támadás étftdfés á közönség, amelybe a sajtó jó 
része szuggejfáló ismétléssel igyekszik beléol- 
tani azt a tudatot, hogy a fővárosi villamos 
közlekedése drága és rossz, bizony-bizony 
ugyancsak elárulta ismét könnyen sznggerál- 
ható voltát.

Éppen közönségünk felvilágosítása érdeké­
ben mi is iitána jártunk a villamos dolgainak, 
hogy meglássuk és aztán meglátassuk, mi igaz 
a sok vádaskodásból és főleg hogy bepillantást 
kapjunk a villamost kezelő részténytársaság 
munkájába, amelynek külső jelei ugyan a fő­
városnak majdnem minden villanyos útvonala 
a síneken kopácsoló kalapácsok zajától és nap­
ról napra láthatjuk alsóvezfeékes vonalaink­
nak felső vezetékessé való átalakítását. Főleg 
ezekről a munkákról érdeklődtünk a társaság 
egyik igazgatósági tagjánál,

Plaffhy György
nemzetgyűlési képviselőnél, aki behatóan és 
igen alapos részletességgel informált bennün­
ket az alakiakban:

/— Alig néhány nap választ el bennünket 
attól, hogy Budapesten immár egyetlen alsó- 
vezetékes vonal sem lesz. Ami alig két észtén- ¡j 
dós munkánknak kétségkívül hatalmas ejred- j| 
menye ez. hár mindenesetre még csak részlet-j 
eredménye annak a programúinak, amit még jj 
megvalósítani akarunk.

A  bűnös simít
a leromlás nem ujkeletii. Már tiz óv- 

vt’I ezelőtt megállapították, hogy a vágánvzat 
gyenge és nem bírja el azokat a kocsikat, ame­
lyeket nem az ilyen gyenge vágányzatra. aró-

nyitva méreteztek. A  forradalmaik rendszerte­
len gazdálkodása csak súlyosította az eredendő 
bajt, aminek oka a múltban gyökerezik.

— A Városi. Vasút ugyanis a most haszná­
latban levő^ tizenkétezer kilogramm önsúlyú 
kocsikat már 1904-ben feedzte javítani azokon 
a_ vágányokon, amelyek eredetileg a kis, 3950 
kilogramm önsúlyú kocsik részére épültek. A 
Közúti Vasút pedig már kezdettől fogva, 
ugyanilyen, sőt később 14.500 kg, önsúlyú ko­
csikat helyezett üzembe és szintén ugyanolyan 
sínrendszert alkalmazott, mint a. Városi Vasút 
a maga. 3950 kg. önsúlyú jármüvei számára. 
Ez pedig nemcsak a gyenge szerkezetű pálya 
rohamos pusztulását okozta, hanem a rossz pá­
lya hatásaképpen a kocsik karbantartási költ­
sége is egyre nagyobb lett. A  gyenge síneket 
erősebbekkel kellett kicserélni s ezt a munkát 
a Budapest Székesfővárosi Közlekedési Bész- 
vényfánsas ág elődeinek kellett volna már évek­
kel ezelőtt elvégezniök.

„A nagykörúton iorgalombeszoaietés 
fenyegetett már!i

— Ök azonban az 1914—1922-es években 
csak 43 kilométer vágányt cseréltek ki, azaz 
évenként csak két százalékot végeztek el. Mi­
kor mi átvettük a vasutat, 193 kilométeres vo-

t * ,,, ,, , , . I nal várt a legsürgősebb kicserélésre. Ebből n i
i-tp , Ü 1,1° .̂f Z+ v , r 0 atie.r®S(Sê , ugyanis i az első évben már 17 kilométert átépítettünk és 

es,, előre csak a forgalom zavartatasagat biz- a folyó évben még további 53 kilométer ki-1
cserélésével készülünk eL

—; Ha ezt a munkát és a felsővezeték be­
vezetését el nem végeztük volna, a Nagy­
körúton és más igen fontos vonalakon igen 
rövid időn belül be kellett volna szüntetni a 
forgalmak

íositottuk a rengeteg hajótörés és az ennek 
következtében^ állandóan beálló rövidzárlatok 
ellen, továbbá a pályafenntartás és javítás 
költségeit redukáltuk. Az alapvetőbb rekon­
strukció most van folyamatban, az ugyneve- 

v zett katasztrofálisan leromlott sínrendszer ki- 
(Cserélése által.

Személy

(
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— —  rau azzon bán még 123 kilométer
vágány rekonstrukciója s ez t a m u n k á t  az  
1925.' és  1926- é v e k b e n  o k v e t le n ü l  e l  k e ll v é ­
g e zn i. E n n e k  a  123 k i lo m é te r n e k  a  r e k o n s tr u k ­
c ió ja  é p p e n  a n n y ir a  s ü r g ő s , m in i  a z  e d d ig  e l ­
v é g z e t t  m u n k a  és  m i v e l  e b b ő l  e g y  é v r e  62 és  
f é l  k i lo m é te r  j u t , v a g y is  tö b b , m in t  a m e n n y i t  
1921-ben v é g z e t t  e l a  v a s ú t , n y i l v á n v a ló ,  h o g y  
a r e k o n s tr u k c ió s  m u n k á k  t e m p ó já t  nem , leh et  
c s ö k k e n te m , h a n e m  e lle n k ez ő leg , 'in ég  fo k o z n i  
kell, természetes tehát, hogy a  r e k o n s tr u k c ió  
k ö lts é g e  1925-ben  és  1926-ban e lő re lá th a tó a n  
t ö b b  lesz , in in t  e b b e n  a z  e s z ten d ő b e n .

Aas eddigi rekonstrukció ló i mlllíárdba 
került

•— Hogy ez az óriási munka milyen költ­
séget emészt, arra az az egyetlen adat is elég 
fényt vet, ha megemlítjük, hogy egyetlen mé­
ter sin kicserélése öt-nyolcszázezer korona, egy 
kilométer tehát öt-nyolcnilUiárd korona,

__ — Emellett azonban számos más milliárdos 
befektetést létesített az uj vezetőség. Több hu­
rokvágányt épített, uj, teljesen modern áram­
átalakító állomást létesített a Kertész-utcában 
óŝ  ezzel az alállomások tel jesitőképességét 12 
százalékkal emelte. A Pálffy-utcai telepen uj 
kapcsol óberendezést csinált és f e jlesztette az 
üzeméhez tartozó kispesti közvilágítási üzemet.



\ Ezek a befektetések 54 milliárdot emészbei« 
tek feL

— Elvégeztük a kocsipark restaurálásának: 
nagyrészét is és a közönség ma már tapasztal­
hatja. hogy majdnem kivétel nélkül szép, tiszta, 
teljesen átépített, kijavított kocsi jár vonalain­
kon. Ez a renoválás is 20 milliárdba került, 
A  jövő év elején 15 -uj motorkocsit is helye­
zünk forgalomba.

Az alig olcsóbb bécsi villamos 
nem rekonstruál

— Azok, akik ezeknek a csak nagyjában 
i felsorolt munkáknak adatait nem ismerik, vagy 
1 nem akarják ismerni, mindig a bécsi villa­
mosra hivatkoznak és azt mondják, hogy az 
olcsóbb. Olcsóbb tényleg, ha lényegtelenül is. 
De Becsben nem is végeznek rekonstrukciós

j munkákat. Az elkerülhetetlen felújítást keresz­
tülviszik ott is, de az ehhez szükséges tőkét a 

j pályatulajdonos Becs városa bocsátja a vílla- 
| mosvasut rendelkezésére s ezenkívül még azzal 
| is támogatja, hogy a vasút számára kedveznné- 
! nyes áron szolgáltat  ̂áramot. Mivel pedig 
mindezeknek a költségét a város az adó jöve­
delméből veszi, ilyenképpen Becs minden adó» 
fizető lakosa ohzzájárul a villamos terheiket 
nem pedig csak az, aki a villamoson utazik, 
mint Budapesten, ez az utóbbi teherviselés te­
hát mégis csak igazságosabb.

Európa legjobban megterhelt villamosa 
a budapesti

— Sőt ebben a tekintetben éppen fordított 
a bécsi és a budapesti villamosvasút helyzete, 
Bécshen az adózás révén mindenki viseli a vü- 
lamos terheit. Budapesten pedig a villamos- 
vasút súlyosan érezhető mértékben visel olyan 
terhet, amely nem a vállalaté, hanem a székes- 
főváros minden lakosáé. Köztudomású ugyanis, 
hogy a, budapesti villamosvasút viteldi.jának 
tíz százaléka — pontosan egytizenegyed része— 
nem a vállalat jövedelme, hanem a főváros kút­
fői ár adósságainak törlesztésére szolgál. A  kül­
földi adósság pedig nem a villamosvasút tarto­
zása, abból annak idején nem költöttek a villa­
mos vasúim egy f illért sem, mégis jelentékeny 
részben a vasul kénytelen törleszteni a kül­
földi kölcsönt. Ilyen megterhelés nem neheze­
dik Európa egyetlen közlekedési vállalatára 
sem.

— Sőt konstatálhatjuk, hogy — az egyetlen 
említett bécsi villamost kivéve —- nings még 
egy ilyen olcsó villamosa sem Európának.


