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i L —  — rau azzonban még 123 kilométer
9 villamos rekonstrukciodjat vagany rekonstrukciéja s ezt a munkat az
1925.' és 1926- években okvetlenul el kell vé-
Az utébbi ill6ben kozéletiink tobb foru ( A biinds simit gezni. Ennek a 123 kilométernek a rekonstruk-
!

tnan, g nemzetgyfilésen is, a sajtéban is, sok-

féle beallitas|>an]targyaltak a févarosi villa-
mos vasutakj tgi'eit, illetve annak tarifa- és
rekonstrukei® politikajat. Az el6bbit szamos
tamadas étftdfés 4 kozénség, amelybe a sajtd jo
része szuggejfal6 ismétléssel igyekszik beléol-
tani azt a tudatot, hogy a fovarosi villamos
kozlekedése draga és rossz, bizony-bizony
ugyancsak elarulta ismét kdénnyen sznggeral-
hato voltat.

Eppen kozonségunk felvilagositasa érdeke-
ben mi is iitAna jartunk a villamos dolgainak,
hogy meglassuk és aztan meglatassuk, mi igaz
a sok vadaskodasbol és féleg hogy bepillantast
kapjunk a villamost kezel6 részténytarsasag
munkajaba, amelynek kuls6 jelei ugyan a f6-
varosnak majdnem minden villanyos Utvonala
a sineken kopacsol6é kalapacsok zajatél és nap-
rol napra lathatjuk alsovezfeékes vonalaink-
nak fels6vezetékessé vald atalakitasat. Féleg
ezekr6l a munkakrdél érdeklédtiink a tarsasag
egyik igazgatésagi tagjanal,

Plaffhy Gyorgy

nemzetgylési képvisel6nél, aki behatéan és
igen alapos részletességgel informalt bennin-
ket az alakiakban:

/— Alig néhany nap valaszt el bennlnket
attol, hogy Budapesten immar egyetlen also-

vezetékes vonal sem lesz. Ami alig két észtén- j

a leromlas nem ujkeletii. Mar tiz 6v-
vt'l ezel6tt megallapitottak, hogy a vaganvzat
gyenge és nem birja el azokat a kocsikat, ame-
lyeket nem az ilyen gyenge vaganyzatra. aré-

nyitva méreteztek. A forradalmaik rendszerte-
len gazdalkodasa csak sulyositotta az eredend6
bajt, aminek oka a multban gyokerezik.

— A Varosi. Vasut ugyanis a most haszna-
latban levé” tizenkétezer kilogramm  o6nsulyd
kocsikat mar 1904-ben feedzte javitani azokon
a_vaganyokon, amelyek eredetileg a kis, 390
kKilogramm o6nsulya kocsik részére épultek. A
Koézuti Vasut pedig mar kezdettél fogva,
ugyanilyen, s6t kes6bb 14500 kg, onsulya ko-
csikat helyezett Uzembe és szintén ugyanolyan
sinrendszert alkalmazott, mint a Varosi Vasut
a maga. 3980 kg. Onsulyd jarmivei szamara.
Ez pedig nemcsak a gyenge szerkezet(i palya
rohamos pusztulasat okozta, hanem a rossz pa-
lya hatasaképpen a kocsik karbantartasi kolt-
sege is eayre nagyobb lett. A gyenge sineket
erosebbekkel kellett kicserélni s ezt a munkat
a Budapest Székesfévarosi Kozlekedési Bész-
vényfénsasé? elédeinek kellett volna mar évek-
kel ‘ezel6tt elvégeznidk.

»A nagykoératon iorgalombeszoaietés
fenyegetett méarli

— Ok azonban az 1914—1922es években

dés munkanknak kétségkivil hatalmas ejred- || ; A - ; :
A - H . Jdicsak 43 kilométer vaganyt csereltek ki, azaz
menye, ez. har mindenesetre meg csak reszlet-] goniant csak két szgzalgkot végeztek el. Mi-

eredménye annak a programuinak, amit mégj|kor

megvalfi)silani akarunk.
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es,,_elgre csak a forgalom, zayartatasaga bq(—
ioSitottuk a rengetey hajotores eés az enne

kovetkeztében” allanddéan beéll6 rodvidzarlatok
ellen, tovabba a palyafenntartas és javitas
koltségeit redukaltuk. Az alapvet6bb rekon-
strukci6 most van folyamatban, az ugyneve-
v zett Kkatasztrofalisan leromlott sinrendszer Kki-
(Cserélése altal.

mi atvettuk a vasutat, 198 kilométeres vo-
Inal vart a legstirgésebb kicserélésre. Ebb6l nii
iaz ells(i évben mar 17 kilométert atépitettink és
a folyOo evben még tovabbi 53 kilométer Ki-1
cserélésével készulunk eL

— Ha ezt a munkat és a fels6vezeték be-
vezetését el nem végeztik volna, a Nagy-
koruton és mas igen fontos vonalakon igen
rovid id6én beldl be kellett volna szintetni a
forgalmak

mini az eddig el-
évre 62 és
amennyit

cidéja éppen annyira siurgés,
végzett munka és mivel ebbél egy
fél kilométer jut, vagyis tébb, mint
1921-ben végzett el a vasut, nyilvanvalé, hogy
A rekonstrukciéos munkak tempdjat nem, lehet
csdokkentem, hanem ellenkezéleg, 'inég fokozni
kell, természetes tehat, hogy a rekonstrukcis
koltsége 1925-ben és 1926-ban elérelathatéan
tobb lesz, inint ebben az esztendd&ben.

Asas eddigi rekonstrukcié 16i mllliardba
kerult

«— Hogy ez az 6riasi munka milyen kolt-
séget emészt, arra az az egyetlen adat is elég
fényt vet, ha megemlitjuk, hogy egyetlen mé-
ter sin Kkicserélése 6t-nyolcszazezer korona, egy
kilométer tehat o6t-nyolcnilUiard korona,

— Emellett azonban szdmos méas milliardos
befektetést létesitett az uj vezetéség. Tobb hu-
rokvaganyt épitett, uj, teljesen modern aram-
atalakit6 allomast létesitett a Kertész-utcaban
6" ezzel az aladlloméasok teljesit6képességét 12
szazalékkal emelte. A Palffy-utcai telepen uj
kapcsol 6berendezést csindlt” és fejlesztette az
Uzeméhez tartozd kispesti kozvilagitasi tzemet.



\Ezek a befektetések 54 milliardot emészbei«
tek feL
— Elvégeztik a kocsipark restauralasanak:
nagyrészét is és a kézonség ma mar tapasztal-
hatja. hogy majdnem kivétel nélkll szép, tiszta,
teljesen atépitett, kijavitott kocsi jar vonalain-
kon. Ez a renovalads is 20 milliardba kerult,
A jov6 év eleg)én 15-uj motorkocsit is helye-
zunk forgalomba.

Az alig olcsébb bécsi villamos
nem rekonstrual

— Azok, akik ezeknek a csak na?(yjéban
ifelsorolt munkaknak adatait nem ismerik, vaPy
Inem akarjak ismerni, mindig a bécsi villa-
mosra hivatkoznak és azt mondjak, hogy az
olcsobb. Olcsébb tényleg, ha lényegtelenul is.
De Becsben nem is végeznek rekonstrukcios
jmunkakat. Az elkerulhetetlen felGjitast keresz-
talviszik ott is, de az ehhez sziikséges t6két a
jpalyatulajdonos Becs varosa bocsatja a villa-
mosvasut rendelkezésére s ezenkivil még azzal
lis tAmogatja, hogy a vasut szamara kedveznné-
I'nyes aron szolgéltat “aramot. Mivel pedig
mindezeknek a koltségét a varos az addjove-
delmébdl veszi, ilyenképpen Becs minden adé»
fizet6 lakosa ohzzajarul a villamos terheiket
nem pedig csak az, aki a villamoson utazik,
mint Budapesten, ez az utébbi teherviselés te-
hat mégis csak igazsagosabb.

Eurépa legjobban megterhelt villamosa
a budapesti

— S6t ebben a tekintetben éppen
a bécsi és a budapesti villamosvasut
Bécshen az addézas révén mindenki viselj a vi-
lamos terheit. Budapesten pedig a
vasut sulyosan érezhetd mértékben visel
terhet, amely nem a vallalaté, hanem a
févaros minden lakosaé. Kéztudomasu LOENS
hogy a budapesti villamosvasat viteldijanak
tiz szdzaléka — pontosan egytizenegyed re51e7

nem a vallalat jévedelme, hanem a févaros
féiar adossagainak torlesztésére szolgal. A
foldi adéssag pedig nem a villamosvasut
zasa, abbdl annak idején nem koltottek Qi
mos vasuim egP/ fillért sem, mégis jelentéken
részben a vasul kénytelen torleszteni ki
foldi kolcsont. llyen megterhelés nem
dik Eurépa egyetlen kozlekedési vallalatara
sem.

— S6t konstatalhatjuk, hogy — az egyetlen
emlitett bécsi villamost kivéve — nings még
egy ilyen olcso villamosa sem Eurdpanak.



