A varosokban mar kialakuladsuk ide-
jén is voltak ipari munkahelyek. E te-
lepuiléseket ugyanis a tarsadalmi munka-
megosztas hozta létre, s egyre inkabb el-
kulonultek a kulonféle foglalkozasi agak.
Természetes, hogy a kézmdipari, késébb
pedig az ipari dolgozék lakéhelyukkel
egyutt munkahelylket is folépitették. Az
ipari forradalom koraig a kézmuvesek
muhelyei altaldban a lakéhazak fold-
szintjére épulltek, és az utcara vagy az
udvarra nyiltak. Talan csak a sok rab-
szolgaval dolgozé nagy roémai manufaktu-
rakat helyezték el masképpen. Ezek azon-
ban aranylag rovid ideig mulkoddtek, és
nem hatottak a tébb évezreden at Kki-
alakult szokasra. A mihelyekben altala-
ban kevés munkas dolgozott, s a kis he-
lyiségekben zajl6 munka a kdérnyezetet
nemigen zavarta. A varosokban nem vol-
tak nagy ipari tizel6berendezések, ame-
lyek a kornyéket fusttel arasztjak el,
sem erds razkodast, zajt okozé gépek.

A korai kapitalizmus korszakaban
szamos muhely kibévult, a munkaslét-
szam emelkedett, az ipari folyamatok
azonban még nem valtoztak. A manufak-
tardkban, amelyek rendszerint a régi
mUhelyek bévitésével és azok helyén
alakultak ki, mar aranylag sok munkas
zsUfoloédott Ossze. A gépesités fokozoda-
saval viszont Uj Uzemekre volt szikség.
Ezeket részben — a korabbi épulet le-
bontasaval, vagy éppen 0j beépitéssel —

Szovjet szalanvaros sémaéja. Az 1930-as években
dolgoztak ki és alkalmaztak Sztalingrad épitésénél@
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megint csak a régi mihelyek, manufak-
tarak helyén épitették fol. Példa erre a
budapesti Ganz Villamossagi Gyar (Kle-
ment Gottwald Gyar). Méas lUzemek vi-
szont mar az akkori teleptilés szélére,
Uj teruletre kerultek. Példaul a jelenlegi
Uj honvédelmi minisztérium helyén al-
lott g6zmalmot és vaséntédét annak_ide-
jén (a XI1X. szazad kozepén) a belvaros-
tol tavol, a pesti homokra telepitették.

Evtizedek soran az uzemeket kéril-
fogta az egyre terjeszked6 varosok lako-
tertlete. Ily médon vagy e folyamat
tébbszoros megismétlésével jottek létre
a lakonegyedekbe ékel6d6 mai ipari
teruletek. Sok kozuluk jelenleg is ugyan-
azon a helyen van, ahol alapitottak &ket.
Az uUzemek helyben maradtak, de meg-
valtozott a kornyezet, és megvaltoztak
az ipari termelés koéralményei is. A leg-
tébb régi hely ma mar sem a lakéterulet,
sem az ipar szempontjab6l nem meg-
felel6. Az Uzemek zajosabbak, bUzoseb-
bek, a szallitas jelent6sen megndvekedett.
Ugyanakkor a lakossag egészségvédelme
érdekében szigoribbak a kovetelmények,
a lakéhazak kornyékén mar kevésbé
tlrjuk el a port, a fustét és a zajt.

Az ipari Uzemek okozta karos hatasok
ugyanis egyre fokozottabban jelentkez-
nek, kuléndésen a nagyvarosokban. A
legszembet(inébb probléma a varosi le-
veg6 szennyez6dése, hiszen ennek sulyos
egészségugyi kovetkezményei lehetnek.
Példaul 1930-ban, a Belgiumban fekvé
Maas volgyben az egymas mellett épult
cinkkoho és szuperfoszfatgyar 6sszegydilt,
egyesult fustje a kodos id6jarassal egyutt
sulyos légz6szervi és szemmegbetegedé-
seket idézett el6, s végul 63 ember ha-
lalat okozta. Az utdbbi egy-két évtized-
ben a hasonlé esetek szama egyre gyara-
podott, kuléndésen Anglia és az Egyesult
Allamok s(rlin iparosodott varosaiban.
Az Uzemekbdl eredd levegészennyez6dés
nemcsak az ember életét, egészségét ve-
szélyezteti, hanem rongalja az épiulete-
ket, a gépi berendezéseket, piszkit, és
gyakran kodot is okoz. Az ilyen médon
keletkezett kart példaul Anglidban évi
100 millié fontra becsulik.

, Vildgszerte erélyes intézkedésekkel
igyekeznek megveédeni a lakotertleteket.
A kuléndésen szennyez6 uUzemek flst-
sz(r6, gaz- és porlevalasztd berendezése-
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Az angol Industrial Estate-
«ken gyakran épitenek tipus*
gyarépuleteket, amelyeket
hosszabb-révidebb idére bérbe
vehetnek a vallalkozék. llyen
tipusgyarépulctek elsésorban
kisebb gépipari vagy szerel6-
ipari vallalatok szamara alkal-
masak <1

két kotelesek folszerelni.

Ezek ugyan nagyon kolt-

ségesek, de a kiadas rész-

ben visszatértl a gazokbol, fustbdl kivont
vegyi anyagok (példaul kén) hasznosi-
tasa révén. Anglidban gyakran hasznalt
védekezési méd az ugynevezett meteoro-
l6giai ellen6rzés. Ennek keretében fo-
lyamatosan vizsgaljak az id6jaras ele-
meit (a széliranyt, a széler6sséget, a
paratartalmat), és az tzemeknek — ve-
szélyességuktdl figg6en — elGirjak, mikor
és milyen mennyiségben bocsathatnak
szennyezést a leveg6be (példaul mikor
makodhet a generéatortelep). Ezzel el-
érik, hogy a kedvez6 id6jaras félhaszna-
lasaval kevesebb fust jut a lakotertletek
folé.

Mindez azonban, ha javit is a helyzeten,
nem tekinthetd végleges megoldasnak.
Ezért az ipari Uzemek szamara kdnnyen
megkozelithet6, egyben (j technolégiai
és egészségligyi kovetelményeket is ki-
elégitd elhelyezést kell keresni.

Néhany évtized Ota sok javaslat szule-
tett. Sajnos, legtobbje elvontan kozeli-
tette meg a problémat. Az egyik elgon-
dolas szerint — hogy az egyes Uzemek
okozta leveg6szennyez6dés ne egyesul-
hessen — a gyarakat a varos teljes teru-
letén szétszorva, egymastdl bizonyos meg-
hatarozott tavolsagra kell telepiteni.
Egy masik javaslat a varos lakoteruleteit
kisebb egységekre szakitotta volna, hogy
azutan ezeket az egységeket egymastol
tavol az Gizemek csoportjai koré telepitse.
A legrealisabbnak a ,szalagvéaros elv”

és az ,ipari telep” (Industrial Estate,
ejtsd: indasztriel észtét) szervezet Ilat-
szik.

A szalagvarost parhuzamos savok al-
kotjak. Az egyik savban folyamatosan
egymas mellett helyezkednek el az ipari
uzérnek; azt egy zoldteruleti sav, majd
a lakoterulet savja kiséri. Az ipari sza-
lagon kivul huzédik a vasutvonal, az
ipari és a lakoterulet kozott a tavolsagi
kozut. Ezzel a laké- és a munkahely
tavolsaga, vagyis a napi munkaba jaras
ideje a minimumra csokken, és az tzemek
is kozel kertlnek a kdzuthoz és a vasut-

hoz. A gondolat nagyon tetszetfs. A
Szovjetunidéban mar ki is prébaltak: a
30-as években ilyen elvek alapjan épi-
tették ki a régi Caricinb6l Sztalingradot.
Ekkor azonban a hibak is kitutkoztek:
az ilyen varos tulzottan elnyulik, a laké-
terulet egyes része kozott nehéz a kozle-
kedés, a varos tagolatlanna valik. Mint-
hogy lehetetlen, hogy valamennyi dol-
goz6 a munkahelyével szemkozt fekvé
teruleten lakjék, sokan hamarosan tavol
kertlnek tGzemukt6l, a kozlekedési esz-
kézok nyomvonalait viszont ilyen varos-
szerkezetben nem lehet gazdasagosan ki-
alakitani. Mindezek miatt Sztalingrad-
nak a masodik vilaghdbord utani ujja-
épitésekor mar eltértek a szalagvaros-
rendszertdl.

Az Industrial Estate olyan ipari te-
ruletet jelent, amely a lakételepuléstél
tavol, olcs6 mez6gazdasagi terulet hasz-
nositasaval épul ki. E moddszert Anglia-

A domborzat is hatéassal vau a gyarak fustjének

terjedésére. 11a a szél az ipari uzemtél a hegy felé

faj (A), a fustéot magasabb légrétegekbe emeli,

inig a hegy fel6l fajé szél (B) orvénylése a fustot
a kozeli lakételepre hordja



ban gyakran alkalmaztak, neve is onnan
szarmazik. A terlletet ott egy-egy par-
cellaz6 tarsasag vasarolja meg, s a naluk
szokasos atlagos ipari tGzemeknek meg-
feleld nagysagu telkekre osztja. Megépiti
az utakat, az iparvaganyt, és azutan a
letelepedni szandékoz6 tizemeknek eladja,
vagy esetleg a tovabbiakban is vallalja
az egész telep kezelését. Van olyan tar-
sasag is, amely ,tipusgyarakat” (az at-
lagos igényeknek megfelel6 tzemi épu-
leteket) épittet, és ezeket hosszabb-ré-
videbb id6ére bérbe adja.

Kapitalista korulmények kozott az
Industrial Estate elénye — a rendezett-
ség és a gazdasagos Uzemeltetés — kel-
16en érvényesul. A szocialista tarsada-
lomban azonban mindez egyszeribben is
elérhetd: nincs szikség arra, hogy ennek
érdekében minden Uzemet teljesen elsza-
kitsanak a varostol.

Az emlitett modokon tehat a problé-
manak vagy csak egyik, vagy csak ma-
sik (egészségugyi vagy kozlekedési) ré-
szét oldjak meg. A legujabb allaspont
szerint nemcsak Vvarosi
méretekben kell gondol-
kodni, hanem a regio-
nalis halézat is figyelem-
be veendd az ipari teri-
letek Kijelolésekor. Eme
alapelvek értelmében az
uzemeket az elhelyezés
lehet6ségei szerint kate-
goriakba soroljak. Az els6
kategéridaba tartozo Uze-
mek sem buzt, sem zajt
nem okoznak. Ezeket

A fustot okadoé erémivek jel-
legzetes példai a lakoéteruletek-
t6l tavol elhelyezend6 nagy
ipari létesitményeknek
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A debreceni penic-illiugyar gon-
dosad karbantartott zoldteri-
leteivel jol illeszkedik a hires
Nagyerdébe, ahol a gyartashoz
megkivant tiszta, pormentes
levegét megtalalja

kozvetlenul a lakotertlet
mellett, s6t még azon
beltl, és klon ipari tém-
bokben helyezhetik el. Az

ilyen (példaul a finom-
mechanikai) gyarakban
legtébbszér  viszonylag

sok munkas dolgozik, akik

az Uzemet elhelyezése

miatt konnyen megko-

zelithetik. E megoldas

egyben lehet6séget nyujt
arra is, hogy a n6k a lakasuk kozelében
taladljanak munkahelyet.

A masodik kategoridba sorolt Gzemeket
kalon o célra kijeldlt ipari terdleten, a
lakoterulettél kisebb-nagyobb védéteri-
lettel elvalasztva helyezik el. Az Gizem és
a lakoterulet kozti véd6tavolsag (a zaj-
tél, a fust, a gaz és a por mennyiségétél
fuggéen) 100—1000 méternyi lehet.
Az egyes esetekben alkalmazandd tavol-
sagra tapasztalati Uton kidolgozott tab-
lazat ad Uutmutatast. A védé6terulet leg-
jobb hasznositdsdnak maédja ma még
nincs véglegesen megallapitva.

Altaldban nagyobb védelmet nydijt,
ha novényzettel (els6sorban a fustoét jol
tlré fakkal) ultetik be, de fenntartasa
igy nem gazdasagos. Jobb, ha kisegitd
uzemeket ipari vasutalloméast vagy
Uzemi tlizoltéséagi épuletet — telepitenek
a szélesebb véd6Gtertletek tobbségére.
Legalabb 50— 100 méteres zo6ld sav meg-
hagyasa azonban mindenképpen szuksé-
ges. A masodik kategéridba tartoz6 ipari
teruleteket lehet6leg a telepllés szélar-
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A Dunai Vasm(i — és a hozza
hasonlé nagy kombinatok —
dénmagukban is varos nagy-
sagu terilet, kéozmd és koz-
lekedési igénnyel Ilépnek fel.
Elhelyezkedésuk feltételei leg-
alabb annyira kihatnak a laké-
teruletek telepitésére, mint
amennyire a varos egyéb ré-
szei befolyasoljak az ipari
tzem Kkialakitasat

nyékaban helyezik el
(vagyis a leggyakoribb
szelek iranyéaval ellenté-
tes oldalon). Az. is figye-
lembe veendd, hogy mer-
r6l érkeznek a szennye-
zést felhigit6 er6s, kavar-
g6 szelek, és merr6l az
egyenletes rétegben aramld, a fustot
messzire eltérit6 szelek. Példaul Budapes-
ten af6 szélirany ENy-i, de a legveszélye-
sebbek a dél fel6l kozeliték: ezért épult
rossz helyen a Kelenféldi Eré6md, amely
nagy teruletetszennyez korommal, fusttel.
A harmadik kategéria Gizemei nagysa-
guk, blziuk vagy zajuk miatt még védé-
sdvval is zavarjak a lakéteriletet (pél-
daul vas- és acélkombinatok, nagy vegyi
uzemek, repulégépgyarak). Ezek rend-
szerint nagy vasuti forgalmat bonyolita-
nak le, s ezért kiillon rendezépalyaudvarra
is szUkséguk van. Az effajta Gzemet leg-
jobb a teleptléstél tavol (esetleg 10— 15
km-re is) elhelyezni. A varost zavar6
hatasuk igy megsziintethetd, az Gzemek
pedig olyan nagyok, hogy megfeleld jar-
mUvekkel (autébusszal, helyi vonatok-
kal, esetleg gyorsvasuttal) gazdasagosan
megoldhaté a dolgozék kozlekedése. A
tavolabbi Uzemekbe gyakran talan még
gyorsabban és kényelmesebben juthat-
nak el az emberek, mint a varos belsejébe.

Persze a meglev6 varosok régebben te-
lepitett ipari Uzemeinél ezek az elvek nem
mind alkalmazhaték. Egy-egy gyarat
kulon-kalon kell megvizsgalni: marad-
hat-e ahelyén, vagy kitelepithet6-e? llyen-
kor figyelembe kell venni a népgazdasag
teherbirasat is. Ugyancsak meg kell
allapitani, hogy a gyartasi folyamatok
atalakitasaval, szlir6berendezésekkel,
elektrifikalassal a kornyezetre gyakorolt
karos hatasuk csokkenthetd, vagy éppen-
séggel megszuntethet6-e. A varosrende-
zést épp az ilyen régi ipari teleptlések
allitjak a legnehezebb probatétel elé.
Hosszabb id6 utan, persze, ez a feladat
is megoldhat6.

A varosokban — nagyrészt a kézpon-
tokban — azonban nemcsak ipari, hajjem
mas jellegd munkahelyek (irodak, Acoz-
ellaté intézmények stb.) is vsanak.
Az ezzel kapcsolatos problémakkal majd
mas alkalommal foglalkozunk. /

Norait Péter



