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biztosit a masodik metrovonal épitésére

Eurépa metrét épit. Va-
lamennyi févarosban egy-
re nagyobb gondot okoz a
tomegkozlekedés. Sok he-

lyen, példaul Londonban
és Parizsban, a csucsid6-
be» autébusz, villamos,

személygépkocsi 6ranként

4—6 kilométeres sebesség-
gel ,cammog”. Az utak
talterheltek. Ezért akar-
csak nalunk, Budapesten,
a legnagyobb forgalmu
utakon metréval lehet
megnyugtatéan megoldani
a tdmegkdzlekedést,

Az els6 szakasz: Nagyvarad tér—Deak tér

Ezt igazolja mindennap
az els6 budapesti metro-
vonal, a kelet—nyugati. Az
Ors vezér tér és a Déli
palyaudvar kézétt az, uta-
zasi id6 a korabbinak a
felére csokkent. A metron

tobben vitaznak, mint
amennyire  szamitottak:
naponta 550 ezren. Ezért

Ujabb kocsivasarlasrol tar-
gyalnak, ha ezek megér-
keznek, a mozgoélépcs6nél
nem kell sorba allni. A ke-
let—nyugati vonal a szak-
emberek szdméra a met-
roépités iskoldja volt. Az
elmalt  években, kivalo,
nemzetkozileg is elismert
mérndk- és szakmunkas-
garda kovacsolédott dssze.

A negyedik otéves terv
idészakaban 1,8 milliard

forintot  biztositottak a
masodik vonal épitésére,
az észak—délire, eredeti-

leg. 1d6kdzben a kormany
felulvizsgalta a progra-
mot, s az 6sszeget 39 mil-
liard forintra emelte, mint
megtudtuk Nagy Rudolf-
tol, a févarosi tanacs koz-

lekedési  féigazgatéjatal,
Az észak—déli vonal —=17
kilométer hgsszl lesz — a
Kispesti  vasutallomastdl
indul, érinti a Nagyvéarad
teret, a Belvarost, a Marx
teret, megoldja Angyal-
fold kozlekedését, s vég-
alloméasa Ujpesten lesz.

Az els6 épitési szakaszt
a forgalomszamlalasok
alapjan jelolték ki, figye-
lembe véve, hogy hol a
legnagyobb a zsufoltsag. A
Nagyvarad tér és a Kony-
ves Kalman korat kozott
épitik a kihuz6 vagéanyo-
kat, ott lesz az ideiglenes
végallomas. A Kklinikak
alloméasig — Szigony utca
— Kkéreg alatt futnak majd
a vonatok, onnan pedig
15—25 méter mélységben.
Méar most 1500 ember dol-
gozik hat munkahelyen. A
két magyar fardpajzs a
Nagyvarad tértél indult, az
egyik mar él is érte a Fe-
renc korutat, a mésik pe-
dig 700 métert haladt el6-
re,

Budapest tipusu allomasok

A szovjet furdpajzsok a
jové év elején a Bazilika-
nal kezdenek dolgozni, azt
az alagutrendszert épitik

meg, amely a kelet—nyu-
gati és az észak—déli met-
r6 kozotti osszekdttetést
teszi lehet6vé, s igy az

egyik vonalrél a masikra
atcsoportosithatnak majd
szerelvényeket. A Fehér
ati  fémdahelyb6l érkezé
vonatok is ezen jutnak el
a Nagyvéarad téri vonalra.
A faropajzsok a Calvin
téren talalkoznak.

Mar valamennyi allo-
mas épitésén dolgoznak is
— az elsd szakaszon dssze-
sen hat lesz: a Nagyvarad
tér, a klinikdk, a Ferenc
korut, a Calvin tér, a Fel-
szabadulas tér és a Dedk

tér — mindenitt az Ugy-
nevezett Budapest-tipust
alkalmazzék, azaz 6t gyu-
r( olelkezik 6ssze. Az ed-
digiekhez képest azonban
az éallomasok bels6 mére-
teit megnagyobbitjak.

A metré6 ,nemcsak” a
gyors fold alatti utazast
teszi lehetévé, hanem segit
a felszini kdzlekedési gon-
dokon is, hiszen aluljarok

épitését, Uj csomdpontok
kialakitasat teszi sziUksé-
gessé.

Még az idén megkezd6dik tobb aluljaroé

kivitelezése

A 37 kilométeres vo-
nalon a Nagyvarad, a
Calvin, a Felszabadulés és
a Deék téren lesz uj alul-
jar6. A Calvin és a Deak
téren még az idén megin-
dul a munka. Budapest
egyik legzsufoltabb cso-
mopontja a Calvin tér, itt
tobb szintes aluljarorend-
szert épitenek és el6készi-
tik a csepeli gyorsvasat
bevezetését is. A Felsza-
badulas tér atépitésérdl
még nem dontottek.
Ugyanis tébb valtozatot
javasoltak, az egyik el-
képzelés szerint buajtatott
Utrendszer is lenne. A
Deak téren az aluljaré a
Majakovszkij utcahoz ve-
zet majd. Az észak-déli, a
kelet—nyugati metré, va-
lamint a kis féldalatti uta-
sai Ugy szallhatnak at az
egyik vonalr6l a mésikra,
hogy nem, kell feljonnidk
a felszinre. A kis foldalat-
ti vonalat, mint ismeretes,
1955-ben atépitették, ezért

a Deak téren egy Kkisebb
alagut kihasznalatlan. Ott
foldalatti muzeum lesz:
1896-ban gyartott kocsik-
kal, a millenniumi fold-
alatti  jelz6berendezései-
vel, felszereléseivel ismer-
kedhetiink majd meg. A
két legfontosabb atszallasi
csoméponton, a Ferenc
kdraton és a Calvin téren
az eddigi, gyakorlattél el-
téréen nem harom, hanem
négy mozgoblépcsét Uze-
meltetnek majd,

A Nagyvarad és a Deak
tér kozotti szakaszt, az
eredetileg tervezettnél két
évvel elébb, 1976-ban at-
adjak. Napi félmillié utas-
ra szamitanak. A jovl év
kozepére elkészul a teljes
vonal beruhazasi prog-
ramja és megkezdédik a
kovetkezd szakaszok kivi-
telezésének el6készitése,
varhatéan a Marx tér e
nyaban folytatjak a mun-
kat. /
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