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9iagy-Budapesi vasnithalozi
rendezése

A Kdézmunkatanacs és a MAT péalyaudvar-athelyezési tervei

Budapest vasuti kozlekedése 4tala-
kitasra szorul. Mar évtizedek dta fog-
lalkoztatja az illetékes hatosagokat és
a miszaki koroket ennek az 4talaki-
tasnak a megoldasa. A f6évaros vasut-
hélézata a mult szdzadban alakult ki
és a forgalom nagyaranyd megnove-
kedésének ellenére sem valtozott.
Majdnem szdz esztend6vel ezel6tt,
184G-ban épilt meg az els6 vasltvo-
nal Budapest—iVac kozott, melynek
végallomasa a mostani Nyugati palya-
udvar helyén volt. 1867-ben méar meg-
van a Jozsefvarosi és Déli palyaudvar.
Tiz évvel kés6bb megépilt a kérvasat
és a ferencvérosi palyaudvar. Ugyan-
ebben az id6ben elkészilt a Keleti
palyaudvar és a duhaparti teherpélya-
udvar is.

A kilfoldi nagyvarosokban a vég-
allomésok rendszerérdl attértek az at-
mend allomasok fajtajara. Mas szpval
ez azt jelenti, hogy a nagyvarosokba
befutd személyszallit6 vonatok nem
fejezik be Utjukat egy ugynevezett
fejadllomas sinhalézatéanal, hanem tébb
adtmeneti allomas érintésével keresz-
tul haladnak az egész varoson.

Ennek a forgalmi atalakitasnak
szilkségesseégét ismerte fel a MAV ve-
zetfsége is es az utobbi évtizedekben
kilonb6z6 terveket készitett a kérdés
megoldéasara.

Néhany nappal ezel6tt a Kézmunka-
tanacs is foglalkozott a MAV leg-
utobbi terveivel, eannal is inkabb,

mert a nagyvasuti kérdés alapelvei-
ben kozvetlenul éfinti a varosrende-
zési problémakat is. A MAV igazga-
tésdga altal képviselt tervet a Koz-

munkatanacs sem kozlekedési, sem
varosrendezési  szempontokb6l nem
taldlta elfogadhatoknak.

Az Allamvasutak mterve szerint

ugyanis a nagyvasut a févaros s(r(n
beépilt részeit tobb méter mély és
60—100 méter széles bevagasban met-
szené keresztiil. A MAV terve szerint
ezeknek a nyilt arkoknak mentan 1é-
testlnének az uj atmend Aalloméasok.
A féallomast a mai Keleti palyaudvar
helyett a MAV a Tisza Kalman-térre
kivanja athelyezni. A kulonb6z6 vas-
Gtvonalak részére épitend6 mély, szé-
les arkok azonban a févaros teriile-
tét szétparcellazndk és ezeken az ar-
kokon keresztil magasivelési hidakon
bonyolitandk le a kozuati és a gyalog
kozlekedést.

A MAV és a Kézmunkatanacs terve
vonalvezetésben hasonld. A kulénb6z6
orszagrészekbdl  érkez6  vonatokat
mind a két terv szerint at akarja ve-
zetni a févaros teriiletén. A Dunéan-
talrél jovék épp uUgy atkerilnének
a pesti oldalra, mint a keletr6l ér-
kez6k a budai részekre. Vérosrende-
zési szempontokbdl azonban megen-
gedhetetlen, hogy az egyes varosrésze-
ket széles, nyilt arkok hasitsdk ke-
resztlil s a kornyezet leveg6jét az ar-
kokbdl allandéan kidramlo korom és
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az esetben volna elképzelhetd, ha a
févaros egész terliletén a vasdtvonala-
kat villamos vontatassal, mélyen a
fold alatt vezetnék végig. Ez azonban
olyan jelents koltséghe kerilne,
amelyet a MAV sajat anyagi erejevel
megoldani nem tud.

A tervezettel foglalkozott a keres-
kedelmi minisztérium vasutigyi osz-
talya is, amelynek allaspontjat a
Kodzmunkatanacs is magaeva tette.
Ezek szerint a teher- és személyfor-
galmat egymastol flggetleniteni kell.
A teherforgalom részeére kilén harom-
négy teherpalyaudvart kell létesiteni.
A kornyék és tavolsagi forgalmat szét
kell vélasztani. A tavolsagi forgalom
palyaudvarat a mai ceglédi vonal
mentén kell elhelyezni. A’ kdrnyék
és helyi forgalom részére a jelenlegi
palyaudvarok is  fdlhasznalhatok.
Mindezeket a szerveket azonban szo-
ros kapcsolatba kell hozni a mar meg-
tervezett és remélhet6leg rodvidesen
kivitelre is kertl6 foéldalatti villamos
halozattal. Az Allamvasut hivatalos
terve szerint a Ferencvarosi palyaud-
vart lesullyesztett vonalon akarja dsz-
szekotni a Nyugati palyaudvarral.
Ezen a vonalon nyolc par vagany épi-
tését vették tervbe, mert a kornyék
és tavolsagi személyforgalom lebonyo-
litasa kevesebb sinparral el sem ér-
het6.

A Kézmunkatanacs terve nem tart-
ja feltétlentl szikségesnek a varosok;
belsején keresztulvezetett tavolsagi
vonalakat. A Tanacs elegend6nek
tartja a vasltvonalakat a varos kor-
nyéken egymassal 0sszekotni és a leg-
alkalmasabb ponton az atmené pa-

lyaudvart kiépiteni. A Tanacs terve
szerint erre Budapesten nagyon egy-
szerli alkalom adodik. A Kelenfoldi
palyaudvarnal 6sszetalalkoznak a du-
nantali vonalak és az 9sszekdtd vas-
Gti hidon &t a pesti oldalra kerllnek.
E helyen ﬁedig a ceglédi vasat vona-
Ianak felnasznéldsaval a Keleti és
Nyugati palyaudvarok 0Osszekottetése
révén mar készen van egy magaS-
vasut, amely agy vonalvezetésenél,
mint elhelyezésénél fogva alkalmas a
tavolsagi vasutvonal kiszolgalasara.

A Kdézmunkatanacs a tavolsagi sze-
mélyforgalom palyaudvarat az And-
rassy-ut meghosszabbitott vonaldban
szeretné megvaldsittatni. Az itt le-
szall6 utas az Andrassy-uton, a Hun-
garia-kdruton, az Erzsébet Kkiralyné-

utoén, a Thokoly-uton .a varos bar-
mely pontjara eljuthat.
igy tehat a tavolsadgi személyfor-

galom két atmené palyaudvart kapna,
egyet Budan, a Szent Imre varoshan
és egyet a pesti oldalon, az Andrassy-
ut meghosszabbitasaban, a Varoslige-
ten tal, a Hungaria-kérut vonalaban.
A Koézmunkatanacs szerint ez azért
lenne el6nyds, mert ezt a teriletet a
févaros két nagy bevezetd Utja kere-
tezi. (A kilsé Andrassy-ut, és a Tho-
kély-ut), de azért is, mert az And-
rassy-uti foldalatti vasit meghosz-
szabbitdsidval a foldalatti kdzlekedés
is az utasok rendelkezésére all.

Nehezebb kérdés a kornyék forgal-
ménak korszer(i megoldasa. Az utobbi
terv szerint a kdérnyékbeli forgalom a
tavolsagitol teljesen felszabadulna és
igy a jelenlegi palyaudvarok felhasz-
nalasaval megoldhat6 lenne. A Koz-



munkatandcs a Helyiérdeki{ vasuta-
kat ezekbe a palyaudvarokba szeretné
bekapcsolni a Budapestet keresztil
szel6 foldalatti villamos gyorsvasutra
val6 atszallasi lehet6ségekkel.

A MAYV tervei, mint emlitettik. va-
rosrendezési szempontbdl csak akkor
vihet6k keresztll, ha a vasuti vonala-
kat fold alatt vezetik el. Tekintettel

jarra, hogy a MAV bevételének kozel
\60 szazalekat a kornyékbeli forgalom
mutasaitdl nyeri, részint ezek kenyel-
mének, részint a kornyék fellendité-
sének. érdekében, lehet6dé kell tenni,
hogy Ugy a tavolsagi, mint a helykdzi,
forgalom utasai necsak a févaros
egy-két pontjan érkezhessenek meg
Budapestre, hanem a varos kiilonb6z6
részeiben elhelyezett atmend alloma-
sok utjan kozelithessék meg munka-
helytket.

A foldalatti vonalvezetés és a vil-

lamosvontatasra valo 4attérés termeé-
iszetesen jelentds koltségekbe kerdl.
ITekintettel azonban Nagy-Budapest
Ivarhaté tovabbfejl6désére és a forga-
lom megndvekedésére, ennek az aldo-
zatnak meghozatala indokolt lenne.

Minthogy a habords viszonyok a
budapesti vonalhéalézat A&tépitését a
rendkivili id6k tartamdara kulénben
is lehetetlenné teszik, még van id6
tervpalyazatok szerkesztésére és a pa-
lydzatok kiirasara. A haboru utan a
foldalatti villamos gyorsvasut épité-
sével egyidejlileg a fovaros vasuthalo-
zatdnak atépitését is a legrovidebb
idén belll meg kell kezdeni, mert kii-
Ibnben Budapest kdzlekedése komoly
valsagha kerul. Kelemen Lajos.
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