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Egységes viteldij rendszer
a villamosokon

Húsz'fillér lesz minden 
vlllainosutazás ára

L4 V ilá g  raa megjeleni számúiban röviden már 
megemlékezett róla, hogy a. horribilis háborús ki­
adások fedezésére a főváros meg akarja adózhatni 
a közúti közlekedést és egyidejűleg a szakaszos ?>i- 
íeMijszabás helyébe uj tarifarendszert léptet éleibe 
a villamos vasutakon. A reform alapgondolata az, 
hogy a viteldij a főváros egész területén a leghosz- 
szabb és a legrövidebb útra egyaránt busz fillér 
Jegyen és ebiről a busz fillérből két fillér U0% j 
közlekedési adó címen a fővárosé. Minden jegy 
egyszeri átszállásra is jogosítana. Az utas egykv 
vasúttársaság kocsijáról átszállhat a másik vasút­
társaság kocsijára, mert az átszálló-forgalomba 
úgy a „Közúti“ és ,,Városi“ , mint a földalatti 
villamost és a B, Lk R. vasutat »3. be akarják 
vonni. Az átszállás ilyetén való kiterjesztése érvé­
nyesül az olcsóáru bérletjegyeknél is.

A jegyek árának a fele qz egyik, a másik fele 
pedig a másik vasutal illeti, aszerint, ahol a ¡egy 
élhasználtatott. A közvetlen menetre szóló legyei 
a kocsin adják ki, ellenben a liuszíilléyes átszál­
lásira. egy vagy két vasútra érvényes jegy csak 
elővételben öt darabonként egy koronáért a társa­
ságok pénztárainál és külön e célra létesítendő áru­
sítóhelyen (trafikok, automaták! kapható. Á ts z á lló - 
ieciii a k o cs in  csak fe lü lflze tésse l h u szonn égy  f i l lé r ­
é r t  v á lth a tó . A két vasút hálózatán átszállással 
megtett útra annak a vasútnak a busz, vagy hu- 
szomn égy fii! érés jegye érvényes, a melyen az utazás 
megkezdetik. E g y  gy e rm e k , ha f.2 0  m é tá m é i nem
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m agasabb, in gy en , k e ttő  ped ig  egy rendes feg y - 
gy e i u tazik . A négy vasúton egységes b é r le t i d í j ­
szabás lép életbe. Ebből a célból bérletszakaszokat 
állapítanak meg, amelyeket rendes jegyeknél 1?— 
20 koronáért, tanuló jegyeknél 5 —9 koronáért, 
munkásoknál havi 5—9 koronáért, munkás heti 
jegyeknél pedig 1,20—2.20 koronáért adnak. Ezek 
a viteldijak a szabályrendelelileg megállapított köz­
lekedési adót már magukban foglalják.

A közgyűlés kikölti a vasutakkal szemben, hogy 
a személy szállításból a közlekedési adó leszámítá­
sával elért évi bruttó bevételnek az a része, amely 
Ível ez a bevétel a közvetlenül megelőző óv tény­
leges — közlekedési adó nélküli — bruttó bevéte­
léből és ennek egyévi, emelkedéséből származott, 
összeget meghaladja: m e g fe leze n d ő  a fő v á ro s  és a 
vasúttársaság k ö zö t}. Minden esetben azonban 
többlét jövedelemképpen egy fél fillért garantál 
minden jegy után a. vasúttársaság a fővárosnak, 
úgy, hogy a főváros bevétele jegyenként az adóval 
együtt minimálisan 2.5 fillér fesz. Ezenkívül a ta­
rifareformról szóló előterjesztés külön intézkedé­
seket foglal magában arra nézőé, hogy megváltás 
esetén miképpen állapítják meg a vasptyálfalatok 
beváltási árát.

.szakaszjegyek megszűnése erősen fogja csökkenteni 
a rövid távolságra utazók számát. A „szakasz­
jegyes“  utasok, akik különösen a forgalmas 
ptvpn.alakop kiszorították a kocsiból a nagyobb 
íáy.ofságira igyplivő utasokat, helyüket üt' fog­
ják engedni emezeknek, de pepi szabó,cí elfelej­
teni hogy sokkal nagyobb és sokkal áttaJáposabh 
érdek, hogy gyorsabban elérje célját az, aki mész- 
szebbre igyekszik, mint az, hogy R*akás*ps |
spk terpjék meg a kocsit. Előnye az uj rendszer- I 
nek, hogy az univerzális tarifában megfordított j 
progresszió van. Hosszabb pipa rgfatjyp olcsóbb a j 
viteldij, mint rqvidebb utia, amiből %z következik, j 
hogy a kispénzűek, a főváros központjától mesz- 
szebb lakók olcsóbban utaznak, mint eddig. A re- ! 
form legnagyobb értékét és jelentőségét mégis az í 
átszállás liberális kiferjesyíésáhen látjuk. A hely- I 
zei — ha a reform keresztülmegy — az lesz, hogy 
például y Közutin a tavalyi jegy statisztika szerint, ' 
nyolcvan millió utas utazik plcsóbbgn, vagy any-

Az uj tarifarendszer révén 7—-S m il l ió  k o ron a  
u j b e vé te lt remélnek a városházán, ami jkétségf.e- 
lenül nagy összeg, nagy teher, amely a főváros 
lakosságára ránehezedik. Már most lássuk, hogy 
a főváros uj jövedelmével szemben niif kap a pub­
likum és mit nyernek a vgjmttársaságok?! A köz­
lekedési osztály előterjesztése — R e n g i Dezső ta­
nácsos és V a lt in g i József műszaki tanácsos mun­
kája — rámutat arra, hogy az egységes tarifa- 
rendszerrel a városházán tulajdonképpen az egysé­
ges közlekedés problémáját oldják meg. Az uj rend­
szer mindenekelőtt ki fogja küszöbölni a sokféle 
jegy kezelésével járó anomáliákat. A négy vasúton 
haívanháromféle jegyfajtát kezelt a kalauz. Az uni­
verzális tarifa megszünteti a mizériákat és rendel 
teremt a villamoson. Kétségtelen az is, hogy a



nyiért, min! eddig és 65 millió szakaszos utas, 
kiknek száma az uj rendszer életbeléptetése után 
erősen —  20— 25%-kal meg fog csökkenni, fog 
majd szakasz jegy helyett 20 filléres jegyet váltani.

Kétségtelen, hogy a reform az utasok egy­
részt számára megdrágítja az utazást, de erre azt 
feleli az előterjesztés, hogy a villamoson utazók 
egyszer rovidebb, máskor hosszabb utat tesznek és 
ha a régi szakaszjegyes utas egyszer-mássaor 30 
fillért fizet a röyídobb utér-t, máskor viszont a. régi 
30 filléres utért is bírsz fillért tizei. Szóval a keltő 
kiegyenlíti egymást, Az előterjesztés szól arról is, 
hogy tekintetbe keH vennünk a pénz vásárló ere­
jének csökkenését. Ma a 20 fillér kevesebbet ér, 
mint aháboru előtt. És akkor, amikor megdrágul 
a munkabér, a sin, a szén, az áramelőállitás ára, 
érthető, ha az utazás is megdrágul. Ezt az okosko­
dást nehéz akceptálok Mert igaz ugyan, hogy 
Becs városa szintén épp most drágítja meg a vil­
lamos utazás árát és változtatja át tarifarend­
szeréi univerzálissá, azonban Réekben a közönségé 
a vasút, ha drágít, sagát magának drágít. Egyéb­
ként föl akarják emelni a tarifát most Berlinben 
js, ahol a- szakaszjegy ára 1-0 leimig (14 fillér), de 
ifit nincs átszállás. Másrészt konstatálni kell, hogy 
a vasúttársaságot g [arifaem-elést nem egészen in­
gyen kapják a várostól. A főváros megveszi en­
nek a jognak az árát. A Közúti Vaspálya Társasáig 
példánk hogy csak egyet említsünk, a bruttó jö­
vedelmének körülbelül a harmadrészét fogja min­
denféle adóban és részesedésben eifizetni. Lássuk 
csak. A tavaszi év mérlege szerint :t jKpzpti fizetett:

Adó? hki-vám Stb. címen 1,172.389 K
Részesedés a fővárosnak 2,948,2.09 j
Áramadó ginpa fog fizetni 400,000
ívözfnkedési adó cUram. - * 2,433,671 »
A pliiss? bevételből minimálisan___ 70Q.00Q „ __  I

I fibben nipcsnnek bent m- útépítésre és karban- 
| tartásra fordított költségek. Mivel pedig a Közuti- 
| pák tavaív 24.23 millió korona forgalmi bevétele 
j vpíí, ennélfogva nyjlvánvak, hogy a bruttó be- 
| vétele harmadrészét a városnak fizetL A mara­

dékból törleszti a beruházást, az üzemi költsége­
ket, melyek a háború alatt és a háború után szinte 
nopről-napra mneíkednák. A többi vasutaknál 
ugyanez a kép- Ez már igaz, de végeredményben 
azonban hogy jövünk hozzá mi, villamoson utazó 
szegény polgárai ennek a cifra városnak, hogy 
minden reformnak mi adjuk meg az árát. Ha a 
fővárosnak pénzre ván szüksége: vegye el azókttól, 
akiknek sok van, akiknek a háború is ló üzlet 
volt; ne azoktól, akiknek még a felemelt áru vil-
In-vw-vc iímíim-o Iik nlSíT telik.

Összesen: 7.644,269 K


