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Egységes viteldij rendszer
a villamosokon

Husz'filler lesz minden
vlllainosutazas ara

4 vilag raa megjeleni szamuiban roviden mar
megemlékezett réla, hogy a horribilis haboris ki-
adasok fedezésére a févaros meg akarja ad6zhatni
a kozuti kozlekedeést és egyidejileg a szakaszos -
ieMijszabas helyébe uj tarifarendszert léptet éleibe
a villamos vasutakon. A reform alapgondolata az,
hogy a viteldij a févaros egész teriiletén a leghosz-
szabb és a legrévidebb utra egyarant busz fillér
Jegyen és ebir6l a busz fillérb6l két filler U0%j
kozlekedési add cimen a f6varosé. Minden jegy
egyszeri atszallasra is jogositana. Az utas egykv
vasUttarsasag kocsijarol atszallhat a masik vasut-
tarsasag kocsijara, mert az atszallo-forgalomba

ugy a ,Kozati* és ,Varosi“, mint a foldalatti
villamost és a B, LkR. vasutat >3 be akarjak
vonni. Az atszallas ilyetén val6 kiterjesztése érvé-

nyesil az olcséaru bérletjegyeknél is.
A jegyek aranak a fele qz egyik, a masik fele
pedig a masik vasutal illeti, aszerint, ahol a jegy

élhasznaltatott. A kozvetlen menetre sz6l6 legyei
a kocsin adjak ki, ellenben a liusziilléyes atszal-
lasira. egy vagy két vasUtra érvényes jegy csak

el6vételben 6t darabonként egy koronaért a tarsa-
sagok pénztarainal és kildn e célra létesitend6 aru-
sitéhelyen (trafikok, automatak! kaphatd. Atszalis-
ieciii a kocsin csak felulflzetéssel huszonnégy fillér-
ért valthato. A két vasut halézatan atszallassal
megtett Utra annak a vasUtnak a busz, vagy hu-
szomnégyfiilérés jegye érvényes, amelyen az utazas
megkezdetik. Egy gyermek, ha f.20 métdméi nem
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ingyen, kett6 pedig egy rendes fegy-
A négy vasUton egységes bérleti dij-
Ebb6l a célbdl bérletszakaszokat
allapitanak meg, amelyeket rendes jegyeknél 17—
20 koroné&ért, tanuldjegyeknél 5—9 Kkoronaért,
munkasokndl havi 5—9 koroné&ért, munkas heti
jegyeknél pedig 1,20—2.20 koron&ért adnak. Ezek
a viteldijak a szabalyrendelelileg megallapitott koz-
lekedési adot méar magukban foglaljak.

A kozgydlés kikolti a vasutakkal szemben, hogy
a személyszallitasbol a kozlekedési add leszamita-
saval elért evi brutt6 bevételnek az a része, amely
lvel ez a bevétel a kozvetlenlil megel6z8 6v tény-
leges — kozlekedési add nélkili — brutté bevéte-
Iebdl és ennek egyévi, emelkedésébdl szarmazott,
Osszeget meghaladja: megfelezendé a févaros és a
vasuttarsasag koézot}. Minden esetben azonban
tobblétjovedelemképpen egy fél fillért garantél
minden jegy utdn a vasUttarsasdg a f6varosnak,
ugy, hogy a févaros bevétele jegyenként az adéval
egyutt minimalisan 2.5 fillér fesz. Ezenkivul a ta-
rifareformrél sz6l6 el6terjesztés kilon intézkedé-
seket foglal magaban arra néz6é, hogy megvaltas
esetén miképpen allapitjadk meg a vasptyalfalatok
bevaltasi arat.

Az uj tarifarendszer révén 7—s millié korona
uj bevételt remélnek a varoshazan, ami jkétségf.e-
lenil nagy Osszeg, nagy teher, amely a f6varos
lakossagara ranehezedik. Mar most lassuk, hogy
a févaros uj jovedelmével szemben niif kap a pub-
likum és mit nyernek a vgjmttarsasdgok?! A koz-
lekedési osztaly elGterjesztése — Rengi Dezs§ ta-
nacsos és valtingi Jozsef miszaki tanacsos mun-
kdja — ramutat arra, hogy az egységes tarifa-
rendszerrel a varoshazan tulajdonképpen az egysé-
ges kozlekedés problémajat oldjak meg. Az uj rend-
szer mindenekel6tt ki fogja kiszébdlni a sokféle
jegy kezelésével jar6 anomalidkat. A négy vasuton
haivanharomféle jegyfajtat kezelt a kalauz. Az uni-
verzalis tarifa megszlinteti a mizériakat és rendel
teremt a villamoson. Kétségtelen az is, hogy a
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.szakaszjegyek megszlinése erésen fogja cstkkenteni
a rovid tavolsagra utazék szamat. A ,szakasz-
jegyes" utasok, akik kulénésen a forgalmas
ptvpn.alakop kiszoritottdk a kocsibdl a nagyobb
iay.ofsagira igyplivé utasokat, helylket Ut' fog-
jak engedni emezeknek, de pepi szabdci elfelej-
teni hogy sokkal nagyobb és sokkal attalaposabh
érdek, hogy gyorsabban elérje céljat az, aki mész-
szebbre igyekszik, mint az, hogy R*akas*ps

spk terpjék meg a kocsit. Elénye az uj rendszer-
nek, hogy az univerzalis tarifdban megforditott
progresszié van. Hosszabb pipa rgfatjyp olcsébb a
viteldij, mint rqvidebb utia, amib8l % kdvetkezik,
hogy a kispénzlek, a févaros kozpontjatdl mesz-
szebb lakék olcs6bban utaznak, mint eddig. A re-
form legnagyobb értékét és jelent6ségét mégis az
atszallas liberalis kiferjesyiésahen latjuk. A hely-
zei — ha a reform keresztilmegy — az lesz, hogy
példaul y Kozutin a tavalyi jegystatisztika szerint,
nyolcvan millié utas utazik plcsébbgn, vagy any-
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nyiért, min! eddig és 65 milli6 szakaszos utas,
kiknek szama az uj rendszer életbeléptetése utan
er6sen — 20— 25%-kal meg fog csokkenni, fog
majd szakaszjegy helyett 20 filléres jegyet valtani.

Kétségtelen, hogy a reform az utasok egy-
részt szamara megdréagitja az utazast, de erre azt
feleli az elGterjesztés, hogy a villamoson utazék
egyszer rovidebb, maskor hosszabb utat tesznek és
ha a régi szakaszjegyes utas egyszer-massaor 30
fillért fizet a royidobb utér-t, maskor viszont a régi
30 filléres utért is birsz fillért tizei. Széval a keltd
kiegyenliti egymast, Az el6terjesztés szél arrdl is,
hogy tekintetbe keH vennink a pénz vasarloé ere-
jének csokkenését. Ma a 20 fillér kevesebbet ér,
mint ahaboru elétt. Es akkor, amikor megdragul
a munkabér, a sin, a szén, az aramelGallitas ara,
érthetd, ha az utazas is megdragul. Ezt az okosko-
dast nehéz akceptadlok Mert igaz ugyan, hogy
Becs varosa szintén épp most dragitja meg a vil-
lamos utazas arat és valtoztatja &t tarifarend-
szeréi univerzalissa, azonban Réekben a kdzonségé
a vasut, ha dragit, sagat maganak dréagit. Egyéb-
ként fol akarjak emelni a tarifat most Berlinben
js, ahol & szakaszjegy éara 10 leimig (14 fillér), de
ifit nincs atszallas. Masrészt konstatalni kell, hogy
a vasuttarsasagot g [arifaem-elést nem egészen in-
gyen kapjak a varostdl. A févaros megveszi en-
nek a jognak az arat. A Kozuti Vaspalya Tarsasaig
példank hogy csak egyet emlitsink, a bruttd jo-
vedelmének korulbeltl a harmadrészét fogja min-
denféle addban és részesedésben eifizetni. Lassuk
csak. A tavaszi év mérlege szerint t jKpzpti fizetett:

Ad6? hki-vam Stb. cimen 1,172.389 K
Részesedés a févarosnak 2,948,2.09 j
Aramadé ginpa fog fizetni 400,000

ivozfnkedési add cUram. - * 2,433,671 »

A pliiss? bevételbdl minimalisan___ 70Q.00Q ,,
Osszesen: 7.644,269 K

fibben nipcsnnek bent m- Gtépitésre és karban-
tartasra forditott koltségek. Mivel pedig a Kozuti-
pak tavaiv 24.23 milli6 korona forgalmi bevétele
vpii, ennélfogva nyjlvanvak, hogy a brutté be-
vétele harmadrészét a varosnak fizetL A mara-
dékbol torleszti a beruhazast, az Uzemi koltsége-
ket, melyek a habora alatt és a haborda utan szinte
noprél-napra mneikedndk. A tébbi vasutaknal
ugyanez a kép- Ez mar igaz, de végeredményben
azonban hogy jovink hozza mi, villamoson utazé
szegény polgarai ennek a cifra varosnak, hogy
minden reformnak mi adjuk meg az arat. Ha a
févarosnak pénzre van sziiksége: vegye el azokttol,
akiknek sok van, akiknek a héabor( is 16 Uzlet
volt; ne azoktol, akiknek még a felemelt aru vil-
IlwAciimimo lik nIST telik.



