ifis 1 (
1974, JANUAR 30., SZERDA

K/|«

PEST ORSZAGUTIJA

Mi is lett a Rakéczi Gthol?
Mert most egy éve, hogf(/ el-
mentek réla a villamoso

mar csak autd, busz suhan
rajta végig, s alatta a metro.
Arcén, szivében — hogy az

utcaknak lelkk, jellemuk van,
azt, ugye, nem kell bizonygat-

ni — mai valtozas hagyottnyo-
mot?

Utdnajartam, oreg lapokat
forgattam, emlékeimet idéz-
tem, pohar sér mellett a va-

Csardabol bisztro

Jellemén, karakterén? Héat
semmit. Akkor nem is téma.
Eppen az! Feln6tt (az épitész
igy mondja: ,,n6tt at”, vagyis
nem tervezett), s mindig, ifjan
is, korosodva is meg0rizte jel-
lemét, a gyermekkor emlékét.
Az id6s ember mosolyaban is
a hajdani gyermekszem csil-
lan. Otven év, szaz év, szekér-
Gt, lévasut, villamos; nagyobb,
gazdagabb, kilsében vilagva-
rosibb lett, de mégis az ma-
radt, amit gyermekkorabél ho-
zott. A forgalom, a jovés-me-
nés boldog hulldmzasa, robo-
gasa. A kirakatok (ponyvak,
satrak, aruhéazak, bodék, bode-
gak, el6kel6 éttermek —mmi-
kor, mely koraban) talmi, de
az is kedvesen, pestiesen be-
csapos csillogasa és igaz ra-
gyogasa. Az enciklopédia sze-

rint ,méar a XVIIIl. szazadban
kilvarosi csardak alltak, és
kirakoddvasarokat tartottak

itt”. Es most? Mert 200 év
utdn a csardabdl bisztro, on-
kiszolgalo-lett!

De milyen is ez a mi R&-
koczi utunk?

— Az eurdpai nagyvarosok
kozott is kiemelkedd rangot
jelentd, reprezentativ, beveze-
t6, allomasrél bevezet6 ut —
igy a varostervez6 mérnok.
Mint Bécsnek a Méria Hilfer-
strasse. De annal elevenebb.
Mint Rdménak a Via Naziona-
le. De ott sok a kdzépilet.
Mint Leningradnak a Nyevsz-
kij Proszpekt. De az mas, in-
kabb Unnepélyes. A mi Rako-
czi utunk semmihez sem ha-
sonlithaté. Palyaudvarrél be-
vezet6 Gt; vilagvarosiasan ele-
ven, s mégis Orzi kedves vi-
dékiességét. (,Eplletei  nem
miemlék jelleglek: vegyes va-
lami ... De itt nem az egysé-
get kell keresni, mint mond-
Juk a Nepkoztarsasag atjan.
Ez: n6tt Gt. Orszagutbdl nétt.
Még most is ,gorbe’, orszagut
eredetét még egyenetlenségei-
ben is 6rzi.”)

Soknevil volt

Tiz-egynéhany éve az arka-
dosttott, a fénycsdves, a "égig
aszfaltozott parddés 0j ru-
haba , 0ltoztetett Rakéczi utat
az ismert kozird Unnepi cikk-
ben koszontdtte. Most mar —
irta — semmi sem valasztja
el tobbé az elegans, a finom
portékds, a koznépet fallal,
majd csak jelképes fallal Ki-
z&ré hajdani ari Belvéarostol.

Mosolygunk.

Utaknak, utcaknak épp olyan
személyiségiik van, mint az
embereknek. Ha oly egyszer(
lenne, ha oly kénnyen lehet-
ne szabalyozassal ilyenné,
olyanna alakitani arculatukat!

Orszagat volt. Hivtak Hat-
vani utnak, Egri utnak, majd
Kerepesi dtnak. 1906- ig az is
maradt a neve. mig Rodosté-
b6l haza nem hoztak a feje-
delem hamvait. Mar 1858-ban
is ,megvaltozasarol” irtak a
lapok. ,,A Kerepesi 0t, mely a
Rokus hatararj tal egy® falu
csondes képét oOlti magara, s
végpontjan a halottak hazaja-
val. a temetdvel végzédik, ez
id6szerliséghdbl alkalmasint
nemsokara ki fog vetkézni, és
varosunk e részén is otthonos
leend ... Amit régebben hi_
reltink. val6suldsahoz ko6zéig
A tiszai vaslttarsasag, mely a
pest—Kkassai vonal épitesét
nemsokara folyamatba veendi
a Kerepesi Gt végén fogja in-

ros tudés mérndkével, varos-
épitészével, Granasztéi Péllal
beszélgettem.

déhazat folépiteni, s ekkor

kétségtelen, hogy az apré ha-
zak csakhamar folcsapjak eme-
letes suveglket, s a  kujgta
kocsmék egy-egy nagyszallo-
davé alakulandnak &t.

Napi 52 vonat

Felépilt a Keleti. Az
1881-es esztendd a helykere-
sés éve volt: hol legyen? Csak-
is a varos szivében. A Kere-
pesti Gt és a Csomori ut el-
agazasa kozti térséget tartot-
tak legalkalmasabbnak. Szaz-
haznak hivtdk akkor ezt ate-
riletet. Az omnibusztarsasag-
nak voltak itt az istallal.
Koénnyd volt veluk megegyez-
ni, csod elétt alltak. 1882-ben
kezd6dott meg a munka, de
gyorsan meg is akadt. A te-
rilet nemcsak hogy egyenet-
len, hanem vizeny6s is volt.
Colép  alapépitményre van
szilkség. Ez meghosszabbitja
egy évvel az épitkezést. Ata-
lajt is 'ki“iteileti clereini
nem is pesti foldén, talajon
all a Keleti! —, hénapokon at
vagonok ezrei hordtdk az or-
szag kilonb6z6 vidékérél a
kemény, szilard alapot ado
foldet. A befejezés esztende-
je 1884. Ezentdal mar nemcsak
szekerek, gyorskocsik hozzak
az utasembert a mai Rakoczi
Utra. Erdekes lapozgatni az
els6 utasstatisztikdban. Pon-
tos adatot csak 1898-bol ta-
lalunk: ebben az esztend6ben
kétmilli6 600 ezer ember ér-
kezett a Keletibe, de azt tud-
juk, hogy megnyitasanak ide-
jén naponta 52 érkezd vonat
futott be dvegkupolaja ald.

Elment a villamos is

,Orszagut”, csakhogy na-
gyobb, rendezettebb. A Kere-
pesi Ut nevezetességét — idé-

zem a mult szdzad végérél egy
kolléga leirasat — nem egye-
dul forgalmassdga adja. Az
lzleti élénksége. Kuléndsen
télen pedig kilonféle latniva-
16k és az alkalmi arusok so-
kasdga. Az Ures telkeken a
mutatvdnyosok — télire a Li-
etbél a varosba, a Kerepesi
Utra huzddnak be — és az uz-
letek sora nyilik. ,,Schnell-
verkauferek. Egy nagy  éll-
vany, azon mindenféle olcséd
holmi. Az allvany alatt egy
dobogon fel-ala jart az arusi-
t6 és hadart. Egy ceruza tiz
krajcar. Hozzatett egy radirt,
hozzacsapott egy noteszt, egy
apro tolikést, €S most markla-
balta, az egész: 5 krajcar.”

(Megbantanam a Réakoczi ut
sok J6, olcsé aruhézat, ha ro_

konitanék?)

Mi lett a Rakéczi Gth6l? Mi
lett volna?

A Ré&koczi utrél elmentek a
villamosok. De elment a 16-
vasut is.

A Rakoczi Ut megmarad ne-
kink gyonyor(, semmivel sem
6sszehasonlithato, 6nmagahoz
mindig h(, a VAros szivén at-
halad6 orszaguinak. Szallodak-
kal, uzletekkel, &ruhéazakkal,
eszpresszokkal. Még utszéli, fa-
lusi fak is bontanak lombot
— vigyazzunk is e megma-
radt, régi metszetre — a Kis
Ro6kus-kadpolna korul.

Kébanyai Gydrgy



