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Mi is le tt a Rákóczi útból? 
M ert m ost egy éve, hogy el­
m entek róla a villamosok, & 
m ár csak autó, busz suhan 
ra jta  végig, s a la tta  a  metró. 
Arcán, szívében — hogy az 
utcáknak lelkűk, jellem ük van, 
azt, ugye, nem  kell bizonygat­

ni — mai változás hagyott nyo­
m ot?

U tánajártam , ö reg  lapokat 
forgattam , em lékeim et idéz­
tem, pohár sör m ellett a  v á­
ros tudós mérnökével, város- 
építészével, Granasztói Pállal 
beszélgettem.

C sá rd á b ó l b is z tró

Jellem én, karak terén  ? H át 
semmit. Akkor nem  is téma. 
Éppen az! Felnőtt (az építész 
így m ondja: „nőtt ú t”, vagyis 
nem  tervezett), s mindig, ifjan 
is, korosodva is megőrizte je l­
lemét, a gyerm ekkor emlékét. 
Az idős em ber mosolyában is 
a  hajdani gyermekszem csil­
lan. Ötven év, száz év, szekér­
út, lóvasút, villamos; nagyobb, 
gazdagabb, külsőben világvá- 
rosibb lett, de mégis az m a­
radt, am it gyerm ekkorából ho­
zott. A forgalom, a jövés-m e­
nés boldog hullámzása, robo- 
gása. A kirakatok (ponyvák, 
sátrak, áruházak, bódék, bode- 
gák, előkelő étterm ek —■ mi­
kor, mely korában) talm i, de 
az is kedvesen, pestiesen be­
csapós csillogása és igaz ra ­
gyogása. Az enciklopédia sze­
rin t „m ár a  XVIII. században 
külvárosi csárdák álltak, és 
kirakodóvásárokat tarto ttak  
i t t”. És most? M ert 200 év 
után a csárdából bisztró, ön­
kiszolgáló-lett!

De milyen is ez a mi Rá­
kóczi utunk?

— Az európai nagyvárosok 
között is kiemelkedő rangot 
jelentő, reprezentatív, beveze­
tő, állomásról bevezető ú t — 
így a várostervező mérnök. — 
M int Bécsnek a M ária H ilfer- 
strasse. De annál elevenebb. 
M int Rómának a Via Naziona- 
le. De ott sok a középület. 
Mint Leningrádnak a Nyevsz- 
kij Proszpekt. De az más, in­
kább ünnepélyes. A mi Rákó­
czi utunk semmihez sem ha­
sonlítható. Pályaudvarról be­
vezető út; világ városiasán ele­
ven, s mégis őrzi kedves vi­
dékiességét. („Épületei nem 
műemlék jellegűek: vegyes va­
lam i . . .  De itt nem  az egysé­
get kell keresni, mint m ond­
juk a Népköztársaság útján. 
Ez: nőtt út. Országútból nőtt. 
Még most is ,görbe’, országút 
eredetét még egyenetlenségei­
ben is őrzi.”)

S o k n evű  v o lt

Tíz-egynéhány éve az árká­
dost tott, a fénycsöves, a ^égig 
aszfaltozott parádés új ru­
hába , öltöztetett Rákóczi u tat 
az ism ert közíró ünnepi cikk­
ben köszöntötte. Most m ár — 
írta  — semmi sem választja 
el többé az elegáns, a  finom 
portékás, a köznépet fallal, 
m ajd csak jelképes fallal ki­
záró hajdani úri Belvárostól.

Mosolygunk.
Utaknak, utcáknak épp olyan 

személyiségük van, m int az 
em bereknek. Ha oly egyszerű 
lenne, ha oly könnyen lehet­
ne szabályozással ilyenné, 
olyanná alakítani arculatukat!

Országút volt. H ívták H at­
vani útnak, Egri útnak, majd 
Kerepesi útnak. 1906-ig az is 
m aradt a neve. míg Rodostó­
ból haza nem hozták a feje­
delem hamvait. Már 1858-ban 
is „megváltozásáról” írtak  a 
lapok. „A Kerepesi út, mely a 
Rókus határárj túl egy^ falu 
csöndes képét ölti magára, s 
végpontján a halottak hazájá­
val. a temetővel végződik, ez 
időszerűségből alkalm asint 
nem sokára ki fog vetkőzni, és 
városunk e részén is otthonos 
leend . . .  Amit régebben hí_ 
reltünk. valósulásához közéig 
A tiszai vasúttársaság, mely a 
pest—kassai vonal építését 
nem sokára folyamatba veendi 
a Kerepesi út végén fogja in-

dőházát fölépíteni, s ekkor 
kétségtelen, hogy az apró há­
zak csakham ar föl csapják em e­
letes süvegüket, s  a kujgta 
kocsmák egy-egy nagyszállo­
dává alakulandnak á t . . . ”

N a p i 5 2  v o n a t

Felépült a  Keleti. Az 
1881-es esztendő a helykere­
sés éve volt: hol legyen? Csak­
is a város szívében. A Kere- 
pesti ú t és a Csömöri ú t el­
ágazása közti térséget ta rto t­
ták  legalkalm asabbnak. Száz­
háznak hívták akkor ezt a te­
rületet. Az om nibusztársaság­
nak voltak itt  az istállói. 
Könnyű volt velük megegyez­
ni, csőd előtt álltak. 1882-ben 
kezdődött meg a m unka, de 
gyorsan meg is akadt. A te ­
rü let nem csak hogy egyenet­
len, hanem  vizenyős is volt. 
Cölöp alapépítm ényre van 
szükség. Ez m eghosszabbítja 
egy évvel az építkezést. A ta ­
la jt ís 'k i “íteiletí clereíní 
nem is pesti földön, talajon 
áll a Keleti! —, hónapokon á t 
vagonok ezrei hordták az or­
szág különböző vidékéről a 
kemény, szilárd alapot adó 
földet. A befejezés esztende­
je 1884. Ezentúl m ár nemcsak 
szekerek, gyorskocsik hozzák 
az utasem bert a mai Rákóczi 
útra. Érdekes lapozgatni az 
első utasstatisztikában. Pon­
tos adatot csak 1898-ból ta ­
lálunk: ebben az esztendőben 
kétmillió 600 ezer em ber é r­
kezett a Keletibe, de azt tud­
juk, hogy m egnyitásának ide­
jén naponta 52 érkező vonat 
futott be üvegkupolája alá.

zem a m últ század végéről egy 
kolléga le írásá t — nem  egye­
dül forgalm assága adja. Az 
üzleti élénksége. Különösen 
télen pedig különféle lá tn iva­
lók és az alkalm i árusok so­
kasága. Az üres telkeken a 
m utatványosok — té lire  a Li­
getből a városba, a  Kerepesi 
ú tra  húzódnak be — és az üz­
letek sora nyílik. „Schnell- 
verkáuferek. Egy nagy áll­
vány, azon m indenféle olcsó 
holmi. Az állvány a la tt egy 
dobogón fel-alá já r t  az árusí­
tó és hadart. Egy ceruza tíz 
krajcár. Hozzátett egy radírt, 
hozzácsapott egy noteszt, egy 
apró tolikést, és most m ár k ia­
bálta, az egész: 5 k ra jcár.” 
(M egbántanám a  Rákóczi út 
sok jó, olcsó áruházát, ha ro_ 
konítanék?)

★
Mi le tt a  Rákóczi útból? Mi 

le tt volna?
A Rákóczi ú tról elm entek a 

villamosok. De elm ent a ló­
vasút is.

A Rákóczi ú t m egm arad ne­
künk  gyönyörű, semmivel sem 
összehasonlítható, önmagához 
mindig hű, a  város szívén á t­
haladó országúinak. Szállodák­
kal, üzletekkel, áruházakkal, 
eszpresszókkal. Még útszéli, fa­
lusi fák  is bontanak lombot 
— vigyázzunk is e m egm a­
radt, régi m etszetre — a  kis 
Rókus-kápolna körül.

Kőbányai György

E lm en t a  v illa m o s  is

„Országút”, csakhogy na­
gyobb, rendezettebb. A K ere­
pesi ú t nevezetességét — idé-


