PESTX HIRLATP

A feleség: Es a ,de angyalom* utan a maso-
dikat. De ti férfiak nem okultok soha. Es most,
mars aludni.

A férj (szomoruan indul a hal6szoba felé.)

A feleség: Hova mégy?

A férj (sirva) : Aludni . . .

A feleség: Persze, te azt hiszed, hogy a halé-
szobaban alszol, mikor mar rég a perzsa szényegek
alusznak ott naftalinban. A spejzban alszol, cica,
vagy, hogy magyaros legyek, az éléskamraban, édes.

A ferj: De hisz oda nem is fér be az agy.

A feleség: Ep ezért alszol allva, vagy egy szé-
ken ulve, cica.

A férj: Hahal

A feleség: Ali volt ez? Te nevetsz?

A férj: Haha! Ez nem nevetés. Ez siras. (El-
keseredve.) Mit csinaltal a lakassal?

A feleség: Nyari alakot adtam neki. A jové
héten utazunk falura, hat el6 kellett késziteni, nem
csindlhatok mindent az utols6é percben.

A férj: De édesem . . .

(Hirtelen berohan a spejzba, hangosan sir
benn, majd feltl a polcra az uborkak mellé és kony-
nyes szemmel elalszik.)

Léghajozas es replles.
A nemzetk(’jziirepiil6yerseny.

A szombati versenyt elhalasztottak.

A nemzetkdzi repil6verseny mai hetedik nap-
jan nem volt repllés. Akik, dacara az esének, Ki-
mentek a Rakos-mezlre, fekete lobogd és az a k-
16nds intelem fogadta, hogy a szombati verseny el-
marad. Valamint késébb a varos kiillonb6z6 pontjain
fekete zaszlék hirdették a verseny elmaradasat.
Okosan, mert kar lett volna a még ma is okvetet-
lenkedd id6jaras szeszélyeinek kitenni a versenyzg-
ket. Meg aztan, valljuk meg, jol is jott ez az egy na-
pos szlinet arra, hogy a megrongalodott gépek kija-
vitdsat zavartalanul végezhessék. A mai, szombati,
verseny a javitas alatt lev gépek nélkiil amugy I8
csonka verseny lett volna, 1llnernek, Chavezneic, a
magassagi versenyek héseinek, azutan wagnernak,
az id6tartam versenyben els6nek gépei azok, ame-
lyek nélkil mar szinte el se tudjuk képzelni a ver-
senynapot.

Es még egyre volt j6 ez a mai sziinet: arra,
hogy két magyar piléta zavartalanul probalhatta ki
biplanjat, még pedig nagy sikerrel. Az egyik cser-
mely Karolyt Itt emlitjuk meg, hogy M™oinar Fe-
renc mai vasarnapi lerénikajaban szintén foglalko-
zik Csermelylyel, aki mai sikeres probaja utan he-
lyet kér majd a tovabbi versenyeken. A masik si-
kert érd, repilé magyar pilota, Hirsch, aki Cser-
melylyel egyitt Parizsban tanulta ki a pilotasagot.

A vasarnapi napon, — mint értesilink —
teljes szdmban mennek versenybe az 6sszes eddigi
pilotak.

Grof Montigny lezuhant.

A nélunk mar népszerli gré6f Montignyt, a
Blériot-pilotat kulénds balszerencse Ulddézi. Szom-
baton hajnalban ismét lezuhant. Gépe, amely Sze-
geden &sszetdrott, pénteken este lett kész. A tébbi
aviatikusok figyelmeztették, hogy a gép rosszul van
Osszedllitva, de 6 nem hederitett rdjok. Szombaton
reggel fél hatkor felrepult, haromnegyed kort tett
meg, de a 6-ik szamu pilénnal két méter magas-
sagrol a gépe orral lezuhant és belefurédott a ho-
mokba.

Montigny jobb szemén és jobb ldban sebesilt
meg. Egy fiatal szép leany, aki a grof tarsasadgaban
érkezett Budapestre és egy id6sebb hdlgy héna -°latt
tamogatva vezették be a palyarél a grofot.

A gép szilankokra torott.

Aviatikusok a rend6rségen.

Frey és Illner vallomasa.

A csltortokon tortént repiléverseny-katasztro-
fa Ugyében a renddérség még nem fejezte be a vizs-
galatot. Szombatra ismételten beidézték Frey
André és lliner Kéaroly aviatikusokat, akik a sze-
rencsétlenség okozéi voltak. A kihallgatasokat Be-
cker Adam rendérfogalmazé vezette. Elészor Frey
Andrét hallgatta ki. Az aviatikus az altaldnos kér-

» késekre elmondotta, hogy faursi szuletés(i, 24 éves
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nétlen, vagyontalan, kozépiskolakat végzett, avia-
tikus. Vallomésa, amelyet tolméacs segitségével le-
forditottak, sz6 szerint a kovetkezd:

— Sommer rendszer(i, 11-es biplanommal el6-
szor szallottam fel azon a napon, amikor a baleset
tortént. A gép kifogastalanul makodott és mar 45
percet haladtam a leveg6ben, épen fordulni akar-
tam, mikor az utolsé billon és az indulé vonal Kko-
z0tt a gyorsabban repulé Diner, Tauba-gépe elért.
Diner 10 méterrel folottem repillt és ahelyett, hogy
a szabaly értelmében jobbra kerilt volna el, balra
kerilt és igy a gyors és er8s mozgas okolta lég-
aramlat gépemet elsodorta abbol az iranybol, amely-
ben haladni akartam. Ugy jottem a kézonség felé és
a légaramlat gépemet lenyomta a kozdénségre. Csak
8—10 méternyire voltam a leveg6ben és igy lehe-
tetlen volt G4gy kormanyozni a gépet, hogy a ko-
zOnséget ne érje. Lehetetlen volt ismét folemelked-
nem a légaramlat miatt, igy tortént a baleset. Meg-
jegyzem, hogy a korméanyz6 készulékem még lezu-
hands utan is jokarban volt. A balesetnek én nem
vagyok az oka. A baj oka Diner, mert neki be kel-
lett volna tartani a!25 méter tdvolsagot gépemtdl.

Frey André kihallgatasa utan déli 12 drakor
Diner Karolyra kerilt a sor. Illner schatzlaaii
(Csehorszag) szlletésl, 38 éves, n6s, az Etrich-gyar
mivezetbje, igazolvanyos pildta, a kovetkez6ket val-
lotta:

— E hénap 9-én a versenypdalyan Etrich Tau-
be nev(i monoplanjan repiltem vagy 6tnegyed odrat,
amikor a baleset bekdvetkezett. Frey el6ttem két-
harom meéternyire volt és lassabban haladt, mint
én. Ugyanekkor észrevettem, hogy Frey jobbra tart
a kozonség felé, el6re is tisztdban voltam azzal,
hogy szabalyszerlGen jobbfel6l el nem kertlhetem,
anélkil, hogy a kozonség felé ne keriljek' Ezért
maradtam amennyire csak lehetett a magasban em
ezért kdzel tartottam magam a palya baloldalahoz.
Mikor elértem Freyt, legaldbb 25 méter magassag-
ban voltam félotte. Erls szél-lokést éreztem ekkor,
mely engem kissé a tribundk felé sodort. Ugyan-
csak egy szOllokés sodorhatta le Freytis « mivel &s
abban az iranyban voltam, azért gondolta 6, hegy-
én voltam a széllokés okozéja. Az nap, ugyanoly ta-
volsagban tobb gépet kerlltem ki és nem tortént
egyikkel sem baj. Er6s kovetkeztetésem az, hogy
nem 6n vagyok a baj oka, hanem a szél. Emellett
sz6l az is, hogy a sz6l Latham és Bielovucsics avia-
tikusokat is lenyomta, ugy, hogy le is estek.

Mindkét vallomast jegyzékdnyvbe vették, az-
tdn a két aviatikust elbocsatottak.

A renddrségen kulénben azt hiszik, hogy sen-
kit sem lehet a katasztréfaért felel6sségre vonni a
az egészet a véletlen szerencsétlenségnek tulajdo-
nitjAk. Hogy azonban mégis alaposan ismerje a
rend6rség a tényallast s annak kovetkezményeit,
szakért6ket fog meghallgatni s azoknak a véleménye
alapjan fog tovabb eljarni ez lgyben.

As Aero-Klub kozlések

Akadalyversenyek. A vasarnapi és a kovetke-
z6 versenynapok programmja szenzaciés repulési
produkciét igér. Vasdrnap kezd6dnek ugyanis az
akadalyversenyek, amelyek elé maguk az aviatiku-
sok is nagy érdeklddéssel néznek, délel6ttonként
prébakat tartanak bel6le. E versenyszammal a pa-
lya teruletén 150 méter tavolsdgban 25 méter ma-
gas oszlopok vannak feldllitva, az oszlopok pedig
zsinérral 6sszekotve olyképen, hogy minden 50 mé-
ter tavolsagban szines ballén fliigg le. Az aviatikus-
nak kigyo6szeru ivelésben kell repilnie. Az els6 bal-
lonnal le, a kozéps6én fel, a harmadiknal pedig is-
mét lefelé kell reptlnie. A masodik kornél fordi-
tott a sorrend. Az els6 gy6ztes 2500 koronat, & ma-
sodik 1500 koronat, a harmadik 1000 koronét, a vi-
gaszdij pedig 500 korona. A dijat az az aviatikus
kapja, aki a legrovidebb id6 alatt végzi el ezt a m(-
vész-produkciot.

Utasverseny. A terhelési versenyben az elsé
fol-szallas hétfén délutan lesz. Az elsd starterek Pi-
schof és Paulhan naponkint tébb felszallast fognak
végezni. Miuller Charles imprezarional az els§ na-
pon val6 felszallasra jelentkezett gréf Karolyi Im-
re, herceg Windischgraetz Lajos, egy magat meg-
nevezni nem akar6 arisztokrata holgy és tobb el6-
kel féur. Illner készilékén ladzasan dolgoznak a
szerel6k és mechanikusok és valdszin(, hogy egy-két
nap alatt teljesen helyreallitjak.

A kovetkez6 napok versenyszamai. A verseny-
jury és potbizottsdga uj versenyszamokat fog 0ssze-
allitani a meeting kovetkezd napjaira. Ezek kozott
igen érdekes lesz a kilénb6zd tipusu gépeknek a
felvonulasa, amint a leveg6ben egymast hajszolni
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fogjak. De Laroehe barénd, a vilag egyetlen néi
aviatikusa, bejelentette, hogy vasarnap félig kedve-
z6 id6ben, is folszall és megprobalkozik Illner és
Chavez magassagi rekordjanak a leverésével. liou-
gier, a vakmerd francia piléta, fogadast kotott,
hogy még a budapesti meeting alatt 1000 méter ma-
gassagi rekordot teremt. Vasarnap repulni fog
egyébként Latham is, akit a budapesti versenyeken
eddig a balszerencse ldozott.

A kiradly jutalma Dinernek. Bécsbdl tavira-
tozzék: A kiraly lllnernek, a kitiing pilétanak,
Bées-1Tjhelybél Bécsbe tortént sikeres ropulésért,
mely Ausztridban az els6 hosszabb roptlés volt,

ezer koronat ajandékozott, elismerése jutalmaul.

A jegyek érvényessége vasarnap. A Magyar
Aero-Klub a kovetkezé hivatalos kozleményt adta
ki: A VII. repulé-verseny napot szombat helyett
vasarnap tartjak meg, eszerint vasarnap érvénye-
sek azok a jegyek, -«melyeket a VII. versenynapra
valtottak. A VIIIl. verseny napra (vasarnapra)
elérevaltott jegyek hétfére érvényesek, azonban
akik vasarnap akarjak azokat hasznalna, akadalyta-
lanul bebocsatast nyernek a versenytérre, kivéve a
szamozott paholyjegyeket, mert ezek mindig csak
arra a versenynapra érvényesek, amelyikre valtat-
tak. A VIII. versenynapra valtott jegyek a VIII.
versenynapon, vagyis hétfén érvényesek.

Hajélinnepély a Dunan. A Feministak
Egyesilete, mint emlitettik, junius 14-én, ked-
den, este hajélinnepélyt rendez az aviatikusolc
tiszteletére. Az unnepély este nyolc o6rakor kez-
ddédik és tekintettel a pazarul kivilagitott hajora,
a humorisztikus programmszamokra, az elséran-
gu oreheszterre, elére is fényesnek Igérkezik. Az
unnepélyt a Leanyfalu g6zésén tartjak, amely 9,
0 és 11 drakor is visszatér az EOtvos-téri kiko-
tébe, hogy a késébben érkez6, illetve korabban
kiszallni 6hajté kozonség kényelmére legyen. Je-
gyek kaphaték tagok részére két korondéért, azok
hozzatartozéinak harom koronéért, idegeneknek
négy koronéért.



