Az orszaggyllés legutédbbi
Ulésszakan Galld6 Ernd képvi-
sel6 a kozuti forgalom fejl6-
désér6l figyelemre mélté ada-
tokat sorolt fel. 1949-ben ezer
lakosra 3,7 jarm ( jutott, ez az
ardny ma mar meghaladja a
12;-t és 1965-ben ezer lakosra
20 jarmdvet lehet majd sza-
m itani. Ez a fejl6dés megki-
vjinja az Gthéalézat fejleszté-
sét, karbantartasat és korszeri-
sftését. A tovabbiakban hang-
silyozta: az egyre névekvé gép-
jArmdpark szukségessé teszi,
hogy az illetékesek a vasuti
snrompo6s Gtatjarok problémai-
val is foglalkozzanak.

Ez a parlamenti felszdlalas
rairanyitotta a figyelmet Bu-
dapest koziuti kozlekedésének
— és a MAV-nak — régen hu-
z6d6, megoldatlan nehézségé-
re, amelynek megszintetése a
Kozlekedés- és Postaugyi Mi-
4 nisztérium 1. vasati f6osztalyit
<és a févarosi tanéacsot hosszabb
idé o6ta foglalkoztatja.

114 sorompbé
as autok eiott

Budapesten 114 sorompoés
Gtatjarét tart nyilvan a MAV
és ebbdl 28 a nagyforgalmu
Gthalézatban fekszik. A kézeli
években csaknem hisz szint-
beni keresztezés megoldéasat
kell napirendre tzni, 3—4 he-
lyen pedig mar most kell fog-

lalkozni azzal xt tervvel, hogy
alul- vagy feluljaréval kell
megszuntetni a kozuti forgal-

mi torlédéasokat.

Melyik ez a négy kozuti-
vaslUti csomépont, ahol a si-
rin kozlekedé vonatok miatt
a kozaton az autéfolyam el-
akad?

A Varosligeten tul, a Nép-
koztarsasag Gtja folytatdsa-

ban, a Kacséh Pongrac ut be-
torkollik a Budapest—Ceg-

léd—Szeged vasutvonal, vala-
mint a Ré&kosrendezd palya-
udvar vaganyaiba. Ennél a

kézati—vasatiszintbenisorom -

pés atjaréonal a 25-0s buszok
gyakori megallitdisa okoz ne-
hézséget, de a Rékospalota,

Pestljhely felé irdnyulé forga-

lom is akadozik a nap kulén-
b6z6 id6északaban.
Sokkal bonyolultabb a hely-

zet a Robert Karoly korat és

a Hungdaria korut taladlkoza-
sanal, mert itt a Vac—Szob,
valamint a Cegléd irdnyaban
kdzlekedd és onnan érkezd
vonatok miatt két sorompd
»gyljtic a kozati jarmdve-
ket.

Néhany szédz méterrel odébb
még cifrabb a dolog. A Szege-
di Gt és a Teleki Blanka ut
taldlkozasanal mar harom so-
rompé 4allja Gtjat gyakorta a
jarmidveknek.

A negyedik kozlekedési »du-
gé« a Fehérvari uton, az Al-
bertfalvan tali részen jelent-
kezik a Székesfehérvar, illet-
ve Pusztaszabolcs vasuti vonal
kett6s sorompdjanal.

Miért szidjak?

Mi a helyzet a sorompéknéal?

Az ideges, turelmetlen uta-
sok, gépjarmivezeték — egy-
m assal szinte versenyre kel-
ve — szidalmazzak a sorom-
pokat, feltalaldikat és talan
a rosszul kitoltott, haszna-
vehetetlen toté- és lottédszel-

vényeket nem szidjak dagy,
mint a kotelességiket teljesi-
t6 sorompodkezel6ket. Tegyik
hozza mindjart: teljesen igaz-
sagtalanul, mert éppen 6k te-
hetnek a legkevésbhé arrdl, hogy

a tobb évtizeddel ezel6tt épi-
tett vasuti sorompdkndal a
forgalom ennyire felduzzadt.
M éltanytalansag éri a MAV-
dolgozdokat, holott elismerés
jdr nekik azért, mert 12- és
24-6ras szolgéalatban le- és
feleregetik a sorompdkat és

ez nemcsak nehézstlya atlétat

lis talhaladé fizikai erdékifej-
tést kivan téluk, hanem tele-
fonaldst, a vonat figyelését,
naplézadst — amiket a voléan
mellett vagy az autéban ulék
nem is ladtnak és nem s tud-
nak.

Sokan dgy vélik: a sorom-

p66r igazsagtalan veluk szem-
ben, mert pont az orruk eldtt
zarjék le az utat -a sorompo-
val. Kiasok .azt sérelmezik:
miért »zongorazik« az idegei-
ken a kezel6, miért nem huaz-
za mar fel, hiszen a vonat
mar elment és a masik még
messze van, minek azt meg-
varni?

Rekorder sorompé
Mi igazséag?
A balesetek megel6zése ér-

dekében a MAV utasitisa ér-
telmében harom perccel el6bb

az

kell leengedni a sorompdt a
jarmGvek el6tt. Lehet, hogy a
hédrom perc hdromszor
annyinak tlnik a Sz4-
guldashoz szokott autéuta-
soknak, gépkocsivezeté6knek,

de ne feledjék: a sorompé66r a
szabalyt alkalmazza, wugyan-
akkor az autoban ul6k életét
is védi.

A MAV szakemberei 1959-
ben tébb helyen vizsgaltak az
idegesité gdécokat, azokat a
kozlekedési csomoépontokat,
ahol a jarmGforgalom nap-
koézben elakadt a s@rd vonat-!

kézlekedés kovetkeztében.
Az egyik vizsgalat a Gyali
Gti sorompoénal folyt le, ahol
a kozutat 11 sinpar kereszte
zi. A MAV szamara ez az
egyik legkritikusabb sorompés
atjar6. Nemcsak azért, mert

'‘a Ferencvarosi palyaudvar at-
‘'mend teher- és személyforgal-
ma igen nagy, hanem azért is,
mert ez ugyanakkor az orszag
legnagyobb teherpalyaudvara,
két gépesitett guritéval. Szin-
te percnyi megallds nélkul ha-
ladnak a vonatok, de minden
sz6nal tobbet mondanak az
adatok, amelyeket 1959. apri-
lis 9-én reggel 6 o6ratél 1959
4prilis 10-én reggel 6 Oraig
rogzitettek. A 24 6rads vizsga-
latb6l kitdnt, hogy egy nap
alatt csak 41 percig volt nyit-
va a sorompé a kozuti forga-
lom el6tt és 23 6ra 19 percig
csukva tartottdk a kozlekeddi
tolaté vonatok miatt.

Az is érdekes, hogy a
hosszabb nyitvatartds 2 perc
volt, a legrovidebb 1 perc.
Reggel 6 és 8 6ra kozott egy-
szer sem engedtek fel a so-
rompot, csak 8 o6ra 17 Pers
ikor nyilt meg,~ hogy athalad-
jhasson a Sutdipari Vallalat
Jkényétet szallité teherautdja.;
iEz a sorompo-rekord arra
.kényszeriti a gepjarmuvezeté-
i5*..hogy messze elkertljék a
tGyah uh &atkelést es az t llGi
ntion kdzlekedjenek.

leg-

A pesti oldal peremvéarosai
'kelet—nyugati irdanyd forgat-.
ménak lebonyolitisdban fon

tos szerepet télt be a Hungéa-
ria korat és a Robert Kéroly
kérut, valamint a csatlakozé
Konyves Kalman kérat. Ezen
\a forgalmi Ut6éren kettés so-
iromp6é van a Varosligetnél és
a sorompo6k ellen gyakran
hangzanak el kifogasok. Az
elmult évben a Kozlekedéstu-
\domanyi Egyestulet felkérésé-
ire az Evitivari Kozlekedé-
si Miszaki Egyetem Ut-Vas-
Gtépités  és Kozlekedéstgyi
Tanszéke irdanyitasaval mér-
nokhallgaté kollektiva wvizs-
galta a sorompoénal a kérdést
a vasuti és a kozuati forgalom
oldalarél. A fiatal miszakiak
vizsgdalat alad vették a kozutat
kapacitds, forgalombiztonsagi
és gazdasdgossagi szempont-
bél; a vasat forgalmat abbdl
a szempontb6l: mennyi ideig
tartjak a sorompoékat zarva és
ennek milyen a napi eloszléasa.
A miszaki, tudomdanyos és
gazdasdgossagi nézépontok
alapjdn olyan moédszereket ki-
vannak kialakitani, amelyek
alapjan a hasonlé vizsgélato-
kat kénnyebben elvégezhetik.

2—2.,5 millié forint1
veszteség

Dr. Vasarhelyi Boldizsar
Kossuth-dijas tanszékvezetd,
miszaki egyetemi tanér fia-
taljai rendkivil érdekes ada-
adatokat gydGjtottek 0Ossze a
vizsgalat alkalméaval. 1960. no-
vember 9-én, egy szerdai na-
pon a mérécsoport tagjai
lesbedlltak« a Roébert Kéroly
korat és a Hungdaria korat ta
lalkozasanal. 14 6rdn &t reg
gél 6 oratol este 8 draig figyel-
ték az eseményeket. Megalla-
pitottdk, hogy a Szob—Véc
vaslUtvonalnal 14 6rabdél 5 6ra
11 percig volt zarva a sorom-
p6 a kozuati jArmGvek, koztuk
az 55-6s autébusz el6tt. A ceg-

lédi kett6s vaganynal mar
csak 2 6ra 2 percig. Eléfor-
dult, példaul reggel 7—8 6ra
kozott, hogy a sorompot tiz-
szer engedték le a kozeled6
vonatok miatt. A zdarvatartas

ideje a fenti idépontban 6ssze-
sen 35 percet tett Ki.

A Hungéria koérGton mind-
két irdnyban 14 6ra leforgéasa
alatt 6sszesen 6700 egységjar-
m@ haladt 4t. A vaci vasltvo-
nalnal a jarmdvek 0sszes &l-
lasideje 53 Orat tett ki. Ha az
allasid6b6l adodoé idGkoltség
4000 forintos 6sszegéhez hozza-
szamitjuk a lassitds, gyorsitas
Uzemkoltségét, amely kereken
2500 forintot tesz ki, a népgaz-
dasagi veszteség 14 o6rara 6500
forint. Csak ennél a véaci vas-
Gtvonali sorompénal évente
2—2,5 milli6 forintra becsul-
het6 a tobbletkdltség. Ez a
forgalom novekedésével a ké-
s6bbi években emelkedni fog.

Mi lenne a kivezeté Gt eb-
b6l a katyubol?

Roviden: nem tineti keze-

lésre van szikség, hanem ope-
racioral! Ez a kozlekedési szak-

emberek véleménye. Kulonbé-
zg intézkedésekkel a forgalmi
»dugék« szadmat lejjebb lehet
szoritani, példéaul azzal, hogy
a 2Q ’55_06 25_6s autébl/_
szok ¢ rgalmat masfeié tere.

Uk Ez azonban nem oldja
me_ az igazi problémat. A ki-
Gt: alul- vagy feluljaréo épi-
tése.

—_— —
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dés- és Postalgyi Miniszté-
riumban miniszterhelyettesi
tanacskozas folyt Kossa Ist-
van miniszter vezetésével és
erre meghivtak a févarosi ta-
nacs képviseldit is.

A KPM I. vas(ti féosztdlya
javaslatot terjesztett be,
amelynek alapjan a legkriti-
kusabb ko6zuti—vasUti csomoé-
ponton: a Kacséh Pongrac ut,
Szegedi Ut, Roébert Kéaroly,
illetve Hungéaria korGt sorom -
péinal és ehhez kapcsoldédva,
a Rakosrendezd6 péalyaudvarnal
alul- és feluljarokat kell léte-
siteni. A vasati f6osztaly meg-
bizasab6l a MAV Vaslttervezd
Vallalat késziti el a vazlatter-
vet és a megkdzelité koltség-
vetést még ebben az évben.
Ezt stirgésén le kell targyalni,
mert az engedélyezési és Kki-
viteli tervek készitése 1—2
évet is igénybe vesz. A nagy-
szabéasu munka kapcsolédik
majd varosrendezési felada-
tokhoz, a rakosrendezd6i pa-
lyaudvar atépitéséhez, kdézmi-
vek Aathelyezéséhez sth. A Ki-
viteli munkalatokra elérelat-
hatélag csak a harmadik ot-
éves tervben kerulhet sor.

M indenesetre biztaté, hogy
az elGtervezés mar folyik a
VASUTTERV-nél, ahol a leg-
jobb szakemberek foglalkoz-
nak a feladattal, olyanok, akik
az elmualt mésfél évtized alatt
sok és nehéz problémat oldot-
tak meg sikerrel,

Vig Istvan



