Gyalogosok,

és a

A budapestiek évek Ota a
sajat borukon érzik, hogy a
kozlekedés  kezdi kindni ~ed-

I didi . s»ruhga« A zsufoltsa
*Ag$tf nagyobb méreteket 0
ra” villamosokon, autobuszokon
ja cstcsforgalmi id6kben; a
gyalogosok “a »zebraknal-« per-
cekig™ acsorognak, am|E az
autooszlopok ~elvonulnak; a
armivezet6k is sokat meltat-
ankodnak a forgalmi dugok
miatt eés minduntalan emle-
getik: gépkocsijuk mind hosz-
szabb 1d0 alatt ér céljahoz.

Gyalogosok, utasok és auto-
sok “széles_tabora varja, hogy
a &elenleg?l helyzeten” javitsa-
nak az illetékések. Budapest
kozlekedésének problémai
egyre tobb férumot foglalkoz-
tathak. Az elmdlt &siszel a
Kdzlekedéstudomanyi Egyesi-
let és a Magyar Tudomanyos
Akadémija koz0s varosi kozle-
kedési konferencidjan a leg-
kivalobb szakemberek tanacs-
koztak a varosrendezés és a
kozlekedés Uj szintézisérol, a
modem  Torgalomiranyitas
madszereir6l, a korszerd, nagy
befogaddképessegl  jarmUvek-
rdl, a fgyaro_s varhatg tomeg-
Attakedési 1gényelnek kiele-

itesér6l és “egyeb id6szerl
eladatokrol. Lequtobb a f6-
varosi tanacs plénuma hozott
dontést a felmerult kozleke-
dési problémak megoldasara.
A mar korabban kidolgozott
iranyelvek alapjan. — igy szol
a hatarozat — szoros  §ssz-
hangban_a jovahagyott varos-
rendezési _tervekkel, el kell
késziteni Budapest kozlekedé-
sének részletes tavlati fej-
lesztési tervét, kulongs tekin-
tettel a gyakorlati és a_ tu-
domanyos™~ szempontok  Gssz-
hangjara.

Nagy feladatok varnak a
kozleKedési, forgalmi és vé-
rosrendezessel, tervezéssel fog-
lalkoz6 szakemberekre, — hi-
szen a mai problémak isme-
retében olyan terveket kell
kidolgozni, ~ majd K megvalosi-
tani, "amelyek révén orvosol-
jak a kozlekedés mai nehéz-
ségeit és a tavolabbi id6sza-
kok igényeit isi Kielégitik.

Mérnokok korében ,?Iyalgrgin
hallhatd az a megéllapitas:
6k a maban élnek, de a jlij-
v6he »latnakm g jelen problé-
mainak ismeretében a kovet-
kez6 id6szakok feladatait bo-
gozzék, oldjak meg.

Elmeriltek a_bonyolult fel-
adatokban, amikor ~ azzal a
halas megbizatassal fordultak
hozzajuk:~ készitsenek »ront-
genfelvételt« Budapest centru-
mardl, a Belvarosrél. A mér-
nokok és munkatarsaik vizs-
galtdk a lako- és kozépuletek
aIIa88ta'; a lakashelyzetet, a
66 000-nél nagyobb_lakosd V.
keriilet kozléKkedeési  gondjait.
Megallapitottak példaul hogK
naponta 17 000-en érkeznel
személygépkocsin az itteni hi-

autosok,

kozlekedésidugok

tobb
Z : ?ocpon;ra elke-
szult a javaslat, mas. helyek
kozlekedési _problémait most
mérik fel. Egy korabbi (lés-
szakon a parlamentben inter-
pellacio hangzott el a sorom-
pokrol, amelyek a kozati Ut6-
erek forgalmat sok helyen
elvagjak, percekre, negyed-
Orakra és még hosszabb T1d6k-
re torlédast idéznek el6 a for-
galomban. A megfigyelések
szerint a Robert Karoly kor-
ati, az, albertfalvai éS mas
sorompok  egy-egy  alkalom-
mal percig, 24 ora alatt
pedig 810 oraig is elzarjak
a jJarmlvek forgalmat. =~ A
vasut novekvl aru- és sze-
mélyforgalma sirgeti, hogy a
»S0rompok = Ugyét« egyes™ he-
lyeken végleg megoldjak alul-
és fellljarok épitésével. igy
kerll els6nek sor a Balatori-
hoz vezet6 Budapest—Buda-
fok dtvonal albertfalvai (t6-
erének végleges rendezésére
a villamos feluljaréhoz csat-
lakozva kétnyomdu, Kkétiranyd
feluljaré épitésével. Ezt koveti
majd a tobbi sorompo meg-
szlntetese, ha a népgazdasag
teherbiroképessége ezt meg-
engedi. Mert hiaba készijlne
0 tervele, hiaba surget6 a
Ozuti-vas(ti  keresztezGdések
megszintetése* ha nincs ra
anyagi fedezet, gép- és mun-
kaerdkapacitas. A _budapesti
101 vasuti-kozati szintbeni ke-
resztezéshOl 30-at meg _ kell
szuntetni alul- vagy fellljard
épitesével. Ehhez teétemes 0sz-
szeg szukséges. Egy forgalmi
csomopont es vasuti kereszte-
z6dés végleges megoldasa | P@—
logaluljaréval ' 30—80 millio,
a Jarmuvek szamara is alkal-
mas aI_ngarovaI 120300 mil-
lio forintba Kerdl.

A belteruleti csomdpontok
kozott els6 helyen szerepel a
Nagykorat—Rakoczi - uti- ke-
resztezddés, végleges rendezé-
se.. A fovarosi tanacs vegre-
hajtd bizottsaga elé 8sszel ke-
ril ez az ugy. Ezen a forgal-
mi, csomdponton egy Ora alatt
csucsforgalomban 5000
ember szall fel csak a Nyu-
gati palyaudvar felé mend
villamosokra es mar ez az
egyetlen adat is szemlélteti,
milyen fontos a 6-os villamos
vonalanak f{i>ld ald bdjtatasa
és megfelelo aluljard csatla-
koztatds kialakitaSa az épuld
foldalatti megallohoz. A Nem-

sigosabba tenni. Mar
kozlekedési

zeti Szinhaznal kozlekedési,
varosrendezési, esztétikai szem-
pontokat kell egyeztetni és
osszehangoltan, nagy korul-

tekintéssel megoldani a teen-
déket.

Sok szempont  szlikségesse
teszi, hofgy az eddigieknél na-
gyobb figyelmet Torditsanak
Budapest dtidnak korszer(si-
tésére, a fbékozlekedési utak
folytatdsaként a varospere-
met és centrumot &sszekotd

1 utak fejlesztésére. Az 1962 évi
vatalokba, 12000 autd hosz- adatok~ szerint 13 millio
szabb-rovidebb ideig parkol a 137000 négyzetmétert  tett
sz(k utcakban, a kevés par- ki Budapesteh a burkolt Gt-

kolohelyen. Az is Kkitlint a
vizsgalatokbol, hogy vannak
idGszakok, amikor ' egyszerre
3000 jarmd parkolasarol kell
gondoskodni. . A jarmivek
emelked6 szama, a “parkolasi
nehézségek sulyosbodasa, a
novemberben megnyilé () Er-
zsepet-hid leend6 forgalma, a
hidhoz vezetd utcak kozleke-
dési rendjének Iegagbb kiala-
kitdsa, a kozlekedés bizton-
saganak ndvelése vagyon bo-
nyolult feladat és a helyes
megoldas nagy kdérultekintest,
elmélyulést kivan a szakem-
berekt6l. S tegylk mindjart
hozza, minél sikeresebb [lesz
a megvalGsitas: a tomegkoz-
lekedési  eszkozok utasal, a
személygépkocsik soforei, ezek
utasai, a gyalogosok gyorsab-
ban, = biztonsagosabban~ érnek
céljukhoz.

Budapest tertiletén sok cso-
mopont kozlekedését kell gyor-
sabba, egyszer(ibbé és bizton-

test. A 13 millid négyzetméter
tfelilethez az elmult évben
és az jiden is Ujabb korszerd
Uttestek _csatlakoztak. . Kozle-
kedesi, idegenforgalmi szak-
emberek ama_véleményét to-
vabbitjuk az illetékeseknek —
a fdévarosi tanacsnak, a Koz-
lekedés- es Postaligvi Minisz-
tériumnak, az Orszagos Terv-
hivatalnak — hogy a meg-
levé févarosi uthalézatot a
jelenlegi igényeknek, a biz-
tonsadgos kozlekedés kovetel-
ményeinek  Kkielégitésére al-
kalmassa kell tenni az elké-
vetkezd id6szakban. Budapes-
ten korllbeltl 80 kilometert|
tesz ki az épitendd és atépi-
tésre szoruld Utszakasz. Ezek
kozott emlitjuk a Szentendrei
utat, az Arpad utat, az Alko-
tds utcdt, a Budadrsi utat,
Nagytétényben az atkel6 sza-
kaszt, a pesti oldalon a VAci
utat, a Lehel utcat# a Pozso-



I‘}E/,I, utat, a Kerepesi utat, a
Gbanyai utat, az UlIGi utat,
a_Soroksari utat, a Hungaria
kérutat, ahol a legsiirgdseb-
bek az épitések és az atépité-

SeK.

A ko-"ekedési utak épitési
és fejlesztési  programjanak
Osszeallitasanal megfeleld
sullyal kell szerepelniuk ‘a
felsorolt nagy forgalmu utak-
nak, ho%y lepést tudjunk tar-
tani a kovetelményekkel, za-
vartalanabb Iegzgn,_ a tomeg-
kozlekedési eszkozok forgal-
ma* gyorsabb a személy- és



tehergépkocsik forgalma, elg-
segitsek az idegenforgalomnd-
vekedését. ,,

A csomdpontok helyes meg-
oldasa, az utkorszerdsités, (-
épités nagy beruhédzasokat igé-
nyel, de “sziikséges és ch') _be-
ruhazas is egyben, amely id6-
vel sok vonatkozasban érez-
teti kedvezO6 hatasit. Ezért
mindenki Or0l annak, hogy
na_g?/obb, stllyal  szerepel “a
kozlekedés a “fGvaros fejlesz-
tési terveiben a korabbi id6-
szakhoz képest. )

Vig Istvan



