
Séta körömcipőben 
az új földalatti vonalán

)
A deszkák, mint a kalei­

doszkópban a színes papírok, 
különböző alakzatot öltöttek. 
A magasban munkások sze­
geitek, illesztgették össze. A 
kezük intésére egy daru bó­
logatott karcsún, terhét a 
deszkaépítmény közé süly- 
lyesztve, míg egy napon le- 
hámlott a könnyed faváz és 
ott állt szilárdan, szürkén a 
négy fal. Háttérben a Keleti 
pályaudvar homlokzata.

A járókelők kíváncsian áll­
nak meg a palánk mellett. 
Leginkább a Rákóczi út felőli 
oldalon, ahol a palánkhoz egy 
piciny házacska kapcsolódik. 
Fenyőrönkből piros tornyocs- 
kájával olyan gondosan ké­
szítették el, mint amelynek 
évekre van létjogosultsága a 
nagyváros közepén.

Határidő: 1973
Az új földalatti vasútnak 

a Fehér úttól a Déli pályaud­
varig húzódó mintegy tízki­
lométeres szakaszát 1973 de­
cember végéig kell üzembe 
helyezni. Ennek egy részét — 
a Fehér úttól a Deák térig
— 1970 végéig adják át a for- 
g : ' ..inak. A földalatti a Fe­
hér úttól a Moszkva teret 
érintve a Déli pályaudvarig 
a város személyforgalmának 
jelentős részét bonyolítja le. 
A meginduláskor élőre látha­
tóan kétpercenként, később
— az utasforgalomtól füg­
gően — a másfél per­
ces időközönként indított 
kocsik naponta mintegy 500 
ezer embert szállítanak. Az 
új földalatti vasút tervezője 
az Űt- és Vasútépítőipari 
Vállalat. Jelentős részét a 
Közlekedési Építő Vállalat 
építi, beruházó a Földalatti 
Vasút Vállalat.

És még két, az építkezés 
méi-eteit érzékeltető szám: a 
jövőben körülbelül 500 000 
köbméter földet kell kibá­
nyászni és az építkezéshez 
még közel hárommilliárd fo­
rint szükséges.

A lifttel 32 métert süllyed­
tünk A beton- és a vasbolt­
íveket villany világítja meg. 
Az oldalt futó csövekből szi­
szeg a magasnyomású levegő. 
Lábunk alatt vékóny agyag­
réteg. Felülről halkan koppan 
egy-egy telítődött vízcsepp. 
Paulovits Ferenc mérnökkel 
az új földalatti Baross téri 
megállójába érkeztünk.

— Az alagutakat kör alakú­
ra képezzük ki — muVt 
Paulovits Ferenc a csavarok­
kal összefogott vas-, és a ned­
vesen csillogó betongyűrűkre.
— A kör alakú alagút fala be­
ton- vagy öntöttvas-tübing. 
Hogy mikor melyiket alkal­
mazzuk, azt a talaj határoz­
za meg. Kemény, szilárd ta­
lajnál beton-, a könnyen omló 
homoknál vastü’oinget építünk 
be. Munkánkat éppen a rend­
kívül változatos összetételű 
talaj fejtése nehezíti meg. 
Kedvező tömör és vízmentes 
talajjal, amelynél önműködő 
fe tógépeket is alkalmazhat­
nánk, ritkán találkozunk. A

finom homok, a vizes agyag 
ugyanúgy többletmunkát je­
lent, mint a kemény márga 
bányászása.

Alagutak vasból, 
betonból

Az állomásokon három-há­
rom nyolc és fél méter át­
mérőjű alagút épül. A vo­
natok pedig a két ötméter át­
mérőjű, megközelítően párhu­
zamos alagutakban robognak.

— Az alagutak építése köz­
ben a vas-, illetve betongyű­
rűk és a talaj közötti része­
ket cementhabarccsal töltjük 
ki. Ezzel elejét vesszük az 
esetleges földmozgásnak. Mun­
kánk gondosságát bizonyítja, 
hogy a földalatti építése miatt 
felszíni építmény nem rongá­
lódott meg. A gyűrűk mögé 
juttatott kitöltő anyag a talaj 
szilárdítása mellett a talajvíz­
től is szigeteli az alagutakat. 
A végleges szigetelést mun­
kánk egy későbbi szakaszá­
ban végezzük el. A vastübin- 
geknél — duzzadó cementet, 
a betongyűrűknél vaslemez 
szigetelést, valamint három 
rétegű cementes vízzáró va­
kolatot alkalmazunk. Kísérle­
tek folynak műanyag szigete­
lési eljárásokkal is. Mindeze­
ket az utazóközönség nem 
fo ria látni, mert az állomások 
belső terét építészetileg mo­
dern csarnokká képezzük ki.

Háromkarú
mozgólépcső

A Baross téri állomás kö­
zépső alagútjában megállunk. 
Felettünk* süllyed a szürke 
betonszekrény, mind lejjebb 
és lejjebb. A szekrény hozza 
magával a földalatti állomás 
«•lépcsőházát«. A Fehér út fe­
lől az első igazán »mély« ál­
lomás a Baross téren lesz. 
Az állomáshoz majd mozgó­
lépcső vezet.

— A betonszekrény alkal­
mazása a mélyépítés egyik 
módszere, amely részben as 
öt-hat méter mélyen levő ta­
lajvíz kizárására szolgál. A 
szekrényt a felszíntől 17 mé­
terre süllyesztjük a benne el­
helyezett alagúttal együtt. Eb­
ben a 30 fokos lejtésű ferde 
alagútban kap majd helyet a 
háromkarú mozgólépcső. A 
lépcső alagútját, miután a 
talajvizes rétegeken túljutot­
tunk, még 13 méter mélység­
ben tovább építjük az állomá­
si«*.

— A betonszekrény augusz­
tus végére eltűnik a felszín­
ről. Utána megkezdjük a fel­
szín alatti csarnok és a gép­
ház kialakítását.

A nyers vas- és betonalagút 
félig készen is impozánsan 
szép ívű. A 120 méteres ál­
lomási szakasz után szinte be- 
lehajlik a vonal-alagútba.

Az építőanyag szállítására 
lefektetett keskeny sínek men­
tén a Fehér úttól a Miksa ut­
cáig már körömcipőben »utaz­
hatunk« az új földalatti vo­
nalán.
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