0j Durisa-hid  létesitése
_I?/an”v,allalkpzqs, amelynek
elent6sége tulné az orszag,

a Duna menti orszagok hatfsryek

ran is. Nemzetkozi figyelem Kisér-
te a KPM, az OMFB és a Fd@va-
rosi Tanacs kozelmaltban _Kiirt
ﬁalya_zata}t is az Uj budapesti déli
0zuti hid megtervezésére. Cél: a
kozlekedés néhany fontos problé-
majanak megoldasa, miutan a
milliés vildgvarosnak immar ke-
vés a jelenlegi hat kozuati hid.

Palyazati feltételek

A tervpéle}/ézatban igy hataroz-
tak meg a hid feladatat: 1. a du-
nai  atkel6helyek kapacitasanak
bbvitése, ezzel a meglevé hidak
forgalmi terhelésének enyhitése;

Uj dunai atkelési lehetdség te-

remtése jarmlveknek és gyalogo-
soknak, kapcsolat |étesitése Pest
és Buda deli részei kozott; 3. a

Hungaria korGti varosi autopalya-
gy(rl részeként az orszagos auto-
Ealyak bevezetd szakaszai kozott
Ozvetlen kapcsolat létesitése.

A palyazati feltételek szerint az
Uj Duna-hidat a déli dsszekotd
vasuti hidtdl kozvetlenil északra
kellett elhelyezni, szamolva azzal,
hogy épitése két utemben valdsul
majd meg (a févarosi kozlekedés-
fejlesztési _terv szerint az els6
atemben 10U, a masodik item ide-
iere 240 szemelygépkocsi jut ezer
akosra). Els6 utem: Kkétszer két
forgalmi sav és négy gyalogossav
megépitése (egy gyalogossav szé-
lessége 75 centiméter). Flgyelembe
kellett venni, hogy a budai olda-
lon befejez6dik az M 1 és M 7
autopalya bovitése, a pesti oldalon
pedig mege’gul az M 46 M5
autépalya bevezet§ szakasza, a
Konyves Kalméan korati csomo-
pont, valamint a Mester utcatol
a Duna-hidig a vérosi autépélya.

A mésodik dtemben a hidat
kétszer négy forgalmi sav széles-
séglire kell boviteni, és véaltozatla-
nul biztositani kell a négysavos
gyalogutat. Addigra kétszer négy
savossa bévil a Hungéria koruti
autopalya, és megépll az M 0-0s
autépalya bevezetd szakasza is.
Hangsulyozott kovetelmény volt,
hogy az els6 Utembdl a masodik
utembe vald atmenetet — azaz a
hid szélesitését — a forgalom le-
het6 legkisebb zavarasaval kell
megoldani.

A meghivasos palyazatra 11 pa-
lyam( érkezett; a Kiird szervek a

udapesti Mf(szaki Egyetem, a
Kozlekedéstudomanyi Egyesulet,
az UVATERYVY, a VATI és a Fova-
rosi Mé%épl'téSI Tervez§ Vallalat
vezetSit kérték fel, ho??/ jeloljék
ki a meghivandé kollektivakat.
Minden hatéridén belul (1972. ok-
téber 15-ig) benydjtott és a kove-
telményeknek megfelel§ palyaterv

forint koltségtéritésre tart-
hatott igényt. (A péa )ﬁézat kidolgo-
zdsa rendkivil munkaigényes 1é-
vén, még a nagyobb létszamu kol-
lektivaknak is féléves munkat je-
lentett.)

Feszitett betonbol

ot palyamivet dijaztak. Az elsé
dijat (130000 forint) a Budapesti
Varosépitési  Tervezdvallalat kol-
Iektl'vééa nyerte el, szerz6i: B. Pa-
taky Etelka, Cs. Ladonyi Judit,
Mezey Andras, M. Grempsperger
llona, Ivanyi Léaszl6, C. Baracska
Katalin, Sigmond Endre, Reviczk
Janos es Wellner Péter. Masodi
élOOOOO forintos) dijjal a Kozleke-
éstudomanyi Egyesilet kollekti-
vaégt jutalmaztak. Tovabbi 30000
—30000 forintos, rangsorolas nél-
kili dijban részesiltek a Miisza-

ki, Egyetem, az UVATERV és a
FOMTERYV tervezGcsoportjai.

A birdlé bizottsag a beérkezett
ek elemzese és  értékelése
alapjan a péalyazatot eredményes-
nek tartotta. Azokat a megolda-
sokat dijazta, amelyek a sokoldalu
feladatot komplexen kezelték, s
mind a hid szerkezetében, techno-
l6giajaban, mind a forgalmi igé-
nyek kielégitésében magas szin-
vonalon feleltek meg a feltételek-
nek. Toth Ferencnek, a F&varosi
Tanacs Mélyépitési «F8igazgatdsaga
mUiszaki-gazdasagi tanacsadojanak
birdlati osszefoglalojaban az all,
hogy a tervek elbirdlasdban a

M élyépités

A hetedik hid

dijazott palyamidvekrdl

étszer

AZ ELSO ES MASODIK DIJAS PALYAMU
A legsikeriiltebb palyamunkak a ,takarast" valasztottak

biztonsag volt az els6dleges kiva-
nalom. A mésodik legfontosabb
tényez8 az esztétikai hatas volt,
és sorrendben csak harmadik he-
lyen kovetkezett a gazdasagossag.
zokatlan sorrend. Ezlttal a gaz-
dasagossagot azert elézték meg az
esztetikai szempontok, mert a ter-
vezett hid a riasztdo kulsejl déli
vasuti hid mellé kerll, és ezt a
latvanyt kell ellenstlyoznia.

A biralo bizottsag két lehetdsé-
get latott a probléma megoldasa-
ra: 1 az a) hid hangstlytalan
megjelenésével olvadjon bele a
hatteret alkoto vasuti hidba, nem
%ave még_zavarosabba a Iatvar)?/t;

az UJI hid takarja, illetGleg
nyomja el a vasuti hid latvanyat,
és vonja magdara a varosbol “dél
felé tekint6k figyelmét (a legsike-
riltebb palyamunkak a ,takarast”
valasztottdk). lIde tartozik az épi-
tési sorrendre vonatkozé figyel-
meztetés is: az els6 Utemben a
hid északi felét kell megépiteni,
hiszen a varos fel6l ez van ,szem
eldtt”.

Az elsé dijas palyam( hatnyi-
last, valtoz0 magassagu, el6re-
gyartott elemekb6l” szerelt, feszi-
tett vasheton szerkezet. (Ez lesz
az orszag elsé feszitett vasbeton
Duna-hidja. Kunszentmartonnal
most készil egy ilyen kisebb Ko-
ros-hid. A vasbeton elénye —
egyebek kozott —, hogy sokkal
igénytelenebb, egyszer(ibb a Kkar-
bantartdsa, s festeni sem kell.)

A tervez6k a pillérek folott,
helyszinen el8regyartott elemek
hozzafeszitésével végrehajthato
szerelésre gondoltak. A palyaza-
tukban el8iranyzott épitési kolt-

ség kedvezd; az esztétikai szem-
pontokat is maximalisan kielégitik.
J6 arany( szerkezetik ives also éle
ellegzetes motivumot ad és 06ssz-
angban van a meglevd Duna-hi-
dak megjelenésével.” Elut6 anyaga
viszont szerencsés kontrasztot te-
remt a vaslti hiddal.

Ami az elsé dijas_palyam( for-
galmi megoldésait illeti, a pesti
oldalon az egyenesen datvezetett
autopalyarol lehajlast tervez a
Soroksari uttol keletre, s felhaj-
tast a Soroksari Ut mindkét olda-
larél. llyenforman a kapcsolatok a
Soroksari ut atmend forgalmat
nem zavarjak. A ielenleg befeje-

zetlen Konyves Kalman korut ,ki-
nyitasat” — a beépitetlen resz
folytatdsat — egyenes vezetéssel

alakitja ki; itt a villamos kozépen
haladna. A gyalogos forgalmat
mindkét épitési utemben megold-
ja, a masodik Utemben gyalogos
aluljaré épitését javasolja.

A budai oldalon az autgpalya
szintén torés nélkil, az M ©-0s Ut
pedig a Budafoki Ut és a Dombo-
vari Ot alatt mélyvezetésben ve-
zetne a hidhoz. Nem szerencsés
azonban, hogy a terv a Budafoki
Utnak az l-es s M T7-es Ut
felé mindkét épitési Utemben csak
a tervezési terlleten kivul, nagy
kgIrUIc'SveI gondoskodik kapcsolat-
rol.

Acélszerkezetet javasol

A mésodik dijas palyam( hat-
nyildsi  acélszerkezetet javasol.

rdekessége, hogy a jardat az

negy forgalmi

sav

északi oldalon, a hidszekrény alsé
Ovéhez csatlakozé konzolokon he-
lyezi el, s igy a zajtol, esGtol,
naptol védett gyaloglarda Kitiin6
lehet6séget kinal a hid esti disz-
kivilagitasara. A szerkezet vi-
szonylag magas, tehat sokat takar
a mogotte levé vasuti hidbdl. Sze-
relése” korszer(i és gazdasagos; a
budai parton 0sszeallitva, nyila-
sonként alkalmazott, Uszdtagra
helyezett férom segitségével Kke-
rilne a helyére. Tetszet6sek a hid-
f6kben javasolt faipilonok, és a
hozzajuk kapcsolt gyaloguirdl nyi-
16 Kilatoteraszok, Az értékelés a
terv egyik hibajaként roja fel,
hogy a Soroksari Gti csomopontnal
a lehajtas balesetveszélyes, miutan
az egyik iranyt, ahol a latasi vi-
szonyok amugy is kedvez6tlenek,
els6bbségadasra kényszeriti.

Egybevetés, finomitas

megvaldsitas

A biralé bizottsag korultekinté-
sére jellemz6, hogy a dijazott mi-
vek eértékelésében ilyen megalla-
itasokkal is talalkozunk: A
akoételep egyik épliletét zavarna,
hogy az M G-0s palya fels6 veze-
tése az Otodik emelet magassagat
megkozeliti”. A kevésbé sikeres
palyatervekben még tobb az el-
vetend6nek itélt megoldés. A
pillérek megformalasa el6nytelen,
a kozmivek atvezetését sem a
parti nyilasok szerkezete, sem a
Blller_ek nem teszik lehetévé.” LA
udai oldal kialakitasa teriiletgaz-
dalkodasi szempontbol pazarlo. A
Duna felé haladd utkapcsolat
megoldasa hibas, mert a vaslt
alatti &thaladds kozelében nincs
meg a Hamzsabégi ati autdpalya
és az M bos kozott a sziikséges
minimalis magassag.” ,,Az erdsen
bordazott vasbeton lemez zsaluza-
sa miatt a szerkezet tal munkaigé-
nyes. igy az épitési id6tartam a
betonkotesi id6k miatt olyan hosz-
sz technoldgiai sziineteket Kkove-
tel, ami nagymértékben hatraltat-
n4d a munkat.”

A FO8vérosi Tandcs Mélyépitési
lgazgatosdganak szakért6je “szerint
a benydajtott péalyam(vek tllnyo-
mo6 része hasznos gyakorlati el-
gondolasokat képvisel, és tanul-
sagos koncepcio-modelleket szol-
galtat a feladat véggeges kidolgo-
z4sdhoz. igy a megbizott szakter-
vez§ intézetek a Kkulonféle otle-
tek egybevetésével, azok tovabbi
finomitasaval és kiegészitésével
elkészithetik az optimalis tervet.
Megvaldsitasanak els6 Uteme —
az elképzelések szerint — 1982-
ben fejezédik be, akkor adjak &t
az Uj Duna-hidat a forgalomnak.
A névadés vitdjara még raérlnk.
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