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Irodáját »áthelyezte« a híd­
ra, Sávoly Pál Kossuth-díjas 
főmérnök minden reggeli 
programja 1959 decembere óta 
az építkezés meglátogatásával 
kezdődött. Az építők megis­
merték és meg is szerették 
ezekben az években. Nemcsak 
lerajzolta, elgondolta, milyen 
legyen az új alkotás, hanem a 
megvalósulás minden döntő 
mozzanatában is részt j/ett, 
magyarázott, segített. Vallja: 
mit sem érnek az álmok, a ter­
vek kitűnő hidászok, az alko­
tás valóra váltói nélkül.

— Életművemnek tekintem 
a hidat — mondja. — 1920 óta 
tervezek, számtalan hidat épí­
tettek már terveim alapján, 
egyik sem jelentett számomra 
annyit, mint »Erzsébet«. Nem­
csak kötelességből járok ki a 
hídhoz. Legkedvesebb szórako­
zásom, amikor csak ráérek, 
gyönyörködöm benne, mindig 
felfedezek valami újat. Még 
csak most készült el, mégis úgy 
érzem, elválaszthatatlanul hoz­
zátartozik Budapesthez, velem 
együtt szereti, csodálja min­
denki. Harminc munkatársam 
vett részt a több mint ezer 
részletterv kidolgozásában, 26 
vállalat csaknem 5000 munká­
sa dolgozott éveken át a hídért. 
A diósgyőri kohászok éppen 
úgy »névjegyüknek« tekinthe­
tik az Erzsébetet, mint a Ganz- 
MÁVAG hidászai. A legszi­
gorúbb kritikus Is megálla­
píthatja: kitűnő szakemberek­
kel rendelkezünk, ha összefog­
nak, páratlan bravúrokra ké­
pesek. Mérnökök és tudósok 
annak idején a legmodernebb 
s egyben talán a legnehezebb 
megoldás mellett döntöttek, s 
most már elmondhatjuk: he­
lyesen tettük, hogy kábelhidat 
építettünk. A régi láncszerke- 
zet megépítéséhez 5000 tonná­
val több acélra és 50 millió fo­
rinttal nagyobb beruházásra 
lett volna szükség.

Sávoly Pál irányításával 
minden évben 3—400 kisebb- 
nagyobb híd terveit készítik el. 
Most Egyiptomban, Irakban, 
Indiában, Indonéziában építe­
nek terveik alapján.

ZÜSTSZÜRKE A TESTE. 
Valószínűtlenül finom ka­
puzata, kecses íve — átka­
rolva, összefűzve a két 

partot — lenyűgöz. Üjjáépített 
hídjaink közül az utolsó a leg­
kedvesebb. Egy ország sírt, 
amikor elődjét a barbarizmus 
hullámsírba döntötte.

Egy ország figyelte, várta. 
Építette.

Akik átmentünk még a ré­
gin, a kissé ünnepélyes, kissé 
túldekorált, gyönyörű ívű, lánc­
szerkezetűn, sokáig nem tud­
tuk elhinni, hogy a főváros 
felszabadulása előtti utolsó há­
borús napokban kedves Erzsé- 
bet-hídunktól is megfosztották 
Budapestet a fasiszták. Hallot­
tuk a robbanást, a trinitro­
toluol okozta szörnyű dörejt; 
láttuk halott testét haj ősrémítő 
roncsokként a hullámokban: s 
sokáig nem bíztunk abban, 
hogy újjáépülhet. Akkor, első 
életében egyedülálló adatok­
kal dicsekedhetett, ívnyílás-tá- 
volságáről, láncszerkezetéről, a 
felhasznált vas-, acél-, fameny- 
nyiségről Európa-szerte cikkez­
tek a századforduló táján.

És sokáig állta a versenyt. 
Szép és értékes ipari műemlék­
nek számított már, amikor Pest 
felett először üvöltöttek fel a 
szirénák —  és pótolhatatlan­
nak látszó kincsnek, amikor 
utolsónak elpusztítva, lezuhan­
tak lánckötegei. _ v*' -

A mostani, az ,új -— más em­
lékeket őriz. ' i

Helyébe került árinak a szép 
halottnak, testébeíi"-Vtsel még 
néhány tonnát a regi Erzsébet­
in dból. Pesti hídfőjérpl belátod 
a Kossuth Lajos utcát, s a 44- 
es számot, —- a régi számot —- 
viseli az egyik villamos, amely 
átcsilingel rajta. Budai kapu­
jába állva ismerősen int Gel- 
lért s tekint keletre Julianus 
barát, a hegy fehér mészsziklái 
is ugyanolyanok, mint régen.

H  í  D A V A T Á S
E MÁS A HlD. A mi ezüst- 
szürke óriásunk, 
ö t  éve, hogy sorsa egyenes 
mederbe jutott: születési

anyakönyvi kivonatot kapott, 
öt éve, hogy a sajtó, a rádió 
szertevitte a párt szavát: 1964 
végére el kell készülnie Buda-

Vozári Dezső:

részét, amelynek együtt adnia 
kellett az ezüst óriást..

Néztük, látogattuk. Megta­
nultuk munkások, műszakiak 
neveit, akik energiájukat, szí­
vüket, lelkesedésüket adták a 
munkába az Erzsébet-hídért; 
emberekét, akik egy-egy forró,

I Vozc

Á l l  m á r  a  h íd
Bölcsődalát nem szférák csipkés, finom zenéje 
dúdolta, ha felette húzott a naplemente, 
reggel és este bőgte szilaj fortisszimóit 
egy ország akarata, acélja és cementje.
Mint magból, melyet érlelt eső, meleg, verejték, 
a gondolat s a munka édes gyümölccsé lettek; 
egy percre megpihenhetsz, vár a terített asztal, 
csak azok nem aratnak, akik mit se vetettek.
Már itt a mű, a kézzel tapintható eredmény: 
áll már a híd és rajta jó terhek dübörögnek, 
és száll a szó: a béke teremti e csodákat, 
az eszme ád erőket a zúgó délköröknek.
És így ti, ünnepeltek, méltó tettekre készen, 
siessetek már holnap frissebb betont keverni, 
partok és emberek közt, partok és nemzetek közt 
róppant terheket bíró, h»res hidakat verni.

s ezt szánja a hattyúdalnak; 
jött fiatal s öreg, vezető és se­
gédmunkás. Dolgozni — akkor 
is, ha több és nehezebb itt a 
munka, mint másutt. S nevük 
— bárha nem őrzi márvány­
tábla a pilléren — ismert lett; 
szocialista brigádokról, fárad­
hatatlan műszakiakról beszé­
lünk, akik tudásuk s erejük 
javát — öt esztendőt adtak ér­
te.

A régi hidat mi, mai generá­
ció, de apáink is — készen 
kapták. Szerettük, mert szép 
volt, gyönyörködtünk benne, 
mint járókelő a kirakati ék­
szerben; gyötört gyalázatos el­
pusztítása, mert Budapesthez, 
a mi Pestünkhöz tartozott. Az 
ezüst híd — más.

A kalapács 
d o k t o r
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pest utolsó lerombolt hídjának, 
a kilencediknek. Az Erzsébet- 
hídnak. Magyar mérnökök ha­
da — köztük elsősorban az 
Európa-szerte híres Sávoly Pál 
tervezőmérnök —- fogott ce­
ruzát, rajzolta pontról pontra 
részeit, alkotó elemeit. Buda­
pesten és Diósgyőrött munká­
sok százai formálták, vigyáz­
ták a kábelkötegeket, hídele­
meket, egy híd tömérdek test­

veszélyekkel teli pillanatban 
életüket is kockáztatták érte; 
ha a zajló jég veszélyeztette á 
darut, ha időjárás vihara fe­
nyegette az ingó kábeleket, ha 
megbillent s víz felé fprdult a 
szerelőszőnyeg, ott voltak, 
helytálltak érte. Jött munkás, 
akit nyugdíjból, megérdemelt 
pihenésből szólított vissza a 
születő hír, jött, akinek min­
den híd építésében helye volt,

GÉSZEN A MIENK. Szo­
cialista rendünk technikai 
fejlődésének bizonyítéka; 
adatait megtanultuk, mint 

gyerekkorunk első leckéit, s 
jóleső büszkeséggel mondjuk 
fel, ha járatlant kalauzolunk a 
rakpartok táján. Alkotói bará­
taink, elvtársaink, közülünk 
valók, s nekünk, mindany- 
nyiunknák készítették. Kicsit 
úgy érezzük: vele, az utolsó
hídunkkal a pontot tesszük fel 
az i-re, az ékességet főváro­
sunk megfiatalodott homloká­
ra. S ahogy mi simogattuk él 
e homlok redöit — magunk 
kovácsoltuk reá az ékszert is. 
Nem kirakati dísz csupán.- —  

Ma áthalad rajta — 20 év 
után először — az első villa­
mos. S követi járművek ezre, 
megszámlálhatatlanul, áradat­
ban hömpölygő járókelők. Kö­
szöntjük a hidat, s köszöntjük 
mindazokat, akik születéséért 
szívet, ötletet, erőt adtak. Szép, 
alkotó bizonyíték a híd: szo­
cializmust építő országunk 
erejének, fejlődésének, a múl­
tat feledtető, legyőző s eltün­
tető diadalmas akarat szimbó­
luma. Várkonyi Margit

A  s z é d í t ő  m a g a s s á g o k  e m b e r e K é t m i l l i ó
Azt mondják róla, hogy a leg­

jobban az 50—-60 emeletes tor­
nyok tetején érzi magát. Mi­
hály János, a Ganz-MÁVAG 
»helyi karmestere«, a munkák 
közvetlen irányítója arról ne­
vezetes, hogy a legnehezebb 
feladatokat elsőként vállalta, 
irányította.

— Mi volt a legnehezebb? — 
Nem is annyira az építés, mint 
a régi kapuzat lebontása — 
emlékezik vissza. — Az erősén 
megrongált szerkezet szinte 
kiszámíthatatlan volt, millimé­
terről milliméterre kellett elő­
rehaladnunk, másodpercről 
másodpercre követtük minden 
mozdulatát, nehogy összedől­
jön, bajt okozzon. A bontást 
1959-ben már megkezdtük, a 
tulajdonképpeni építést csak 
1960 májusában. A következő 
döntő dátum 1963. július 11: 
áthúztuk az első kábelt. A hi­
dat 122 kábel tartja, mindegyik 
115 szál drótból van összefon­
va. Akkor még nem volt mi­
hez igazítani a kábelt, hiszen 
a Duna felett dolgoztunk, egy

Erzsébet64
születési bizonyítványa

A RÉGI:
Épült: 1898—1903 
Hossza: 380 méter 
Szélessége: 18 méter 
Acélszerkezet súlya:

11 700 tonna 
Átadás napja: 1903. okt. 4.

AZ ÜJ: 
1960—1964 
380 méter 
27,5 méter

6300 tonna 
1964. november 21.

fix pontot kellett keresnünk. 
Az első, az iránykábel behúzá­
sa hajszál pontos munkát kö­
vetelt: ha csak millimétereket 
tévedtünk volna, az egész ká­
belszerkezet használhatatlan. 
Mindén kábelt külön lehorgo­
nyoztunk, rögzítettünk. A kí­
sérletek szerint a kábelszerke­
zet a maximális terhelés há­
romszorosát bírja el. A leg­
szebb napom? 1964. április 14. 
Az Ady és a József Attila úszó­
daru beemelte a helyére az el­
ső 12 méter hosszú acéltestet.

— 1964. július 15-e óta ismét 
összeköti Pestet és Budát a híd. 
Ezen a napon emeltük be az 
utolsó, 85 tonnás híddarabot a 
függőkábelekre. A család leg­
nagyobb ajándéka volt: első­
ként jöhettek át velem a hí­
don.

— Juhász János szegelő —• a 
szegecsélőket így hívják a hí­
don. Középes termetű, erős fér­
fi. Harminchárom éves, a He­
ves megyei Kiskörére való.

— Megszoktuk már, hogy
kérdeznek — mondja. — Nem­
csak a riporterek, hanem a kö­
zönség is. Még soha nem dol­
goztunk annyi ellenőr előtt, 
mint most. De ezúttal nem 
bánjuk. Egész Pest s Buda ne­
künk drukkolt. Higgye el, így 
van, százak és százak álltak — 
s állnak —■' állandóan a parton, 
kérdezgetnek bennünket: jő
lesz-e á híd, s arról beszélnek, 
hogy már át szeretnének rajta 
menni. Szinte mindennap szá­
mon kérik, igyekszünk-e. A 
nagy drukkolás közben sokan 
collstokkal, vízszintmérővel el­
lenőrzéseket is végeztek, volt

olyan, aki odarohant hozzánk: 
emberek, mit csinálnak, görbe 
a kapuzat lába! Valóban, a pi­
lonok nem függőlegesek. En­
nek az az oka, hogy a régi, víz 
alatti alépítményt meghagytuk, 
s ahhoz alkalmazkodni kellett. 
Ugyanakkor az új úttest széle­
sebb, ha teljesen függőleges 
lenne a pilon, alatta össze kel­
lene szűkíteni az utat. A 43 
méter magas lábak alul északi, 
illetve déli irányban 40—40 
centiméterrel kijjebb vannak, 
mint a felső ponton. Ez persze 
nem okoz semmiféle zavart, a 
mérnökök így számolták ki 
előre, nem kell félni, ném »gör­
be« o kapuzat. A mi munkánk? 
Mi olyanok vagyunk, mint a 
szabók. Négyszázhatvanezer 
szegeccsel varrtuk össze a hi­
dat. Nagyon sokat dolgoztunk, 
de megérte.

A híd doktora, gyámapja. 
Nyolc évig a pesti hidak kar­
bantartó lakatosa volt. Most 
kinevezett hídbiztos, munkahe­
lye: . az Erzsébet-híd. Neve: 
Binszky István.

— Az emberek azt hiszik! 
elkészül a híd, s ezzel a szak­
emberek minden feladata vé­
get ér — magyarázza. — Pe­
dig nem így van. Valamennyi 
híd gondos ellenőrzést állandó 
ápolást kíván. Hát még egy új! 
A kábelszerkezet játékát, mun­
káját állandóan figyelni keli. 
Mindennap legalább kétszer 
végigjárom a hidat, ellenőrzőm, 
nincs-e valahol kisebb hiba, 
nem szorul-e gyógyításra vala­
melyik szerkezet? Felmegyek 
a pilonokba is — tizenhárom 
emelet magasságba lépcső ve­
zet —-, megkopogtatom az acél- 
szerkezetet, már a hangjából 
tudom, egészséges-e vagy sem. 
A szegecsek ellenőrzése is rám 
tartozik, ha valamelyik megla­
zul, erről a festék pattogzása 
azonnal árulkodik. A híd alatt 
külön járdát építettek, ame­
lyen naponta többször is végig 
fogók sétálni, figyelem a le­
mez munkáját. Két éve mindén 
héten, csütörtökön kijártam az 
épülő hídhoz, egy mérnök is­
mertetett meg Erzsébettel. Az 
első diagnózis? Kitűnő, erős 
híd. Pesten talán a legboldo­
gabb ember vagyok. Erzsébetre 
vigyázhatok.

— Kötelességeim közé tarto­
zik a hajózási jelzőlámpák be- 
és kikapcsolása is. Lakásomon 
— a PetŐfi-híd egyik pillérjé­
ben van egyszobás-komfortos 
otthonom —■ már van telefo­
nom, s természetesen így je­
lentkezem: itt az Erzsébet-híd 
beszél. Nappali hivatalom a 
hídbiztosi iroda, a budai olda­
lon van. A hivatalos megnyitó 
utánra várom a többi pesti híd 
őrét: bemutatom nekik Erzsé­
betet.

A k i k  ö l t ö z t e t t é k
A festők arról beszélnek, 

hogy még sohasem volt olyan 
nehéz feladatuk, mint most. 
Már a szín kiválasztását is or­
szágos »szócsata« előzte meg; 
volt, aki krémszínűnek képzel­
te él a hidat, mások azt szeret­
ték volna, ha fehér ruhába öl­
töztetik. Sok-sok kísérlet, szá­
mítás, vita után született meg 
a döntés: különleges ezüstös
szürke legyen.

— 24 éve dolgozom a szak­
mában — magyarázza Papp

József —, de egyszer sem kel­
lett artistamutatványokat vé­
geznem. Itt a hídon ezt is meg­
tanultam. A pilonok tetején 
például hasra fekve dolgoz­
tunk. Húsz mázsa gittet és 55 
mázsa különleges festéket hasz­
náltunk fel. Ötször festettük 
le a hidat, nem fog színéből 
veszteni, legfeljebb kissé söté- 
tebb lesz, ahogy öregszik.

Irta: Moldován Tamás
Fényképezte: Gonda György


