VNegyvknliatos sarga villa-
moson utazom a babamhoz!k

Ezt a feledésbe meralé
Oreg operettdalt dudolgatta a
minap mellettem a Mangit-
hid budai hidféjének jardaszi-
getén egy kozépkoru .férfi.
Mert — természetesen — a
6-osra vart. Nem arra a 6-0s
villamosra, amely A&ltalaiban

masfél—kétpercesként szo-
kott bekanyarodni a Marti-
rok utja fel6l, hol zsuafoltan,

maéaskor meg néhany kényel-
mes féréhellyel. A késlekedd
6-osra vart. S mivel nem jott,
véletlenul pedig a tehermen-
tesitd 4-es sem bukkant el a
Torok utcai kanyarbol, utas-
tarsam rogton szidni kezdte a
kozlekedési vallalatot.

— Ez jellemz6 a Beszkéart-
ra! (Régi ember, nem szokta
meg, hogy mar rég nincs
Beszkéart, hanem évek ota F6-
varosi Villamos Vaslat van
helyette.)

Hétven éve ¢. ¢

A tirelmetlen utasrol
egyébként is kidertlt volna,
hogy régi ember, hiszen nem-
csak az operettdal tdnt el
Budapest villamosvasut-halo-
Zatanak térképér6l. Hol van
mar a 46-os villamos is?!
Evek ota trolibusz jar a nyil-
egyenes Rudas Laszl6 utcan.
Es mindjart eldljaréban
mondjuk meg: nem az a jel-
lemz6je a budapesti villamos-
kozlekedésnek, hogy egyszer
vaav masszor késik a 6-0s,
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hogy a 49-es elakad a Bajcsy-[ Sok-sok

Zsilinszky aton, mert éppen
elébe kanyarodott az Arany
Janos utca fel6l egy vigyazat-
lan  gépkocsivezetd korma-
nyozta kéabelszallité poétkocsis
tehergép.

Ismételjuk: nem ez a jellem-
z6je a budapesti villamoskdz-
lekedésnek. A fejlédés! Es ezt
a véleményunket akkor is val-
laljuk, ha a turelmetlen vagy
kritikus természetli utasok né-
ha talan aprébb-cseprébb ok-
bol, tehat joggal biraljak a
kozlekedési vallalatot.

A napokban lattam a hetven
éves budapesti villamos torté-
netérél szolo kiallitast. Aki a
Marx téren manapsag felszall
a boruléses, sebesjarata »2 es
villamos tipusu«  48-asra,
amely innét egészen Albertfal-
vaig ropiti, vagy az ugyanilyen
tipusu patentajtokkal muikodé
(néha esetleg nem mukodd!)
53-asra, no meg a 49-esre, an-
nak szeretettel ajanlgatjuk:
szidalmazéas el6tt nézze meg a
kiscelli kastélyban félévig lat-
hato, szérakoztato kiallitast.

Arrél mar nem is beszéltnk,
hogy 1945-ben hozsannazva fo-
gadtuk a Koératon megindult
elsé s6-ost. Es oromkonnyeket
sirtunk, amikor ott tartottunk
romjainkbél valé Gjjaépitke-
zésunkben, hogy a hidak pesti
vagy budai fejénél nem kellett

tobbé leszéallnunk semmiféle
villamosrol — kés6bb meg
autébuszrél! — hogy az apos-
tolok lovan rojuk ‘tovabb a

(1d6)

kilométert hidakon
gyalogolva és Budan megint
tilekedve az atszalléhelyeknél.
Es hol tai'tunk mar ettél az
allapott6l?! De hovéa ugrottunk
ismét a mult évi duhddt rom-
bolas allapotatél az élet ujra
meginditasadban?!

Ennyi talan elég is »a védé-
beszédbbl«. Az utas bosszanko-
dik, a kozlekedési vallalatok
pedig igyekszenek szallitani
bennunket. Zokken6k vannak
és talan mindig lesznek is. De
ezek a zokkendk sem lesznek
altalanossagban jellemzéi a
fejlédé kozlekedésnek. A koz-
lekedési politikat éppen udgy a
tovabbfejlesztés, a villamosha-
l6zat kiterjesztése, UGj vonalak
megépitése, Uj kocsik gyarta-
sa fogja jellemezni, mint aho-
gyan a 6-os villamos kozleke-
désére is a masfél, kétperces
inditasi id6 a jellemz6 és nem
a késedelem.

Villogok
és varocsarnokok

Kozonség és kozlekedési val-
lalat viszont udgy all egymas-
sal szemben, mint Vérosmarty
Két szomszéd vara. A Févarosi
Tanacs Kozlekedési Igazgato-
agan példaul kalonbozé szi-
des pontokkal telerajzolt Bu-
dapest térképet latunk. Gyulay
Géza igazgatd asztalan elénk
tarul a fejl6édés — adatokban.
1953. januéar 1-e Ota, amidta a
févaros tanacsanak koézlekedé-
si osztalya atalakult 06nallé
Kozlekedési lgazgat6sagga,
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épult Pest-Buda  kulonbozé
pontjain. Negyvenkett§ Budan,
harminc Pest északi és otven-
négy déli vidékén. Es még
szamtalan ilyen  varécsarnok
épitését tervezik. Mi, utasok
tobbnyire csak arrél  beszé-
lunk, hogy télben-vizben
azunk és varunk, s amikor fel-
bukkan egy-egy Uj véarocsar-
nok — cséndben  nyugtazzuk
megjelenését.

Aprébb finomséagokra alig-
ahg adunk. Olyanokra példaul,
hogy nemrégiben megjelentek
az automatikus  »villogok«.
Ezek a zold és voros, jelz6lam-
pak, amelyeket nem a kozle-
kedési rend 6re, hanem maga
az elhaladé villamos erre acél-
ra szerkesztett berendezésével
»valt at« 'pirosrél  zdldre és
megforditva. Ezzel a balesetek
szama csokken.

Ko6zoltuk Csongradi Istvan-
nak, a Févarosi Villamosvasut
vezérigazgatéjanak, a villa-
mostarsasag hetvenéves fenn-
allasa alkalmabdél elmondott
beszédébdl azt az érdekes ada-
tot, hogy husz évvel ezel6tt
305 millié utast szallitott éven-
te a Beszkart, ma viszont, het-

ven éves koraban, illetve, »a
fia« huszéves koradban, mint
FVV évi 800 milli6 utast ko-

csikaztat. Bizony megnétt az
igényunk-, mivel -ilyen sokan
utazunk. Szeretnénk gyorsan

és kényelmesen kozlekedni. De
mi ennek a maddja?!

Gyulay Géza kozlése szerint,

Osztalyozas

Személy

Helyszam

(Oldal)

ha nem is duskalunk ugy ko-"
csiparkban, mint talan kulon-
b6z6 kulfoldi orszagok, szeré-
nyebb keretek kozott, mi sem
allunk meg a fejlédésben. 1956
—b57-ben szédz Gj, korszerl
»2-es villamos tipusl« kocsit
rendeltek a Ganz Vagonbdl és
motorberendezéseit a Klement
Gottwald Villamossagi Gyar-
tol.

A szaz uj kocsiboél eddig mar
kilencvenhat készen, ragyogo
allapotban, gyakorlati értelem-
ben Uzemképesen befutott a
kildénbodz6 kocsiszinekbe.  Jo-
v6re hetvenet rendelt a Koz-
lekedési lgazgatésag, 1959-re
pedig még az eddigieknél is
tobbet fog rendelni. Mert a vi-
szonyok ennyire fejlédtek!

Az Uj kocsik megjelenése az
utcakon természetesen nem
azt jelenti, hogy ennyivel
tobb villamos fog futni. Ahany
Uj kocsi megjelenik, az 1897-
b6l szarmazé  kocsik  kozul
ugyanennyit fog »nyugdijba«
kuldeni a villamos vallalat. De
megvigasztaljuk az utasokat:
mégis javitani fog a helyzeten
az Uj kocsik megjelenése. A
régi, elavult villamoskocsikon
hatvanhét fér6hely van, az
Ujakon pedig szaz. Harminc-
héttel tobb utas szallhat egy-
egy Uj kocsiba.

148 milliés beruhazas

A régi kocsipark teljes Kki-
cserélése csak tavoli terv ma-
radhat és ez igy helyes is. A
ma futd villamoskocsik java-

része mar az els6 vilaghaboru
alatt is jart. A kocsik javitasa
allandéan folyik. Ha a villa-
mosnak j6 a motorja és az al-
vaza, akkor Uj karosszériaval
kénnyen megoldhaté a problé-
ma. A baj ott kezdddik, ami-
kor Kkitlin6 karosszéria alatt
kopik el az alvdz és a motor.

Még egy fontos adat a fej-
16dés lehet6ségére: a jov6 évi
beruhazéasi 6sszeg 148 millio
forint. De ez az altalanos koz-
lekedési koltségkeret, ebbdl
fejlesztik a villamost, az auto6-
buszt, épitik az utakat és fe-
dezik az esetleges arvizvédel-
mi koltségeket is. Igy szemlél-
ve, tehat nem olyan ériasi, 6sz-
szeg, de a tovabbi konszolida-
cié biztositja, hogy a fejl6dés
allando lesz.

Bar az utasok turelme, egy-
mas megbecsiilése olyan roha-
mosan fejlédne, mint a kozle-
kedés! — igy soéhajtanak az
egyik szomszédvarban.

Es hogy a masik szomszéd-
varban mi van, az utasok évi
800 milliés tdboraban — ez a
Budapest kozlekedésérdl szolé
»regényes- torténettink« kovet-
kez6 fejezete. t
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