
Bontják a Kossuth-hidat. A híd 
tíz évet leszolgált, most nyuga­
lomba vonulhat, mert a Dunán 
felépült új hidak összekapcsolják 
a két városrészt.

Ady Endre, Táncsics és Jókai 
összefog

Menüik Antallal, a Hídépítő 
Vállalat főmérnökével beszélget­
tünk a Kossuth-híd lebontásáról.

— Melyik a nehezebb feladat: 
az építés vagy a bontás?

—  A bontás —  mondja a fő­
mérnök. —  Számtalan meglepe­
téssel kerülhetünk szembe. A  
bontás nagy körültekintést, óva­
tosságot igényel. Ennek ellenére 
szépen haladunk a munkával.

Szavait bizonyítja az, hogy óp- | 
rilisban kezdődött meg a tulaj­
donképpeni bontás, s már le­
emeltek a pesti oldalon három 
28 méteres, és egy 57 méteres 
vasszerkezeti részt. A  Kossuth- ; 
híd kilenc nyílásból állott: hat I 
28 méteres, két 57 méteres és egy ! 
80 méteres elemből.

—  Jövő héten a budai oldalon 
szeretnénk kiemelni a kisebb ré­
szeket —  mondja Mendik főmér­
nök. —  Utoljára marad a középső 
és legnagyobb rész; az lesz a leg­
nehezebb.

A főmérnök elmondotta, hogy a j 
Kossuth-híd vasszerkezeti része ] 
körülbelül ezer tonna. Az egyes j 
részeket előbb könnyítik, vagyis | 
leszedik róla a pályaburkolatot és ; 
a kisebb alkatrészeket. A  hat ki­
sebb részt az ötven tonna teher­
bírású Ady Endre úszódaru emeli 
ki a partra. /

Az 57 méteres rész eltávolításá­
hoz segítségül kell hívni, ponto­
sabban, kölcsön kell kérni a hajó­
gyártól még egy darut — magya- j 
rázza a főmérnök. —  Ennek a rész- í 
nek a súlya 120 tonna. A középső, I 
160 tonna súlyú részt pedig három ¡. 
daru emeli le, az Ady Endre, a [
Táncsics és a Jókai. Július köze- i 
péig szeretnénk a vasszerkezetet! 
kitenni a Duna-partra, s reméljük, | 
ez sikerül is.

A  hídépítőikre vár a nyolc me­
derpillér eltávolítása is. A  pillér 
két részből áll: egy felső beton­
részből, ami négy-öt méter ma­
gas, és egy alsó, vasbetonköpeny­
be burkolt, 8— 10 méter hosszú­
ságú részből. A  pesti oldalon már 
egy felső részt teljesen, egy má­
sikat pedig félig lebontottak.

Huszonöt centis 
vasbetonköpeny

—  Előbb robbantással lazítjuk 
meg a betontömböt, utána pedig 
légkalapáccsal aprítjuk —  mond-

■ ja a főmérnök. —  Sokkal nagyobb 
feladat azonban az alsó pillérrész 
eltávolítása. Ez a rész úgy ké­
szült, hogy előbb megépítették a 
huszonöt centi vastagságú vasbe- 

I tonköpenyt. olyan szekrényfélét, s 
I utána ezt kibetonozták. Ezenkí­

vül a köpenyben általában 14—  
16 vascsövet vertek le a Duna 
medrébe. Ezek a csövek rögzítik 
a pillért. A  vascsöveket szintén 
kibetonozták.

—  Hogy bontják szét a köpenyt?
—  Előbb kivéssük a szekrény­

ből a betont egészen addig, amíg 
elérjük a mederbe vert vascsöve­
ket. Ezután fúróval kiszedjük 
ezekből a csövekből a betont, s 
ekkor leeresztünk a csőbe egy 
szerkezetet, amellyel fél méterrel 
a Duna medre alatt elfűrészeljük 
a csöveket. Ha ezzel megvagyunk, 
már semmi sem köti a köpenyt a 
mederhez, mivel a pillért nem 
süllyesztették bele a mederbe. 
Ügy tervezzük, hogy a félig kivé­
sett, egy szekrényhez hasonlító 
pillért daruval felemeljük a he- j. 
lyéről. és egy darabban szállítjuk 
el. Ezt a munkát csak akkor tud­
juk elvégezni, ha a szokásos nyári 
zöldár elvonul, mert júliusban és j
augusztusban a víz el szokta lepni 
a szekrényes részt. A pillérek sú­
lya még a kivésés után is körül­
belül 600— 800 tonna lesz, és csak 
két hajóemelő daru tudja elmoz­
dítani.

Kiárusítják a Kossuth-hidat

Mindenkit érdekel, hogy mi 
lesz a lebontott híd alkatrészei­
nek sorsa. A  főmérnök elmon­
dotta, hogy a vasszerkezeti része­
ket a Ferroglobus vásárolta meg. 
A  használható szerkezeteket, mint 
haszonvasat értékesítik, a többit 
pedig beolvasztják. A pesti és a 
budai kisebb méretű pillérek kö­
zött van egy-egy, amely a híd 
elkészülte után került beépítésibe, 
az eredeti farészek helyére. Ezek 
a részek erősebbek, és nem hasz­
nálódtak el annyira, hogy ne le­
hetne még ebben az állapotban is 
használni. A két részt a minisz- \ 
térium megvásárolta, és valame- \ 
lyik kisebb híd építésénél fel­
használják.

A  pillérből kivésett betondara­
bokat útépítésekhez szállítják, az 
egyben kiemelt betonköpenyt pe­
dig Budapesttől hatvan kilomé­
terre délre, a Duna folyamszabá­
lyozásánál használják fel. A  pil­
léreket hajón viszik el. Tulajdon­
képpen minden anyagot felhasz­
nálnak, ami a bontásnál kikéiül 
a budai partra.

A  pillér körül kőhányás is van* 
amit szintén el kell távolítani a 
mederből. A  szakemberek szerint 
annak idején 3000 tonna követ ön­
töttek a pillérek mellé. A követ 
az „Előre” gőzmarkoló szedi ki a 
mederfenékről. Ez lesz majd a 
Kossuth-híd lebontásának utolsó 
aktusa. Erre előreláthatólag jövő  
nyáron kerül sor.

A  Kossuth-híd annak idején ki­
lenc hónap alatt épült meg. A  le­
bontása ennél tovább tart.

Mészáros Ferenc


