Faluvégi Lajos pénzigyminiszter valaszai
védelmi torvény vitajahoz — Az erdészet
exportal az ipar? — A rbézsavolgyi

A jelenlegi utazasi igényeket
(napi 52 milli6 utazds — ebbdl
4,6 millié jut a tdmegkozleke-
désre), valamint az 1975—1980
kozott varhatd fejlédést, illetve
a févaros kisebb strukturalis
valtozasait  figyelembe véve
megallapithat6, hogy a jelenlegi
Gthalézat 33500 km) és a to-
megkdzlekedési  halézat (1000
km()J az igényeket jobbara ki-
elégiti; a problémak elsésorban
a halézat kapacitasanak elégte-

Budai szak-deli tengely
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Budapest kozlekedési tengelyei

lensége miatt jelentkeznek. A
lakossagnak csak 4%-a lakik
500 méternél tavolabb valami-
Iyien tomegkozlekedési megallo-
tol.

A kozuati
halézat fejlesztése
A teljes héalézaton belidl ki-

alakitottunk eg?{ gerinchaléza-
tot, amely a teljes hal6zat kb.

és gyorsvasuti

mar a metr6 a halézat 2%-at
alkotja, és az Osszes utasok 20
—25%-at fogja szallitani.
Alapvetd célunk a kozati f6-
hal6zat és a gyorsvasuti halo-
zat kiépitése. Ennek megfele-
I6en els6sorban a szlk kereszt-
metszetli vonalak, utak, csomo-
ontok, keresztezések, illetve a
éi’'6helyek, az lzemek és ezek
infrastruktarainak fejlesztésére

kell torekedni, természetesen to-

vabb keresve a korszer(ibb

— A kodrnyezet-
problémai — Mt
autépalya
lizemszervezés altal nyerhet6
elényoket is.

Rendkivul fontos, hogy az Uj
kozlekedési rendszerek (metro,
autoutak stb.) kiépitése soran a
meglévé  felszini  kozlekedési
rendszerek szinten tartasarol és
hatékony fejlesztésérél is gon-
doskodjunk.

A kovetkez6kben  rdviden,
szinte felsorolasszer(ien  atte-
kintjuk a budapesti kozlekedes-
épites két legfontosabb varos-
formal6 feladatat, a  kozuti és
metrdétengelyek, valamint a kor-
utak rendszerével, tehat a ge-
rinchal6zat legfontosabb ele-
meivel kapcsolatos kdézlekedés-
fejlesztési koncepciot.

llyen hatalmas rendszert nem
lehet egyszerre kiépiteni. Hang-
stlyozzuk éppen ezért, hogy Bu-
dapest kilonboz6 tertletein —
latszélag elkdlonilten — épité-
sek folynak, amelyek a teljes
koncepcidba illenek, de csak
évek, sokszor évtizedek alatt
teljesednek ki, kapcsol6dnak
ossze mint kozlekedési rendsze-
rek, teljes egészt alkotva.

A kozati és
metrotengelyek kiépitése

A kelet—nyugati tengely
hosszas munkéalatok eredménye-
ként elkészilt. Hianyzik még a
Budadrs—Alkotas utca—Hegy-
alja ati csomopont, és az Alko-
tas utca korszer(sitése (szélesi-
tése). Legutdbb befejez6dott a
Kerepesi Ut Gumigyar—Hunga-

ria krt. kozotti szakaszanak
épitése. igy ezt az CGtvonalat
(Kerepesi ut—Rakoczi Ut—Er-

zsébet-hid—Hegyalja Gut—Buda-
orsi 0t M 1—7 autdpalya) gya-
korlatilag teljes hosszaban kor-
szer(sitettlik, kozuti kapacita-
sat jelent6sen noveltik, és for-
galomtechnikailag jelz61ampaék,
ukrkolati jelek stb.) szabalyoz-
tuk.

A tomegkodzlekedésben a kapaci-
tasat tekintve kimeralt villamos he-
lyett a kuldonpalyas, nagy kapaci-
tasa, kényelmesebb metro koz-
lekedik. Az atszallasok biztosita-
korszerd
rend-

sara aluljarokkal ellatott,
csomoépontokat, végallomasi

(Folytatds a 18. oldalon.)



Milyen lesz Budapest uthaldzata?

(Folytatds az 1. oldalrol)
szereket épitettiink (Ors vezér tér,
Baross tér, Batthyany tér, Moszkva
tér és Déli palyaudvar).

Korszerli kapcsolatot létesitettiink
a ItIAV Keleti és Déli palyaudvara-
val,'és a gyorsvasuti halézat kiépi-
tése Kkeretében kozvetlen atszallasi
lehetéséget biztositottunk a godol-
16i és szentendrei HEV vonalakra.
Az Ors vezér és a Batthyany térnél
a felszini tomegkozlekedési haléza-
tot a metré hatékonyabb kihaszna-
lasa céljabél atrendeztik.

Budapest kd&ratjai és

Alpesti és,zak—géli tengely
épitése mar évek oOta folyik. A
kozati tengely: Vaci ut—Kis-
koérat—Gonczy Pal utca—Bel-
grad  rakpart—Soroksari = Ot—
Ocsai ut. Megeépilt a kils6 Va-
ci ut egy resze, kész a Kiskor-
ut, eEu a Deak és Kalvin tér, a
Soroksari ut egy része elkesziilt,
és gyors Utemben épitjuk a
hianyzo részeket. Ez evben el-
keszllt az Ocsai_utat kereszte-
z6 vas(tvonal miatt épitett koz-
ati felaljaré is.

Az V. o6léves tervidészakban foly-
tatjuk az észak-déli tengely épité-
sét. A Marx tér rendezésére, atbo-
csatokepessegenek novelésére az
észak-déli metré épitése keretében
kerul sor. Itt is négyszintli (metro,
gyalogaluljaré, kozati alul- vagy
feluljaré6 és a terepszint) csomoépon-
ti rendszer épul. SzGk keresztmet-
szetet jelent a Boraros tér. Atme-
netileg kisebb korrekciét hajtunk e
hénapban végre. A Soroksari ut
rendezése soran azonban az egyen-
kapaeitlis biztositasa érdekében
feltétlentil véglegesen rendezni kell
a teret. A csepeli gyorsvasut Kal-
vin téri bevezetése lehet6vé fogja
tenni a Goénczy Pal utcanal levd
sz(ik kozati keresztmetszet kibG6vi-
tését is.

A metrotengelyen a Vaci 0t
—Marx tér—Felszabadulas tér
—Kalvin ter—UlI6i  Gt—K06ba-
nya—Kispest vas(tallomas se-

gitségével tovabbi MAV- és
lNEV-kapcsolatokat  [étesitiink,
A MAV-val Réakospalota—Uj-

pest vasutallomasnal, a Nyuga-
ti palyaudvarnal, és Kébanya—
Kispest vasutallomasnal létesil
kapcsolat.

A csepeli gyorsvasit Kalvin
térig valé meghosszabbitasaval,
illetve a pesterzsébet—rackevel
HEV Hentes utcai megall6janak
a gyorsvaslthoz valé ~atvezeté-
sével a HEV dél-pesti vonalcso-

portja is szerves részevé valik
a foévaros gyorskozlekedési ha-
l6zatanak. Az eészak—déli metrd

teljes vonalabdl az V. Otéves
tervben mintegy 11 km-es sza-
kasz készil el az Elmunkés tér
és Kébanya—Kispest vasutal-
loméas kozott.

A vonal déli irAnyba valé gyors
stovabbépitését az Uzemi szempon-
tokon tlulmenéen a févaros déli ré-
szén tervezett tomeges lakasépités
is szukségessé teszi (K6ébéanya-Uj-
hely, Pestl6rinc allami lakételep, a
Jozsef Attila telep befejezése, Kis-
pest varoskdzpont). Ezzel egyidejl-
leg a kapcsolodé kozati tengelyt és
csomoépontjait is atépitjik (Lehel,
Marx, Dedak. Felszabadulas, Kalvin,
Nagyvarad tér és az UIlI6i at).

A Hatar at—Kalvin tér kozott a
villamoskozlekedés megszlinik, s
tobb autébuszvonal is médosul. A
metré révén a kapacitds n6, a fel-
szini héalézatot pedig atrendezzuk.

Ugyancsak évek élﬁiiﬁel
a budai észak—déli -
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gelyt (Szentendrei Ut—Korvin
Otto Uut—Arpad fejedelem Utja
—Bem rakpart; F6 utca—Lanc-
hid utca—Gellért rakpart—Bar-
tok Béla ut—Fehérvari at, il-
letve Budafoki at). E tengely
fontossagat noveli, hogy &t Du-
na-hid budai hidf6je Is ezen az
Gtvonalon helyezkedik el (Fl6-
rian tér, Margit-hid, Clark
Adam tér, Erzsébet-hid, Gellért

JELMAGYAR AZAT»
KORUTAK L,
e Tengelyirayl (ivorel
Kiskorut )
Pest-Budai krt. Gyorsvasat
Hungaéria krt, O (}Omd(

Kils6 korut.

a fébb csomdépontok

tér, és kdzvetve a Moricz Zsig-
mond Kkortér).

A kozuti tengely tobb része
megépilt, illetve épul  mér,
azonban a tervid6szakban telje-
sen ki kellene épiteni.

A koncepcié keretében épul a
Szentendrei Gt; megtortént a Bem
rakpart és a F6 utca, tovabba a
Fehérvari uat és a Budafoki ut
korszer(sitése.

IV. o6téves tervid6szakban ké-
szult el tovabba a szentendrei HEV-
vonai Batthyany téri kéregalatti
bevezetése, amely Aatszallasos kap-
csolatot biztosit a kelet-nyugati
metréhoz, és a korszer(sitett du-
naparti villamosvonalon &t Buda
részeihez. i

Tekintettel arra, hogy a HEV-vo-
nal mentén az V. otéves terv fo-
lyaman kozel 20000 lakas épul, a
megnovekvd utazasi igények szin-
vonalas kielégitése érdekében a vo-
nal atbocsatoképességének novelé-
se, korszer(i biztositoberendezés lé-
tesitése. a vonalon kozlekedd sze-
relvények szamanak novelése szik-
séges.

Eten_gi(eyhez kapcsolodik a
harmadik, budafoki metrovonal
épitése, els6 uUtemben a Kalvin
ter—Gellért tér—Moricz  Zsig-
mond kértér kozott, illetve a
Bocskai (tig meghosszabbitva.
E iteset meg az V. oteves terv;
idészakban meg kell kezdeni.
Ezt a forgalmi igenyeken Kivil
a_ melyalagut-épitési kapacitas
kihasznaldsa is szukségessé te-
SZI.

A kérat-rendszer kiépitése

A Kiskorut az észak—déli ten-
gelynek is része. Alapvet6 val-
tozast fog jelenteni a Kalvin
térnél a Gonczy Pal utca kinyi-
tasa és a Soroksari Gti kapcso-
lat rangos kiépitése, amely a
csepeli gyorsvasut bevezetésével
egyutt torténik (1,3 km féld-
alatti-meghosszabbitas a Bora-
ros tér—Kalvin tér kozott). At-
épul a Marx tér, a Dedk tér, a
Kalvin tér, és korszer(sitjik a
Tolbuhin krt-at, ésa Gellért te-
ret. A Bajesy-Zsilinszky dton a
villamos megsziinik.

A pest—budai Nagykorut kor-
szer(isitése mintegy  évtizedes
munka eredményeként gyakor-
latilag befe%'ez(i ott, és mai Ki-
épitésében fog hosszabb ideig
tizemelni.

A pesti szakaszon korszer(it-
len a Marx tér, amelyet az
észak—déli metro épitése kap-
csdn rendezlnk, valamint a Bo-
raros tér, amelyet a csepeli
gyorsvasUt behozatalaval egyitt
Korszer(sitink. Budéan kiépiten-
dé a Budadrsi—Alkotas—Hegy-
alja ati csomépont, az Alkotas
utca, valamint a Martirok atja

(szlik szakasza egyiranyusitva).
Ezek munkélatai az V. otéves
tt;ervidészak elején fejez6dnek

e.

A Hungaria korati (VOrosvari
Ut—Arpad-hid—Robert  Karoly
krt.—Hungaria  krt.—Konyves
Kalman krt. elagazassal az Uj
déli Duna-hid, illetve Csepel fe-
1é) épitkezés varhatéan az V.
Otéves terv egyik legnagyobb
Utépitési munkalata lesz.

A korut feladata a helyi, igen
nagy varosi forgalom lebonyo-
litasan tulmen6en az orszagos
féutvonalak bevezet§ szakaszai
kozotti kapcsolat biztositasa is.
A Kiépités soran gondoskodni
kell az Arpad-hid szélesitésé-
rél, valamint minél el6bb cél-
szer(i megkezdeni a déli kdzuti
hid e?yik felének (a 2x4 nyomu
hidbol 1x4 nyomunak) az épi-
tését. A teljes 2x4 nyomdl ut-
palya kozepén varosi villamos-
vasuti vonal létesitése is cél-
szer(i a sugériranyu toémegkoz-
lekedési vonalak kapcsolatdnak
biztositasara, a koruton jelent-
kez6 nagy utazasi igény Kielégi-
tésére. Az aton els6 Utemben
val6sziniileg = egyszer(i  jelzo-
lampas csomopontok létestlinek,
Kiveve az orszagos autopalyak
févarosi szakaszain épitett be-
vezet§ autdutak és a korat ta-
lalkozasat, ahol a féiranyok
kilon szinttel kapcsolédnak.” Uj
kozuti csomoépontot kell létesi-
teni a déli kozati hid és a So-
roksari Ut keresztezésénél.

A kéruthoz kapcsolédéan épul az
M—3-as autéut. Célszerli megkez-
deni az M—4- 5-0s autéut épitését,
valamint a Hamzsabégi UuGti autéut
kapcsolatat is.

Jelent6sebb csomoépontépitdsekre
(gyalogaluljaro, szikség szerint
kozuati feluljaréval) kerul sor; a
Fl6érian téren, a 2-es autéut és a
Vaci ati keresztezésnél, ahol met-
réallomas is létesul, a Lehel utnal,
az M—3-as autéut, illetve a Ka-
os6h Pongrac ut keresztez6désénél,
a Thokoly, a Kerepesi és a Kéba-
nyai uatnal, ahol a vasuti aluljaré
mellé egy uUjabbat kell épiteni, az
Ullgi utnal, ahol a metré épitésével
egyidejlleg kozuti feluljarot is épi-
tink, valamint a Soroksari uatnal,

A kulsé korat vonala: Ill. kér.
Bécsi Ut—Aranyhegyi arok—
Pok utcai—Szentendrei 0ti cso-
moponttal északi Uj autohid—
IV. kér. Arpadd Ot—Felszabadu-
las utja—a XVI. és X. kerilet-
ben (J nyomvonalon — Sibrik
Miklés ut—XIX. kér. Hunyadi
utca—XX. kér. Nagy Sandor u.
— Uj hid a Soroksari Duna fe-
lett — XXI. Ady Endre at—
Budafoki uUt—ij Duna-hid—XI.
Albertfalva vasutallomas korze-
tében kapcsolat a Szabadsag és
Fehérvari attal — XXII. Rozsa-
volgyi 0t—M 1—7 autopalya vo-
nalvezetéssel.

A korat feladata a helyi for-
galom és a kils6 keruletek 0sz-
szekotésén kivil az orszagos au-
tépélﬁék budapesti kapcsolatai-
nak biztositdsa. Ennek megfe-
leléen az autépalyak e kordtig
épllnek ki autopalya jellem-
z6kkel, innen a Hungaria krt-ig j
autoltként mennek tovabb.

A kils6 korat altalaban 2x2 j
és leallo savval épil ki, jelz6-
lampéas  cs6mdpontokkal. Az
autopalyak kilén szintl csomo-
pontokkal kapcsolédnak.

Az V. otéves tervid@szakban

els6sorban a pesti szakaszok Kki-
épitésére, a korut nyomvonalé-
ra es6 egyszintli vasitkereszte-
zések megszintetésére kerilhet
sor.
_ Még ez évben elkészil az
Arpad ati feltljard, amely 0Osz-
szekoti a IV. Arpadd utat és a
XV. Felszabadulas utjat, az V.
Otéves terv idészakaban pedig a
X. Tarna utcandl a MAV R&-
kos allomas felett, valamint a
X. Sibrik Miklds utnal a ceglé-
di vasutvonal felett épil Gjabb
fellljaro.

Autopalya-korgydid

Csak a teljesség kedvéért em-
litjuk az autépalyakért, mert
kiepitésére csak a tavoli jové-
ben kertl majd sor. Vonalveze-
tését dbran mutatjuk be.

A vézolt gerinchalézat kiépi-
tésén kivil természetesen sz4-
mos egyéb jelents fejlesztési
feladatot oldanak még meg.
Azonban  valamennyi nagy
munka logikusan e koncepcidra

épul.
DR. NAGY ERVIN



