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A jelenlegi utazási igényeket 
(napi 5,2 millió utazás — ebből 
4,6 millió jut a tömegközleke­
désre), valamint az 1975—1980 
között várható fejlődést, illetve 
a főváros kisebb strukturális 
változásait figyelembe véve 
megállapítható, hogy a jelenlegi 
úthálózat (3500 km) és a tö­
megközlekedési hálózat (1000 
km) az igényeket jobbára ki­
elégíti; a problémák elsősorban 
a hálózat kapacitásának elégte-

B u d a i  é s z a k - d é l i  t e n g e l y

15%-a, és ez természetesen a 
leggyakoribb utazási igényeket 
elégíti ki. A mintegy 480 km-es 
közúti főhálózaton halad a gép­
járművek 80—85%-a. A végle­
ges kiépítésében mintegy 150 
km-es gyorsvasúti hálózatból 
már elkészült a kelet—nyugati 
metróvonal, amely a hálózat 
1%-a, és az utasok 12%-át szál­
lítja. Az észak—déli metróvo­
nallal együtt (melyből az V. öt­
éves tervben 11 km készül el)

P e s t i  ¿ s z a k - d é l i  t e n g e l y

V á c i  ú t
\
> .K o r v i n  f  0. u f ^  

S z e n t e n d r e i  H É V
Á r p a d d  f e j e d e l e m  ú t —

//B e m  r k p . - V -  F ó  u t c a
L á n c h í d  u V ^
G e l l e r t  r k p _ .
B a r t ó k  B  ú t
F e h é r v á r i  u t  
B u d a f o k i  á t _

K e l f r t - n y u g a t i X t e n g e l y  
M  t - M 7a u t ó p | ] | y g a

. 3 j e l m a g y a r a z a t
T e n g e l y i r á n y ú  ú t v o n a l  
V á r o s i  g y o r s v a s ú t  
E l ő v á r o s i  v a s u t a k  
K ö z u t a k  

C s o m ó p o n t o k

B udapest közleked ési tengelyei

lensége miatt jelentkeznek. A 
lakosságnak csak 4%-a lakik 
500 méternél távolabb valami­
lyen tömegközlekedési megálló­
tól.

A  k ö zú ti é s  g y o rsv a sú ti 

h á ló z a t  f e j le s z té s e

A teljes hálózaton belül k i­
alakítottunk egy gerinchálóza­
tot, amely a teljes hálózat kb.

már a metró a hálózat 2%-át 
alkotja, és az összes utasok 20 
—25%-át fogja szállítani.

Alapvető célunk a közúti fő­
hálózat és a gyorsvasúti háló­
zat kiépítése. Ennek megfele­
lően elsősorban a szűk kereszt­
metszetű vonalak, utak, csomó­
pontok, keresztezések, illetve a 
féi’őhelyek, az üzemek és ezek 
infrastruktúráinak fejlesztésére 
kell törekedni, természetesen to­
vább keresve a korszerűbb

üzemszervezés által nyerhető 
előnyöket is.

Rendkívül fontos, hogy az új 
közlekedési rendszerek (metró, 
autóutak stb.) kiépítése során a 
meglévő felszíni közlekedési 
rendszerek szinten tartásáról és 
hatékony fejlesztéséről is gon­
doskodjunk.

A következőkben röviden, 
szinte felsorolásszerűen átte­
kintjük a budapesti közlekedés­
építés két legfontosabb város­
formáló feladatát, a közúti és 
metrótengelyek, valamint a kör­
utak rendszerével, tehát a ge­
rinchálózat legfontosabb ele­
meivel kapcsolatos közlekedés- 
fejlesztési koncepciót.

Ilyen hatalmas rendszert nem 
lehet egyszerre kiépíteni. Hang­
súlyozzuk éppen ezért, hogy Bu­
dapest különböző területein — 
látszólag elkülönülten — építé­
sek folynak, amelyek a teljes 
koncepcióba illenek, de csak 
évek, sokszor évtizedek alatt 
teljesednek ki, kapcsolódnak 
össze mint közlekedési rendsze­
rek, teljes egészt alkotva.

A  k ö zú ti é s
m e tró te n g e ly e k  k ié p í té s e

A  k e l e t — n y u g a t i  t e n g e l y
hosszas munkálatok eredménye­
ként elkészült. Hiányzik még a 
Budaörs—Alkotás utca—Hegy­
alja úti csomópont, és az Alko­
tás utca korszerűsítése (szélesí­
tése). Legutóbb befejeződött a 
Kerepesi út Gumigyár—Hungá­
ria krt. közötti szakaszának 
építése. így ezt az útvonalat 
(Kerepesi út—Rákóczi út—Er- 
zsébet-híd—Hegyalja út—Buda­
örsi út M 1—7 autópálya) gya­
korlatilag teljes hosszában kor­
szerűsítettük, közúti kapacitá­
sát jelentősen növeltük, és for- 
galomtechnikailag (jelzőlámpák, 
burkolati jelek stb.) szabályoz­
tuk.

A  töm egközlekedésben a k a p a c i­
tását tek in tve  k im e rü lt  v illam o s h e­
ly e tt a kü lö n p á lyá s , nag y  ka p a ci­
tású , kénye lm esebb  m etró kö z­
le k e d ik . A z  á tszá llá so k  b iztosítá­
sá ra  a lu ljá ró k k a l ellátott, ko rszerű  
csom ópontokat, vég á llo m ási rend-

( F o l y t a t á s  a  18. o ld a lo n . )



Milyen lesz Budapest úthálózata?
(F o ly t a t á s  a z  1. o ld a lr ó l )

szerek et építettünk (Ö rs vezér tér, 
B a ro ss  tér, B a tth y án y  tér, M oszkva  
té r  és D éli pá lyau d var).

K o rsze rű  kapcso latot létesítettünk  
a  ltlA V  K eleti és D éli p á ly au d v a rá ­
v a l, ' és a g yo rsvasú ti hálózat k iép í­
tése keretében közvetlen á tszá llási 
lehetőséget biztosítottunk a gödöl­
lő i és szentendrei H É V  vo n a lakra . 
A z  Ö rs vezér és a B a tth yán y  térnél 
a fe lsz ín i töm egközlekedési hálóza­
tot a m etró hatékonyabb k ih a szn á ­
lá sa  cé ljáb ó l átrendeztük.

A  p e s t i  é s z a k — d é l i  t e n g e l y  
építése már évek óta folyik. A 
k ö z ú t i  t e n g e l y :  Váci út—Kis­
körút—Gönczy Pál utca—Bel­
grad rakpart—Soroksári út— 
Ocsai út. Megépült a külső Vá­
ci út egy része, kész a Kiskör­
út, épül a Deák és Kálvin tér, a 
Soroksári út egy része elkészült, 
és gyors ütemben építjük a 
hiányzó részeket. Ez évben el­
készült az Ócsai utat kereszte­
ző vasútvonal miatt épített köz­
úti felüljáró is.

A z V. öléves terv id őszakb an  fo ly ­
ta tju k  az észak-d é li tengely építé­
sét. A  M arx  tér rendezésére, átbo- 
csatokepessegenek növelésére  az  
észak -d é li m etró építése keretében  
k e rü l sor. Itt is négyszintű  (m etró, 
g yalo g a lu ljáró , közúti a lu l- vagy  
fe lü ljá ró  és a terepszint) csom ópon­
ti rend szer épü l. S zű k  keresztm et­
szetet je le n t a Boráro s tér. Á tm e­
netileg  k isebb ko rrek c ió t h a jtu n k  e 
hónapban végre. A  S o ro ksári út 
rendezése során  azonban az egyen- 
kapae itús b iztosítása érdekében  
fe ltétlenü l véglegesen rendezn i k e ll 
a teret. A  csepeli gyorsvasút K á l­
v in  téri bevezetése lehetővé fogja 
tenn i a G ö n czy  P á l u tcánál levő  
s z ű k  közúti keresztm etszet k ib őví­
tését is .

A  m e t r ó t e n g e l y e n  a Váci út 
—Marx tér—Felszabadulás tér 
—Kálvin tér—Üllői út—Kőbá­
nya—Kispest vasútállomás se­
gítségével további MÁV- és 
IiÉV-kapcsolatokat létesítünk, 
A MÁV-val Rákospalota—Üj- 
pest vasútállomásnál, a Nyuga­
ti pályaudvarnál, és Kőbánya— 
Kispest vasútállomásnál létesül 
kapcsolat.

A csepeli gyorsvasút Kálvin 
térig való meghosszabbításával, 
illetve a pesterzsébet—ráckevei 
HÉV Hentes utcai megállójának 
a gyorsvasúthoz való átvezeté­
sével a HÉV dél-pesti vonalcso­
portja is szerves részévé válik 
a főváros gyorsközlekedési há­
lózatának. Az észak—déli metró 
t e l j e s  vonalából az V. ötéves 
tervben mintegy 11 km-es sza­
kasz készül el az Élmunkás tér 
és Kőbánya—Kispest vasútál­
lomás között.

A  vonal d éli irán y b a  va ló  gyors  
•továbbépítését az üzem i szem pon­
tokon túlm enően a  főváros déli ré ­
szén  tervezett tömeges lakásép ítés  
is  szükségessé teszi (K ő b án ya-U j-  
h e ly , P estlő rin c á llam i lakótelep, a 
Jó zse f A ttila  telep befejezése, K is ­
pest városközpont). E zze l egyidejű ­
leg a kapcsolódó közúti tengelyt és 
csom ópontjait is  átép ítjük  (Lehel, 
M arx, Deák. Fe lszab ad ulás, K á lv in , 
N ag yvárad  tér és az Ü llő i út).

A  H atár út—K á lv in  tér között a 
v illam o skö zleked és m egszűn ik , s  
több autóbuszvonal is  m ódosul. A  
m etró révén  a kapacitás nő, a  fe l­
sz ín i hálózatot pedig átrendezzük.

Ugyancsak évek óta építjük 
a b u d a i  é s z a k — d é l i  közúti ten-

g e l y t  (Szentendrei út—Korvin 
Ottó út—Árpád fejedelem útja 
—Bem rakpart; Fő utca—Lánc­
híd utca—Gellért rakpart—Bar­
tók Béla út—Fehérvári út, il­
letve Budafoki út). E tengely 
fontosságát növeli, hogy öt Du- 
na-híd budai hídfője is ezen az 
útvonalon helyezkedik el (Fló­
rián tér, Margit-híd, Clark 
Ádám tér, Erzsébet-híd, Gellért

•
tér, és közvetve a Móricz Zsig- 
mond körtér).

A közúti tengely több része 
megépült, illetve épül már, 
azonban a tervidőszakban telje­
sen ki kellene építeni.

A  koncepció  keretében épül a 
Szentend rei ú t ; m egtörtént a Bem  
rak p art és a Fő  utca, továbbá a 
F e h é rv á r i út és a  B ud afo ki út 
ko rszerű sítése .

A  IV . ötéves tervidőszakban k é­
szü lt el továbbá a szentendrei H É V -  
vo n a i B a tth y án y  téri kéregalatti 
bevezetése, am ely  átszállásos k a p ­
csolatot biztosít a kelet-nyugati 
m etróhoz, és a korszerűsített du- 
n ap arti v illam o svo n a lo n  át B uda  
részeihez.

Tek in te tte l a rra , hogy a  H ÉV -vo -  
n a l mentén az V . ötéves terv fo­
ly am á n  közel 20 000 la k ás  épül, a 
m egnövekvő utazási igények sz ín ­
vo n a las k ielégítése érdekében a vo­
n a l átbocsátóképességének növelé­
se, ko rszerű  biztosítóberendezés lé ­
tesítése. a  vonalon közlekedő sze­
re lv é n y e k  szám án ak  növelése szü k ­
séges.

E tengelyhez kapcsolódik a 
harmadik, budafoki metróvonal 
építése, első ütemben a Kálvin 
tér—Gellért tér—Móricz Zsig- 
mond körtér között, illetve a 
Bocskai útig meghosszabbítva. 
Építését még az V. ötéves terv­
időszakban meg kell kezdeni. 
Ezt a forgalmi igényeken kívül 
a mélyalagút-építési kapacitás 
kihasználása is szükségessé te­
szi.

A  k ő rú t- re n d s z e r  k ié p íté s e

A Kiskörút az észak—déli ten­
gelynek is része. Alapvető vál­
tozást fog jelenteni a Kálvin 
térnél a Gönczy Pál utca kinyi­
tása és a Soroksári úti kapcso­
lat rangos kiépítése, amely a 
csepeli gyorsvasút bevezetésével 
együtt történik (1,3 km föld­
alatti-meghosszabbítás a Borá­
ros tér—Kálvin tér között). Át­
épül a Marx tér, a Deák tér, a 
Kálvin tér, és korszerűsítjük a 
Tolbuhin krt-at, és a Gellért te­
ret. A Bajesy-Zsilinszky úton a 
villamos megszűnik.

A p e s t—b u d a i  N a g y k ö r ú t  kor­
szerűsítése mintegy évtizedes 
munka eredményeként gyakor­
latilag befejeződött, és mai ki­
építésében fog hosszabb ideig 
üzemelni.

A pesti szakaszon korszerűt­
len a Marx tér, amelyet az 
észak—déli metró építése kap­
csán rendezünk, valamint a Bo­
ráros tér, amelyet a csepeli 
gyorsvasút behozatalával együtt 
Korszerűsítünk. Budán kiépíten­
dő a Budaörsi—Alkotás—Hegy­
alja úti csomópont, az Alkotás 
utca, valamint a Mártírok útja

(szűk szakasza egyirányúsítva). 
Ezek munkálatai az V. ötéves 
tervidőszak elején fejeződnek 
be.

A H u n g á r ia  k ö r ú t i  (Vörösvári 
út—Arpád-híd—Róbert Károly 
krt.—Hungária krt.—Könyves
Kálmán krt. elágazással az új 
déli Duna-híd, illetve Csepel fe­
lé) építkezés várhatóan az V. 
ötéves terv egyik legnagyobb 
útépítési munkálata lesz.

A körút feladata a helyi, igen 
nagy városi forgalom lebonyo­
lításán túlmenően az országos 
főútvonalak bevezető szakaszai 
közötti kapcsolat biztosítása is.
A kiépítés során gondoskodni 
kell az Arpád-híd szélesítésé­
ről, valamint minél előbb cél­
szerű megkezdeni a déli közúti 
híd egyik felének (a 2x4 nyomú 
hídból 1x4 nyomúnak) az épí­
tését. A teljes 2x4 nyomú út­
pálya közepén városi villamos- 
vasúti vonal létesítése is cél­
szerű a sugárirányú tömegköz­
lekedési vonalak kapcsolatának 
biztosítására, a körúton jelent­
kező nagy utazási igény kielégí­
tésére. Az úton első ütemben 
valószínűleg egyszerű jelző­
lámpás csomópontok létesülnek, 
kivéve az országos autópályák 
fővárosi szakaszain épített be­
vezető autóutak és a körút ta­
lálkozását, ahol a főirányok 
külön szinttel kapcsolódnak. Üj 
közúti csomópontot kell létesí­
teni a déli közúti híd és a So­
roksári út keresztezésénél.

A  kőrúthoz kapcso lódóan épü l az 
M —3-as autóút. C é lszerű  m egkez­
deni az M—4- 5-ös autóút építését, 
va lam in t a H am zsabégi úti autóút 
kapcso latát is.

Jelentősebb csom ópontépítősekre  
(g yalogalu ljáró , szükség  szerint  
közúti fe lü ljá ró va l) ke rü l so r ; a 
F ló riá n  téren, a 2-es autóút és a 
V á c i ú ti keresztezésnél, ahol m et­
róállom ás is létesü l, a L e h e l ú tnál, 
az M —3-as autóút, illetve a K a -  
osóh P ong rác út kereszteződésénél, 
a  T h ö k ö ly , a K erep esi és a K ő b á ­
n y a i ú tnál, ahol a vasúti a lu ljá ró  
m ellé  egy ú jab bat ke ll építeni, az 
Ü llő i útnál, ahol a m etró építésével 
egyidejű leg  közúti fe lü ljá ró t is ép í­
tün k , va lam in t a S o ro k sári ú tnál,

A k ü l s ő  k ö r ú t  v o n a l a :  III. kér. 
Bécsi út—Aranyhegyi árok— 
Pók utcai—Szentendrei úti cso­
móponttal északi új autóhíd— 
IV. kér. Árpád út—Felszabadu­
lás útja—a XVI. és X. kerület­
ben új nyomvonalon — Sibrik 
Miklós út—XIX. kér. Hunyadi 
utca—XX. kér. Nagy Sándor u. 
— új híd a Soroksári Duna fe­
lett — XXI. Ady Endre út— 
Budafoki út—új Duna-híd—XI. 
Albertfalva vasútállomás körze­
tében kapcsolat a Szabadság és 
Fehérvári úttal — XXII. Rózsa­
völgyi út—M 1—7 autópálya vo­
nalvezetéssel.

A körút feladata a helyi for­
galom és a külső kerületek ösz- 
szekötésén kívül az országos au­
tópályák budapesti kapcsolatai­
nak biztosítása. Ennek megfe­
lelően az autópályák e körútig 
épülnek ki autópálya jellem­
zőkkel, innen a Hungária krt-ig j 
autóútként mennek tovább.

A külső körút általában 2x2 j 
és leálló sávval épül ki, jelző­
lámpás csőm ópontokkal. Az 
autópályák külön szintű csomó­
pontokkal kapcsolódnak.

Az V. ötéves tervidőszakban 
elsősorban a pesti szakaszok ki­
építésére, a körút nyomvonalá­
ra eső egyszintű vasútkereszte­
zések megszüntetésére kerülhet 
sor.

Még ez évben elkészül az 
Árpád úti felüljáró, amely ösz- 
szeköti a IV. Árpád utat és a 
XV. Felszabadulás útját, az V. 
ötéves terv időszakában pedig a 
X. Tárna utcánál a MÁV Rá­
kos állomás felett, valamint a 
X. Sibrik Miklós útnál a ceglé­
di vasútvonal felett épül újabb 
felüljáró.

A u tó p á ly a -k ö rg y ű i ű

Csak a teljesség kedvéért em­
lítjük az autópályakört, mert 
kiépítésére csak a távoli jövő­
ben kerül majd sor. Vonalveze­
tését ábrán mutatjuk be.

A vázolt gerinchálózat kiépí­
tésén kívül természetesen szá­
mos egyéb jelentős fejlesztési 
feladatot oldanak még meg. 
Azonban valamennyi nagy 
munka logikusan e koncepcióra 
épül.

DR. NAGY ERVIN

JELMAGYAR AZAT» 
KÖRUTAK  

.Kiskörút 
Pest-Budai krt. 
Hungária krt, o  
Külső korút.

Tengelyirányú útvonal
Gyorsvasát
Csomópontok

Budapest k ő rú t ja i és a főbb csom ópontok
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