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A FEHER UTTOL
A DELI PALYAUDVARIG

Teljes hosszaban megnyitot-
tdk a metré6 vonalat: az
egyik legszebb karacsonyi
orome ez a févaros lakossa-
ganak. Pontosabban nem is
csak a févarosiaknak, hiszen
az egész orszag gazdagabb
lett vele. Négy ujabb allo-
mast kapcsoltak be a forga-
lomba, s a vonal teljes hosz-
sza meghaladja a tiz kilomé-
tert. CsuUcsid6ben két és ne-

gyed percenként kovetik egy-
mast a vonatok a Fehér ut-
tol a Déli palyaudvarig, s
ezt az utat mindodssze tizen-
nyolc perc alatt teszik meg.
Mire ezek a sorok megjelen-
nek, mar ezrek és ezrek utaz-
tak végig rajta, a pénteki
Uzemkezdett6l, s mindannyi-
an valészinlleg els6sorban
az 0j szakaszra kivancsiak.

igy kis kdzvélemény-kutatas

Az (j szakasz megnyitasa
el6tt néhany nappal minikoz-
vélemény-kutatast tartottunk
az utasok kozt: kinek mit je-
lent a metréovonal meghosz-
szabbitasa?

Torna Aniké a Batthyany ut-
caban lakik és a Rottenbiller
utcdban dolgozik.

— Eddig o6tés busszal jar-
tam, szinte haztél hazig vitt.
Ezentdl lesétalok a metré
Batthyany téri allomasaig,
elmegyek vele a Baross térig
és onnan Ujboél gyalogolok a
munkahelyemig. Ez, ha aka-
rom, elény, ha akarom, hat-
rany. Tobbet leszek szabad
levegén, de a gyalogolasok
miatt legfeljebb egy-két perc-
cel lesz csak rovidebb az
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utam. Nyaron még hagyjan,
de télen... Na, majd meg-
latjuk. lgaz viszont, hogy a
szaztiz forintos bérletemet
felcserélem villamosbérletre:

Utasaradat a pa

A kényelmes utazas kozben
csak kevesen gondolnak arra,
mennyi munka, milyen ke-
mény erdéfeszitések aran ké-
szult el az 4j szakasz, meny-
nyi Ujabb gond a metré dol-
gozdéinak a teljes vonal
uzembehelyezése.

Keresztény Miklés a Deédk
téri koézponti forgalmi me-
netiranyité ugyeletese. 1969.
o6ta dolgozik a metréonal.

ez havi otven-hatvan forint
megtakaritas.

Schelzer Gabor gimnazista:

— Tavaly még Budan lak-
tunk, idén koltoztunk a Fu-
redi uti lakoételepre. Az egyik
budai klub ificsapataban fo-
cizok, és azoéta, hogy elkol-
toztink, tébb, mint egy orat
utazok az edzésre és egyet
vissza. A klubtél nem akar-
tam megvalni, de most mar
nem is fogok. Mert a Moszk-
va térre egy negyeddra alatt
eljutok, és onnan busszal
csak négy megallé a palya.
Raadasul, csucsid6ben is
gyorsan keresztul jutok a va-
ros legforgalmasabb, belsé
részén.

lyaudvaroknéal

Egyike azoknak, akik a leg-
pontosabban érzékelik, mit
jelent az Uj vonalszakasz
megnyitasa.

— Mindenekel6tt még jobb,
még pontosabb munkat kivan
t6lunk, mint eddig. Az igaz-
sag kedvéért el kell monda-
nom, hogy eddig is 99,6%-0s
pontossaggal sikerult betarta-
nunk a menetid6t és ezt a
szintet remélhet6leg a tovab-

biakban is sikerul betarta-
nunk. Persze: hosszabb vonal
— tobb hibalehetéség. Dolgo-
z6ink nagy része azonban fel-
készulten varja az els6 hetek
nagyobb rohamat is. Késébb,
mikor majd rendes kerékva-
gasba zokkenunk, pontosab-
ban fel tudjuk mérni min-
dennapi gondjainkat, ame-
lyeknek nagy részére mar
most, az Uzembehelyezés el-
s6 pillanatdban szamitunk.
Példaul a lokésszerlien meg-
novekvé utasaramlasra, a
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Batthyany térre beérkezé
HEV-szerelvények, vagy a
Déli palyaurvarra érkezé ba-
latoni vonatok miatt. Ami az
én munkamat illeti, a gya-
korlat szerint akkor dolgo-
zunk jol, ha itt nincs semmi
dolgunk. Természetesen, most
még nagyobb bennink a fe-
szultség: hosszabb vonalat
kell figyelni és ilyenkor ko-
telességszerlien jobban is fi-
gyelink, mint maskor, de
péntek 6ta mindannyian igy
vagyunk ezzel.*

Napi tiz fordulé

Vambrik Maria motorkocsi-
vezeté. Ugyancsak 1969-ben
kerilt a metréhoz, 6thénapos
tanfolyam utan el6bb segéd-
vezetd lett (6k azok, akik
nyitjak-csukjak az ajtokat és
tajékoztatjak a kocsiban uta-
z6kat), majd vezet6 és for-
dité. Aprilis negyediké 6ta
Kivald dolgozé.

— Hanyadszor jar az uj vo-
nalon?

— December tizenegyedike
el6tt csak kétszer voltam,
azéta minden nap végig men-
tunk, tehat mar a Déli palya-
udvarnal fordultunk. A régi
szakaszon naponta 13—14
fordulét tettink meg, most
az Ut és a menetid6 noveke-
désével, tizet. Talan kevésbé
monoton a munkank a keve-
sebb forduléval.

— Van valamilyen érdekes
tapasztalata az Uj szakasszal
kapcsolatban?

— Az utasok is valészintleg
észre fogjak venni: zajosabb.
Ugy tudom, aj technolégiaval
épitették meg. Konnyebben,
jobban futnak a vaganyokon
a vonatok, de mas, magasabb
hangjuk van a vaganyoknak.
lgaz: csak az hallja meg, aki
jol odafigyel.

Szunyogh Ferenc a péalya-
fenntartasi részlegnél dolgo-
zik.

— Természetesen, tobb mun-
kadnk van a vonal hosszanak
noévekedésével. Feladatunk az
uzem kozben keletkezett hi-
bak javitdsa. A munka dan-
darjat éjszaka végezzuk, mi-
kor tUzemszunet van.

*— Tapasztalatai a masodik
vonalszakasszal kapcsolat-
ban?

— Véleményem szerint a pa-
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lya megépitése még jobb és
biztonsagosabb, mint a Fehér
ut és a Deak tér kozti szaka-
szé. Ez érthet6: az ottani ta-
pasztalatokat kamatoztattak
itt, no és kozben szétnéztek
kulfoldon is tovabbi tapaszta-
latokért. A palya kezelhet6-
sége is egyszerilibb, ez a mi
munkankat kdénnyiti meg.

Vonulbiztos

tiz kilométeren

Lukéacs Istvanna foglalkoza-
sa: vonalbiztos.

— Mit jelent ez, mi a mun-
kaja?

— Hogy maés teruletrél ve-
gyek példat, korualbelul any-
nyi, mint egy tzemben a mu-
vezetd. Visszaforditva a szot
metrés korulményekre: a for-
galmi ugyeket kivéve, minde-
nért felel6s vagyok, ami
ezen a tobb, mint tiz kilomé-
ter hossza vonalon, a tizen-
egy alloméason torténik, a fel-
szinen és a mélyallomasokon,
a mozgo6lépcs6kon és a pero-
nokon egyarant. Munkam so-
ran végig kell jarnom az al-
lomasokat, ismernem kell a
kulonb6z6 mlszakok Osszes
dolgozoéit, képességeiket, ma-
gatartasukat, rendbontas ese-
tén kozbe kell avatkoznom,
igyekeznem kell megel6zni a
baleseteket, és igy tovabb.
Ebbdl egyértelmlen kovetke-
zik, hogy: tobb allomas —
tobb szaladgalas, tobb mu-
szaki, emberi probléma. De
— ezt buszkén mondhatom
— a févaros és az orszag leg-
korszerlibb kozlekedési esz-
kdéze a munkahelyem.

A négy uj allomés diszesebb,
szebb, vildgosabb, mint a ré-
giek. A Kossuth Lajos téri al-
lomas felszini csarnoka mél-
tésagteljes szobordiszt is ka-
pott. A mélyallomas csarno-
ka (akarcsak a Batthyany
téri allomasé) tagasabbnak,
nagyobbnak tlnik. A Moszk-
va téri peronok szinesebbek
és érdekes kialakitasuak, s
itt van a leghosszabb mozg6-
lépcsé is. A végallomason pe-
dig a szép, pasztellszinG lu-
xaflex mennyezet bldcsuUztatja
az odaérkezéket, s fogadja az
indulokat: kellemes utazast!

KENESSEI ANDRAS
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