Régebben csak a varakat,
kastélyokat, templomokat te-
kintették miemleknek, a gya-
rakat, malmokat és més tech-
nikai alkotasokat mar nem.
Ma azonban sokra becsiljik
és Ovjuk az ipari miemléke-
ket is, és ezek sordban el6ke-
16 hely illeti meg a budapesti
Nyugati palyaudvart.

El6dje, a pesti ind6haz, az
1846-ban épilt pest—vaci vas-
ut fejallomésa volt az elso
magyar palyaudvar. Nagyja-
bol a mai Nyugati helyén te-
ralt el. Majdnem harom évti-
zedig megfelelt a mainal jo-
val szerényebb forgalmi ko-
vetelményeknek, 1872-ben
azonban egy kétemeletes szol-
galati épitménnyel toldottak
meg; ennek Gyar (ma Jokai)
utcai homlokzata lett az ind6-
haz f6 homlokzata. Tovabbi
épitkezéseket is terveztek, de
a varosrendezés nemcsak ezt
akadalyozta meg, hanem az
Uj épulet egy részét is le kel-
lett bontani, mert gatként ke-
resztezte az akkor Kkiépuld
Nagykorutat. A bontas lgye-
ben a FoOvarosi Koézmunkak
Tanacsa targyalasokat kezdett
a tulajdonossal, az Osztrak
Allamvasuti Tarsasaggal. (Ez
ebben az idében mar csak ne-
vében volt allamvasut, mert
tulajdonjogdt a  Bach-kor-
méany az Otvenes években el-
adta egy francia reszvenytar-
sasagnak.)

Kisajatitdsra nem  Kkerilt
sor, mert a vasuttarsasag on-
ként hajlandé volt a Nagy-
korat vonalat szabadda tenni.
Az 1872-es épulet legnagyobb
reszét meghagytdk és a Nagy-
korat felé 4j homlokzattal lat-
tak el. (Ez a haz ma a Lenin
korat 122. szdmozast viseli, de
a Marx tér rendezésével kap-
csolatban lebontjak.) A régi,
szegényes indohaz helyébe pe-
dig a tarsasag egy” teljesen
modem, a fejl6d6 févaroshoz
mélté  péalyaudvart epitett.
Tervezésére négy céget szoli-

tottak fel, kézuluk a péarizsi
Gustave Eiffel terveit talaltak
a legmegfelel6bbnek, s meg-
biztak az épitkezéssel 1875-
ben.

Az 0j palyaudvar legmonu-
rrventalisabb része a nagycsar-

A régi Nyugati

Folyik az épitkezés

nok. Hossza 146 méter, tetége-
rince 25 méter magassagban
huzodik, oldalfalainak magas-
sdga 16 méter, a fesztadvolsag
42 méter. llyen hatalmas vas-
szerkezetl csarnok nalunk aj-
donsagszamba ment. Nagysa-
gat kalfoldon is csak négy pa-
lyaudvar multa felul. Kulo-
ndsen mély benyomast kelt a
szemlélében a Szent Istvan
korut fel6l az egyenes hom-
lokzat. A sulyos tetét 10 vé-
kony oOntottvas oszlop tartja,
alul arkadszer( tér lathato,
az oszlopok kozti teret racsos
Uvegezes boritja. 1500 tonna
vasat hasznaltak fel, ennek
felét  Péarizsbdl szallitotték,
masik felét a hazai gyarak
adtak. A vasszerkezetet nem

maga Eiffel tervezte, hanem
egyik merndoke, Theofil Sey-
rig. Az uj csarnok a régi folé
épult, igy az épitkezés egész
ideje alatt valtozatlan rend-
ben kdzlekedtek a vonatok. A
régit csak az uj csarnok el-
készilte utan bontottak le.

A hosszabb vonatok reszére
egy 40 méter hosszu, Uveggel
fedett peront allitottak fel. Az
utazokozonség Kkiszolgalasara
(penztar, varoterem, etterem,
posta stb.) és a forgalmi fel-
adatok ellatasara a csarnokot
szamos melléképulet odvezi.
Koézuluk a legfeltiin6bb a

homlokzat két oldalan elhe-
lyezkedd, a Korutra néz6 két-
két kupolaval diszitett, szines
téglakkal kirakott kétemeletes

eklektikus épulet, amelyek a
nagycsarnok kdonnyed felfelé
ivelését meg jobban kihang-
stlyozzak. Készult egy kilon
kiralyi vardterem is, 0lt6z6-
szobakkal, hadsegedi, szolga-
stb. szobékkal korilvéve.

A pélyaudvart 1877 oktobe-
rében adtak at a forgalom-
nak. Epitésének teljes koltse-
ge elérte a két és negyed mil-
li6 forintot.

Az épitkezés utan a Nyuga-
ti kornyéke teljesen beépiult.
Ez is hozzajarult ahhoz, hogy
a két vilaghaboru kozt szé-
mos terv szlletett az athelye-
zésére. Sokan a varos koze-
péb6l Rakosrendez6re akartak
kitelepiteni, masok egy koz-
ponti palyaudvar Kkiepitésére
torekedtek, s ennek soran a
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akartdk a fold alatt 6sszekot-
ni. Akadtak olyanok is, akik a
kitelepités ellen érveltek: az
utazokdzonség kényelmét szol-
galja, ha a péalyaudvarok a
centrumban  fekszenek. Az
igazsadg az, hogy a kitelepitést
nem ez az erv akadalyozta
meg, hanem a pénzhidny. A
Magyar Allamvasutak, amely
a régi részvénytarsasag alla-
mositasa utdn a Nyugati gaz-
daja lett, a Kkitelepitéshez
szlkséges pénznek még csak
toredékével sem rendelkezett.

A Nyugati palyaudvar acél-
szerkezete egy évszazad alatt
jelentés mértékben korrodalo-
dott, veszitett szilardsadgabadl,
életveszelyesseé valt. Sorsanak
eldontésére palyazatot irtak
ki. Tobb palyazo teljesen (j
szerkezetet akart a régi he-
lyett felszerelni, de az UVA-
TEIRV altal készitett és elfo-
gadott terv ipari mlGemléknek
tekintette a szép csarnokot
amelyet az eldregedett vas-
szerkezet kicserélésevel meg
kell tg”™tani.

igy is tortéent. 1978. januar
9-en kezdtek hozza a bontas-
hoz. A flggl6leges terhelést
visel6 oszlopok egy részét is
kicserélték, a masik részt
kdrbetonozassal erésitették
meg. Ma mar készen all az
Uj tet6észerkezet és november
végén megkezdték a szerel6-
allvanyok lebontasat. A vas-
ati forgalomban természete-
sen nehézséget jelentett az
épitkezés, de azért megszaki-
tas nélkul folyt, csak az uta-
soknak kellett hosszabb utat
megtenni a szerelvények el-
éresére.

A nagycsarnokot december
kozepén, tehdt még a kara-
csonyi ,,csucs” el6tt adtak at
a forgalomnak. Ekkorra vé-
geztek az 5000 négyzetméter-
nyi dvegfelulet felrakésaval.
Az épitkezés azonban még
nem fejez6dott be, az oldalaj-
tok, iroddk, raktarak, badogo-
z4s felujitdsa 1980-ra marad.
A homlokzat ideiglenesen hal-
vanyzold szint kap, a végleges
mianyag bevonatot csak a va-
kolat teljes kiszaradasa utén
erdsitik fel,

A rekonstrukcio a Marx tér
rendezésevel és a metroépi-

téssel egyid6ben torténik, az
0j aluljarérendszerbél kdzvet-
len feljarat készul a palyaud-
varhoz. A tér Aatépitésének
egyetlen Szépséghibaja lesz: a
Marx tér felett ativel6 autos
felGljaro rontja a Szent Ist-
van korut fel6l a Nyugati
szép homlokzatara nyilé kila-

tast. ) i
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