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atadjak a metrd 0j szakaszat

ADeak tértdl a Vermezoig (

perc az egész. Az embernek fnég
xdni srncs ideje, a metr6 maris a Deak
aJMlijpalyaudvarhoz ért. Az Gj vo-
tényfehém ragyogasdban észre sem
vettik, Ifogy mikfpr haladtunk at a Duna
alatt, s mire harmadszor-negyedszer tet-
tuk meg az utat, mar olyan otthonosan
mozogtunk az allomasokon, a Batthyany
tér, s a palyaudvari folyosék és mozgé-
lIépcs6ék labirintusaiban, mintha a Baross
téri aluljaréban jamanlc.

Négyszadznyolcvan méter
a Duna alatt

Csak az a hét perc a csodas. Ennyire
Zsugorodott a régi, kanyargdés villamos-
és buszutazasok ideje. Az, ami itt a fold

alatt épult, az mégvaltoztatta a varos
kozlekedési térképét, az emberek felkelési
idejét, kevesebbet késunk a randevurol,
hamarabb érunk haza, nem leszink a
zsGfoltsagtol torédottek, s tobb gomb ma-
mrdd meg a ruhén,

A févéarosi tanacs és a Metré Vallalat
ma veszi a4t a kelet— nyugati metrévonal
Uj szakaszat. S a holnap reggeli tUzem-
kezdet utdn megindul az &ramléas, leg-
aldbb hét-nyolcszdzezer ember — ha csak
a kivancsi pestiek 'tomegébdl nem lesz
egy milli6 —, a négy uj allomas mozg6-
lépcséinél fog sorbadllni, hogy csodalja,
élvezze és birtokdba vegye Budapest és
az orszag karéacsonyi ajandékat.

A vonatok méar hetek 6ta az Gj sineken
futnak. A Dedk téren kitrulé szerelvé-
nyek alig egy perc alatt suhannak a Kos-
suth térre, a Magyar Kereskedelmi Ka-
mara alatt 35 méterre levé allomashoz. Ez
az allomas az egyetlen olyan, amelyiknek
nincs kulon épulete, hanem egy kozépu-
let foldszintjén van a ki- és bejarat. Teg-
nap még a mazolok festették az ajté pere-
meit, de a koézlekedést mar nem zavarja
semmi.

Egy Ujabb perc és mar is magunk mogott
— vagy méginkabb magunk foélétt —
hagytuk a Dunat. A négyszaznyolcvan
méter hosszu folyam alatti alagut utan a
Batthyany tér kévetkezik. A mozgdlépcsé
itt is olyan, mint a tobbi allomason, am
a fels6 végén egy Gjabb, még mindig féld-
alatti csarnokba jutunk, ahol valasztha-
tunk a Duna-partra, a villamosmegéallé-
hoz, vagy a téré vezetéd mozgdlépcs6k ko-
z6tt. S egy étel-ital automatakkal felsze-
relt folyosén egy masik csarnokba jutunk,
a HEV aj végalloméasahoz. Itt is még all-
vanyerdd, kibontott akndk s az Uvegezé
munkéasok nehezitik a kézlekedést. De az
utols6 6radk lazas hajrajan mégsem kell
csodalkozni, hiszen a Koézlekedési. Epité
Vallalat és negyven alvallalkozé cég dol-
gozéi igy is egy évvel hantarabb fejezik
be a munkat, mint ahogyan tervezték.

Legyez6 - vasbetonbdl

Az innen indulé HEV masfél kilométert
halad a fold alatt. EI6sz6r a kéreg alatt,
a Margit-hidnal &all meg, majd azutan a
felszinre fut. A példatlanul gyorsan el-

készult alagutbél 180 ezer kdobméter fol-
det banyasztak ki és 90 ezer kobméter
betont épitettek be. Az épitészek szerint
Magyarorszdgon még soha nem koncent-
raltak ekkora teruletre ilyen sok dolgo-
z6t és munkagépet. A Margit-hidi allomas
az egyetlen, ahol a lejarati lépcsé és a
peron jardaja szlknek tlnik.

Aki a Batthyany térrél a metréval uta-
zik tovabb, az el6szér a Moszkva térre
jut. A tér kozepén, a régi gomba épiulet
alatt 38 jnéter mélyen van a fehér mar-

vannyal burkolt &allomas. A budapesti
foldalatti vasUt legtagabb A&allomasa ez,
ahol 15 ezer kobméter foldet emeltek Ki.

Itt van a leghosszabb mozgdlépcsé is: 76
méter. (A Kossuth téri sem sokkal roévi-
tiebb: 75,6 méter.) A felszini Uvegcsarno-
kot egy oOriasi legyezére emlékeztet6 vas-
betonteté boritja, modern vonalaival a
kornyék egyik legszebb latvanyossaga.

A menetidé 19 perc

S végul a Déli palyaudvar kovetkezik.
Talan az 6sszes allomas kozul ez a legér-
dekesebb. Nemcsak azért, mert a 120 mé-
ter hosszu mélyallomasi peron utan egy
240 méter hossz(, 11 méter széles ellipszis
alaku alagtt kévetkezik, aholaszerelvények
megfordulnak, hanem azért is; nem lehet
tudni, hol van a metréallomas vége. és
hol kezdédik a 9, majd késébb 12 vagany-
ra boévulé Déli palyaudvar tertlete. A
kett6 harmonikus egységbe, egy koncep-
ciéba forrt, csak a szintkulénbség valaszt
el, s a fold alatti folyosékon egyarant el
lehet jutni a vasuti jegypénztarakhoz, és
az Alkotds utcai, vagy a Krisztina koruti
aluljaréba.

Szép és valtozatos az allomas épitészeti
kiképzése is. A metrd alsé csarnokat még
a hagyomanyos, négyszogletes oszlopok
tartjak, a felsé szinteket mar faragott
szobraszati alfalak, szines diak tarkitjak,
s a lépcsésorok egy olyan fedetlen csar-
nokban futnak dssze, mint a Keleti palya-
udvar elétti ,kereng6”. Ez a rész uzlet-
sor lesz, hiszen az Uj év elsé napjaiban
megkezdédik a trafikok, Gjsadg- és virag-
arus Uzletek, valamint a presszé berende-
zése.

Az épitéknek még sok dolguk lesz.
Egyes terileteken kovezni, parkositani
majd csak a tavaszi fagymentes napok-
ban lehet. Még hetekig eltarthat a fel-
szini G jardaszigetek és végleges megéal-
16k kiképzése is. De mégis! Valésadgga valt
az az figéret, amelyet alig egy évvel ez-
elétt negyven vallalat szocialista munka-
szerz6désként alairt: 1972 karacsonyan
ezen a szakaszon koézlekedni lehet.

A metré6 meghosszabbitott teljes Vo-
naldn 18— 19 perc alatt lehet végigutazni.
Az els6é hajnali szerelvény vasar- és hét-

kdznap a Fehér attél és a Déli palyaud-
vartél is fél négykor indul. Napkodzben 4—
5 percenként koézlekednek a vonatgjkf

csucsid6ben két és negyed percenként/®j-
jel az utols6 vonat 23 d6ra utdn néhéany
perccel indul el. /

Ratkai 6. Istvan



