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A kozeljov6ben lesz otven éve, hogy a
villamos els6 atjara indult. 1887-ig a févaros e e s ,A id6tartamot engedélyezett. i — >u,ua
utcain mint dr. KOKalmy JaetJatta* |f' » “f, *« *x7«« Ttll, " . 20 A k“ uzott «>  ~“mar q Jtelt a villa
konyvében megirta — i6vonat bongolitotizote le lagrba” et ’1| mos_azoaban, nagy, é(segs?ésael csakY 1887 novem- mint eg;/e_;]_l_&)faw\e/?gﬁ% e eﬁ%

A budapesti villamos léte- tonai

a forgalmat. A lévasutat 1866-ban épitették, voriatnai nagyobb gyorsasagot Igért a gépj herére keszult e
koveti a példat és jar olyan neszte-

elsének a Kalvin-tér—Ujpest vonalat. Az egy- ereji, es6sorban a gézizema)VArosi vastitj-utésénél az akkor legmodernebb épitési M6l nem

szer(i kocsik a kulsG és a belsG Vaci-uton — >JVIk- a ?(okfele elterjedt gc;zvzemul vontat”® dét alkalmaztadk. Az 1837 november 28-an elsé len eleganciaval, mintha szalonban
i i Aszar-nt — Ol16i- inélikjd sok mas uj terv is felmertlt. Ameri' Gtjara W,k u-*r * ~— . . . .
jma a Vilmos esaszar-nt az Ulldi-uton, az ) I ] —— Xt A haladna . .. Lesi-nczi a kodzdonség, mikor

kabfiy és Ausztraliaban kozpontbol a fold maiaknal joéval kisebb villamoskocsik ugyanis bukkan el a Nagykérat kodébél a Kkis.
alatt vezetett drotketélzet allal vontatott vas- kulonleges alsovezetékes palyan futottak. A karcst, vilagoszold villamoskocsi, amely

utat épitettek. Franciaorszagban stritett leve- nem sokkal azel6tt épitett bertini villamos- oly kénnyedén halad at az Andréassy-
lekedtek. A pesti oldalon a Pesti Koézati L6- govel miikod6 alkalmatossaggal kisérleteztek, vasit az &aramot a magasban kifeseitétt utat metsz6 keskeny sinparon, mint a
a budai oldalon pedig Dessauban vilagité gazzal hajtott koézGti vasatdrothuzalrel kapta, Kifogasoltak is eleget, fiatal lany a bali parketten . .

a Budai Kozuti Vaspalya Tarsasag Kocsijai. kozlekedett. Az altalanos kozuti kozlekedésihogy Osszedrétozzdk a porosz févaros utcait, igy irtak a budapesti napilapok. Egy ter-
A pesti lovasut kulonben a kontinens els6é eszkéz mégis a flsttelen, koromtalan, zflk&to-Becsben maga a villamossin vezette az ara- mészettudomanyi folyéirat arrél a veszélyrél
kozati vasltjai kozé tartozott, mert Parisban lasmentes villamosvasut lett. Budapest székes-mot. Ez a rendszer azonban veszélyes volt, cikkezett, mely azzal fenyeget, hogy a villa-
1854-ben, Kopenhagaban 1863-ban, Berlinben fGvaros 1885ben még g6zlzem( kozuti vasGt mert ha valaki egyik labaval az egyik, a] mosvasuton utazd ember zsebérajanak szerke-

és Becsben 1865-ben épitették csak a lévasutat. "'pitésére kért ajanlatot tébb vallalattél. A masikkal a masik sinre lépett, aramutést Ka- zetét megallitia, a kocsik motorjanak elektro-
6z-tramway megvaldsitasara azonban mégpott. Ezért Bécsben el is kellett Kkeriteni g mos arama. Az egyik élclap megirta azt a

- 2 z sem kertlt sor. A g6zuzem( kozuti vasut tér-villamossineket, nehogy szerencsétlenség tor- tényt,' hogy a testesebb utasokat letéssékelték

UJ Versenytars a gOZtramway rez6je, a Lindheim és Tarsa, szbvekezett 3 tépjék. az er6sén megtelt villamoskocsirdl.
A koézben egyre nagyobb forgalmat le- Siemens cs Halske céggel, amely addig mai ~ kocsi lovak nélkal valésagga lett — Az 1887-es villamosvasit tulajdonképpen Kki-
tobb kulfoldi varosban rendezett be villamos jrta az egyik napilap a villamosvasut sérletnek indult. A Kisérlet igen jol sikerult.

akkor még Kerepesi- Utnak nevezett lidkoczi-
uton a Varosligetig. Budan pedig a Margit-
hidtél a Lanchidig, illetve Szép llonaig koz-

vontatdé' VasUttarsasag,

bonyolité lévasutnak azonban mar néhany év tat. A f6va o N tan 188 it4 L ; A 16 tat <sadforduléia teli Ki
; ‘ . t5ie . . .

Kezett: a lévontatta tramwaynal nagyobb p. ) 0] iil szala maj mega ve'z_e OJene_ éz- ritotta a villamos villamoskocsikat jarato
lati engedélyt — villamos kézuti vasul épité mozdulatara, nem Kkell eléje fogni sem Budapesti varosi Villamos Vvasat veszedelme ;

zakatol6 szoérnye- konkurrenciat jelentett a lévasut-tizemii Bu-

orsasdgod igéré varosi ozvasut €és az f - PP
oy g g ¢ sére Mikor koztudomésuva valt, hogy a vas lovakat, sem a fekete,
Tarsasagnak. Utébbi

ncsak jard hangtalan vill . ) . P .
ugyancsak  sebesjarGsu, hangtalan villamos Utépitd cég a legmodernebb, alsévezetéke teget, a gbzparipdt. A févaros egy na dapesti Kozati vasat



viteldijmérségléssel akarta allal a verseny”
de kés6bb szintén attért a viHamosvofitatasra.
1890-ben minddssze 91 kilométer volt a villa--'
mosvasut palyahossza, 1910-ben mar 148, ina
pedig 187 kilométer. 1889-ben 550.000 személyt;
szallitott a villamos. 1898-ban mar 22 milliés
tomeget. 1935-ben ennek csaknem tizennégy-
szerese: 291 millié volt az utasforgalom.
Nagyrév! Gyorgy.
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