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A  közeljövőben lesz ötven éve, hogy a 
villamos első útjára indult. 1887-ig a főváros 
utcáin
könyvében megírta — lóvonat bonyolitotta le 
a forgalmat. A  lóvasutat 1866-ban épitették, 
elsőnek a Kálvin-tér—Újpest vonalat. Az egy­
szerű kocsik a külső és a belső Váci-uton — 

j ma a Vilmos esászár-nt — az Üllöi-uton, az 
akkor még Kerepesi- útnak nevezett Iíákóczi- 
uton a Városligetig. Budán pedig a Margit- 
hidtól a Lánchidig, illetve Szép Ilonáig köz­
lekedtek. A pesti oldalon a Pesti K özú ti L ó -  
von ta tó ' Vasúttársaság, a budai oldalon pedig 
a Budai K özúti Vaspálya  Társaság kocsijai. 
A pesti lóvasut különben a kontinens első 
közúti vasútjai közé tartozott, mert Párisban 
1854-ben, Kopenhágában 1863-ban, Berlinben 
és Becsben 1865-ben épitették csak a lóvasutat.

Uj versenytárs: a gőztramway
A közben egyre nagyobb forgalmat le­

bonyolító lóvasutnak azonban már néhány év 
múlva több félelmetes, uj versenytársa jelent­
kezett: a lóvontatta tram waynál nagyobb
gyorsaságod ígérő városi gözvasut és az 
ugyancsak sebesjárúsu, hangtalan villam os-
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i ----— u“ sj üesőssel csak 1887 novem- m in t  egy kofaveszekedéssel elegyes ka-

voriatnáí nagyobb gyorsaságot Ígért a gépj herére készült el. A budapesti villamos léte- tonai zenekar. A z  elektrom os vasp á lya  
erejű, esősorban a g ő z ü z e m ű ) városi vastitj-ütésénél az akkor legmodernebb épitési mól n e m  követi a  példát és já r  o lyan  neszte-
>jV - a sokféle elterjedt gőzüzemű vontat^ dót alkalmazták. Az 1887 november 28-án első len eleganciával, m intha szalonban 
inélikjá sok más uj terv is felmerült. Ameri' útjára w,*.u-** *.~i—«—
kábfiy és Ausztráliában központból --- --- XCCÍIOH, ?i

a föld maiaknál jóval kisebb villamoskocsik ugyanis 
alatt vezetett drótkötélzet állal vontatott vas- különleges alsóvezetékes pályán futottak. A  
utat építettek. Franciaországban sűrített leve - nem sokkal azelőtt épitett berlin i villamos- 
gövel működő alkalmatossággal kísérleteztek, vasút az áramot a m agasban kifeseitétt 

Dessauban v ilá g itó  gázzal hajtott közúti vasat dróthuzalról kapta, kifogásolták is eleget, 
közlekedett. Az általános közúti közlekedési hogy összedrótozzák a porosz főváros utcáit, 
eszköz mégis a fűsttelen, koromtalan, zflk&to- Becsben  maga a villam ossín  vezette az ára- 
lásmentes villamosvasút lett. Budapest székes- mot. Ez a rendszer azonban veszélyes volt, 
főváros 1885-ben még gőzüzemű közúti vasút mert ha valaki egyik lábával az egyik, a|

Í'építésére kért ajánlatot több vállalattól. A másikkal a másik sínre lépett, áramütést ka- 
gőz-tramway megvalósítására azonban mégpott. Ezért Bécsben el is kellett keríteni a| 
sem került sor. A  gőzüzemű közúti vasút tér-villamossíneket, nehogy szerencsétlenség tör- 
rezője, a Lindheim  és Társa, szövekezett 3 tépjék.
Siemens cs Halske céggel, amely addig mái ^  k o cs i lo v a k  n é lk ü l  v a ló s á g g á  le tt — 
több külföldi városban rendezett be villamos jr ta az egyik napilap a villamosvasút 
vasutat. A  főváros polgármestere azután 188 megnyitása napján. — A  v i l la m o s  e g y e -  
áprilisában megadta számukra az élőmunka d iil sza lad , m a jd  m e g á l l  v e z e t ő jé n e k  k éz - 
lati engedélyt — villam os közúti vasul épité m o z d u la tá ra , nem kell eléje fogni sem 
sére Mikor köztudomásúvá vált, hogy a vas lovakat, sem a fekete, zakatoló szörnye- 
útépítő cég a legmodernebb, alsóvezetéke teget, a gőzparipát. A  f ő v á r o s  e g y  n a

haladna . . . Lesi-nczi a közönség, mikor 
bukkan elő a Nagykörút ködéből a kis. 
karcsú, világoszöld villamoskocsi, amely 
oly könnyedén halad át az Andrássy- 
utat metsző keskeny sínpáron, mint a 
fiatal lány a báli parketten . .

így  írtak a budapesti napilapok. Egy ter­
mészettudományi folyóirat arról a veszélyről 
cikkezett, mely azzal fenyeget, hogy a villa- 
mosvasuton utazó ember zsebórájának szerke­
zetét megállítja, a kocsik m otorjának elektro­
mos árama. Az egyik élclap megírta azt a 
tényt,' hogy a testesebb utasokat letéssékelték 
az erősén megtelt villamoskocsiról.

Az 1887-es villamosvasút tulajdonképpen kí­
sérletnek indult. A  kísérlet igen jól sikerült. 
A lóvasutat a századfordulóig teljesen kiszo­
rította a villamos. A villamoskocsikat járató . 
Budapesti Vá ros i V illam os Vasút veszedelme ; 
konkurrenciát jelentett a lóvasut-üzemü B u ­
dapesti K özú ti V a sú t Társaságnak. Utóbbi



viteldijmérségléssel akarta állal a verseny^ j 
de később szintén áttért a v i Ham osvofitatásra. 
1890-ben mindössze 9,1 kilométer volt a villa--' 
mosvasut pályahossza, 1910-ben már 148, ina: 
pedig 187 kilométer. 1889-ben 550.000 személyt; j 
szállított a villamos. 1898-ban már 22 milliós 
tömeget. 1935-ben ennek csaknem tizennégy- 
szerese: 291 m illió volt az utasforgalom.

Nagyrév! György.


