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fiigy rendezik a Marx-teret

A kozlekedésiigyi minisztérium, a
févaros, rend6rség kozlekedési szakem-
berei elkészitették Budapest egyik leg-
forgalmasabb és kevéshé rendezett te-
rének,

a Marx-iérnek Aatalakitasi tervét.
Az Gjonnan elkészitett terv ideiglenes;
a végeleges atrendezést a foldalatti
gyorsvasat megépitésekor készitik el.
A legnagyobb bajt az okozza, hogy a
Nyugati-palyaudvarnak nincs kell§ el6-
tere. A palyaudvarrél kiaramlé kozon-
ség kozvetlentil a térre jut és -az
amugy is forgalmas atvonal és tér
kozlekedését nagyban akadalyozza.
Kulénds nehézséget okoz még a Marx-
téren a harom hurokvadgany, a INlo-
tild-utcai, a Jokai-utcai és Kadar-ut-
cai. A tér gyaiogkozlekedése a jelen-
legi rendezetlenség miatt megoldhatat-
lan. Az Gjonnan elkészilt terv ezt a
problémat is megoldja.

A terv szerint

részér6l eltlinnek a

gyalogosok.

a tér belsd

A tér kozepén lévd banénsziget és a
tobbi jardasziget helyen fiivesitett rész
lesz és a gyalogosok a tér torkolatai-
nal fognak az egyik oldalrél a masik
oldalra atkelni. Ugy a gyalogos,
mint a jarmiforgalmat a tér kozepén
felallitott  banantoronybol a kozleke-
dési rend6r szabalyozza. A térre vezetd
Gtvonalak torkolatdndl 10—11 jelz6-
lampat allitanak fel. A Teréz-kératrél
érkez6 66-os villamos nem megy ki a
térre, a Nyugati-palyaudvarral szem-
ben 1év6 két MAV-haz kozott névtelen
utcan kanyarodik be, majd a Jokai- és
a Podmaniezky-utcan keresztiilhaladva
kanyarodik vissza a kératra. A Klo-
tild-utcai hurokvagany nagyjaban
megmarad.
A terv lényeges Ujitasa

az, hogy a Vaéci-utrél érkez6é villamo-
sok kozlekedésénél etliinik a Viktoria-
kavéhaz el6tt 16v6 megdlld, az érkez6
villamosok a téren csak egy vaganyon

kozlekednek. A szerelvények — mint
eddig — a Kiss Jozsef-utcan fordul-
nak be, rendezésiik pedig a Kadar-

utcaban torténik. A Kadar-utcdban fel-

duzzadt villamosforgalomra val6 te-
kintettel
az egyéb jarmlvek kozlekedését

megtiltjak.
A Vaci-utrél érkezé villamosok vaga-
nya a Szent Istvan-korati részen koz-
vetlenil a gyalogjarda szélénél ma-
rad, az ezen a szakaszon lév6 bérha-
zak lakéi érdekében a jardaban né-
hany beugrot terveztek, hogy koltdz-
kodések, tizelgszallitdsok esetén a vil-
lamosok kozlekedését ne zavarjak. A
tér kozepén 1évé nyilvanos illemhely
lebontasra kerdl

és U0j, modern, az Uttest ald slllyesz-jvalamint parkirozéhely és taxiallomas {
tett .illemhelyét épitenek a Szent Ist- épll. A tervezet a korutak és egyéb
van-koruti részen. A Bajcsy-Zsilinszky- Gtvonalak kozlekedését nagyon meg-j
Ut és a Jokai-utca sarkan lév6 beépi- gyorsitia és feltétlenil csdkkenteni |
tetlen telek helyére  flvesitett rész,;fogja a kozlekedési balesetek szamat. |

Gabor Andor:;

A AAoiotov'térroi
\Val

indul a sétahajo s két 6ra hosszat gyonydrd utat tesz meg a Dunéan fol-
felé. Tudja joéég, mennyire jut el északra, de nyilvanvaléan elmegy a
Margitsziget és a tobbi csudaszép sziget mellett, amelyeket ifjikoromban
cs6nakon szoktam meglatogatni. Es most a sétahajoval, amely kényelmes,
hatalmas g6zds, nagyon szivesen meglatogatndam, ha _ mindannyiszor,
ahanyszor kimegyek a Molotov-térre, hogy belelljek &:sétahajoba, a zene
vissza nem kergetne

Melyik zene?

Amelyik a hajon harsog, de szinet nélkul.

Persze: ezt nem illik mondani. Mert hiszen a zene — élvezeti cikk.
Es azért harsogtatjak, hogy a hajon utazok oriljenek. De vajjon csak-
ugyan orilnek-e? Ebben én biztos nem vagyok. Mert hiszen a zene,

amely el6l a hajén még kevésbbé lehet elbljni, mint a
amelyet még onnan

Molotov-téren
is kidramléan betdlt, nem engedi meg, hogy a hajo
utasa pihenve toltse a hajon a séta két orajat, vagy csendesen, a hul-
lam locsogasatél kisérve, elbeszélgessen utitdrsaval. Nincs csobogas!
A zene elnyomja.

Nem merem hangosan inditvanyozni: de almodozom réla, hogy egy-
szer felulhetnék arra a pompéas sétahajora és két 6rat téltenék a vizen,
a napsugaron, a kitin6 leveg6n, &m azonban zene nélkil, csendben, csak
az emberek zsibong6é hangjatél koérulvéve, esetleg még attél sem.

Volt egyszer, hol nem volt: egy csend-rendelet. Igaz, hogy nem vo-
natkozott a séta-hajékra. De talan ki lehetne terjeszteni rajuk.

J0 Rovidesen megkezdik
a Kalvin-ter

Jon a trolly, amely hegyre kapaszkodik és sok
kilteriletet kapcsol be a kdzlekedéshbe
A budapesti kozlekedés egyre gyor- a Bajcsy-Zsilinzsky-Gton — most rak-

sabb, egyre jobb. Az Ujpestiek a 3-as
és 55-6s vonal részére csak most kap-
tak tizendt vadonatdj olyan Kkocsit,
melyben a régi hatvannal szemben Kki-
lencvendt féréhely van. A Vaci-Gton

jak kozépre a sineket, ez jaliusra kész.
Akkor azonnal hozzafognak a Kal-
vin-tér rendezéséhez.
A Kalvin-téren a forgalmat egységes
iranyba terelik, nem aluljarékat épite-

huszonkilenccel tébb villamos fut, mint nek, hanem

1938-ban. A Nagykordton a sinek ko- 5 ejigkutcaban  fordul majd a
zépre helyezésével Ggy meggyorsult a villamos

kozlekedés, hogy a percenként indulé '

kocsikban De a legnagyobb véaltozést a trolley-

busz hozza majd a f6varos kozlekedé-
sébe.

A fels6 vezetéket épitik mar a
Vilma kiralyn6 aton.
Hatvanegyen férnek be a ,trolliba“. A
nagyforgalmd szlk utcak, de fékép a
hegyvidék és a periféridk kozlekedési

eszkdze.

Kapaszkodd képessége az elektro-

motoroknak igen nagy.
A Kkiltertleteken, egyes helyeken, ahol
nincs sok utas és a villamossinek le-
fektetése nem fizetédne ki, fut majd a
trolleybusz.

Kétszazotvenezer forintba keril egy
trolly.

A bliccel6k, akik a villamoson ellég-
nak a fizetés el6l, évi tizmillioval ka-
sitjAk meg a févarost, amint azt mar
mindenki tudja.

A potyautasok tehat évi negyven

trolleybuszt raknak zsebre. _J

naponta 4662 pesti emberrel lehet
tébbet szallitani.

A Kiskdraton — a Mulzeum-kéruton és



