LAMPAERDO

A cimad6é furcsa kifejezést né-
héany ingerult gépkocsivezetd ter-
jesztette el, miutan az Ujjaépitett
Rakoczi at ismét okot adott a ke-
délyek felborzolasara. Kétségtelen,
hogy a minddssze 2300 m éter hosz-
szUsagl féutvonalon értelmetlentl
soknak tetszik a kozlekedési lam_
pavai szabélyozott 12 csomépont.
Vagyis: nem egész kétszadz méte-
renként lampéaval taldlkozik a for-
galom.

120 lampas csomopont

Tobben a szeminkre vetik: nér
héany héttel ezel6tt, a Rakoéczi Ut
dtadasat megel6z6en, azt irtuk,

hogy ,a lamparendszert az (tvo-
nal teljes hosszaban sikerult 6sz-
szehangolni, szinkronizalni”. No-
ha ez most is igaz, a szdmonkérés

meégis jogos, hiszen a gyakorlat
bebizonyitotta, hogy az emlitett
6sszehangolas csakis a haladasi

tempo6 rovasadra torténhetett. Mé-
réseink szerint a tilos jelzés nél-
kuli, egyenletes haladas sebessége
még a 30 kilométert sem éri. el
Ez pedig a nap tulnyom¢ idejében
indokolatlanul alacsony érték.

- Mivel hasonlé félreértésekre
nem ez volt az els6 példa, ideje
végreJsiderileiiL-iiagy ..ma tud-

nak” a hazai forgalomiranyité be-
rendezések, és milyen valtozasra,
fejlédésre ‘'szdmithatunk a jové-
ben.

Az érthet6 magyarédzatért né-
hany esztendével vissza kell for-
gatni az idé kerekét. A korsze-
riibb tehat nem manuélisan,
hanem bizonyos program altal ve-
zérelt- — kozlekedési lampékat a
hatvanas évek elején kezdték fel-

Utcakép a Kossuth Lajos utcdban.

foklu biztonsdgot. Ha minden jar-
mivezetd és gyalogos megtartana
a szabdalyokat, ilyen helyen szaz-

sz6r kisebb esélye vofiia a bal-
esetnek, mint masutt. A forga-
lomszervez6ket teh&t mindenek-

felett a kozuti szerencsétlenségek
megelézése vezérli, amikor eldén-
tik, hovéa kertulnek Uujabb jelz6-
ldmpéak. Milyen min6ségliek ezek
a berendezések? BAar j6 néhany,
kulfoldon jart hazadnkfia elészere-
tettel becsmérli G6ket, az igazan
hozzaérte szakemberek szerint a
VILATI berendezései kifogastala-
nok, barmikor felveszik a versenyt

szerelni. A harmadik 0téves terv-

ben évenként még csak 3 milli6 a hasonlé nyugati készilékekkel.
forintot koltott ilyen célra a f6-

véarosi tanacs, és ezt az osszeget Elmélet és gyakoriul

is jorészt a nagyobb kozlekedési ) ., i o
épitkezések szinhelyére kellett ”Akkor ha,t mler,t a ,mlnd Eroso-
6sszpontositani. (A Rakdczi-at ha- d6 ellenkezes a Iampa!(kal szem -
rom gyalogos-aluljaréjanak, va- _ben? _Me_rt a"karhogy ,'S prog"ram
lamint a kozati feluljaroknak a LVezeérli a jelz6berendezések miko-
kornyékére.) Tavalyeldtt 10, ta- de,s_et, -2 programot ,embe,rek ke-
valy 12 millié volt, az idén pedig szmk_. Emberek, ak_'l,( te”vedhet—
mar 20 millio forint a jelzolam- nek is vagy esetleg jOo elGre nem
padk épitésére szant 0Osszeg. Az V?“_?k lf|gyelem'be mlnde,n,f—ontos
1968-ban minddssze 60 szabéalyo- kz{)rulmgnyt. A jobb megértés ked-
zott forgalmi csomopont mosta- véeért vissza kell kanyarodnunk a

ndig a kétszeresére novekedett.

Mit jelent a forgalom szamara
a jelzé6lampa? Elsésorban magas

Rakoéczi ut forgalomirdnyitdsdnak
kérdéséhez.

Az elméleti mérések szerint —

az Ut—id6 grafikon alapjan — az j

eatlagosnal jobbnak tint a forga-
lomszamlalasi adatok ismeretében
elkészitett program. Azutdn ezt aZz
elméletet mar az els6 napokban
megcéfolta a gyakorlat: a Lanc-

hid lezadrdsa miatt a Tanéacs kor-
utrél sokkal tobb jarmd fordul a
Kossuth Lajos utcdba, az Erzsé-
bet-hid felé, mint amennyi a for-
galomszéamlalasi adatokban sze-
repelt. Kanyarodads utdn ezek a
jdrmGvek a Puskin mozinal tilos

jelzést kaptak és csaknem az As-
toria-keresztez6désig »feltorlod-
tak”. Amikor azutdn a Ré&kéczi
utrél a hid iranyaban haladé ko-
csisornak zéldre valtott a ldmpa,
éppen hogy a konvoj efeje~at tu-
dott jutni a keresztez6désen,
nyomban megrekedt, mert a Pus-
kin mozinadl csak akkor valtott
z0ldre a berendezés. Mit tehettek
a szakemberek? Kinyitottdak a
.szelepet”, vagyis a mozi eldtt le-
vé lam pé4t hamarabb valtjak zold-
re. igy viszont a Felszabadulas
térnél zsufolédnak Ossze a kocsik.
— Most mar nyilvanvald, hogy
az ilyen csiki-csuki jaték nem se-
ﬂthet ezen a gondon — mondja
upfer Rezs6, a févarosi tanacs
kézlekedési féiggzgatdosaganak
osztalyvezetsje. — _Ejszakakon &t
toprengtlink a tervezdvel, miként
lehetne’ finomitgatni a progra-
mot, de minden Vvaltozatot el kel-
lett vetni. Az egyetlen megoldas-
ként az kindlkozik, hogy az étla-
gos forgalmi adatokhoz igazodo
egyetlen Erogram helyett az egyes
napszakokban tapasztalhato, teny-
leges forgalom alapjan kilonb6z6
programokat készitsunk.

Forgalomiranyitas
szamitogéppel
A szakemberek maris hozzéafog-
tak ehhez a munkahoz. Az Uugyne-
vezett csucsforgalmi program «i-
dolgozasanal nem tdrekednek a

lam parendszer 06sszehangolasara,
hanem a lehet6 legteljesebb mér-

j tékben figyelembe veszik az Gt-
'vonal A4tbocsatéképességét. A ko-
jra déleldtti oraktol a délutani
jcstcsforgalom kezdetéig tervezett
J.,normal program” el6irdsa a mi-
jnél hosszabb szakaszok Gsszehan-
jgolasa és ekézben az optimalis
'45—50 kilométeres sebesség. Vé-
| gl az éjszakai forgalomiranyitoé
I kartyat agy programozzak, hogy
a szokasosnal révidebb, &m jéval
jslribben ismétl6dé zold jelzést
ikapjanak a jarmivek.

' Ez a megoldas mar bizonyos
tekintetben hasonlit a nagy for-
galmu eurdpai és tengerentdli va-

rosok manapsdg bevezetésre ke-
rilé forgalomirdnyitasi mddsze-
réhez. Persze nagyon kis mérték-
ben, hiszen az Ggynevezett koz-
ponti forgalomiranyitdshoz a lam -
pakon kiviul sok minden Kkell.
Mindenekel6tt a kulénb6zé utvo-
nalak pillanatnyi forgalmat fel-
méré és jelzé, az uUttest burkolata
alda buajtatott sok szaz detektor.
Kell azutan kiulon kéabelrendszer,
Iamely a detektorok ,informaéacio-
jat” a kozpontba juttatja, majd a

Ikiizpont utasitdsait visszaszal-
litja” a lampakhoz, uGtvonaltdjé-
|koztaté berendezésekhez. Ennek a
thatalmas technikai rendszernek

viszonylag legegyszeribb alkot6-
eleme a kézpont, az a nagy teljesit-
.ményd szamitégép, amely regiszt-
|-, ” i .
-rdlja a csomoépontokrél befutd
Jjelzéseket, ‘'majd ennek alapjan az
“elére elkészitett programok kozal
Vkivalasztja azt, amely az adott
"idépontban a legjobban segiti egy-
Jlegy Gtvonal forgalmat.
]

Vajon- mikor lesz hasonlé for-
galomirdnyitds Budapesten? Ha-
marabb, mint azt a kivulallé gon-
dolja.

— A kovetkezd oOtéves tervben
feltétlentl megkezdjik a haldzat
kiépitését és az iranyitokdzpont
felszerelését. A forgalom néveke-
désének elére lathaté mértéke ezt
megkivanja.

Biztonsag

Bar a terv nyilvan megvaldsul,
kilonds 6romre még sincs okunk.
A mi Budapestink sz(@k Uutvona-
lain a legremekebb komputer sem
képes csodékra. Ezért kell miha-
marabb elkésziteni a varost meg-
keruld, illetve atszelé gyorsfor-
galmi utakat; ezért szikséges mi-
nél tobb gyalogos-aluljarét épite-
ni; és ezért kell mind figyelme-
sebben, korultekintébben kozle-
kedni.

Addig is, amig a
programijaval egyutt a felszini
kozlekedés 4&tfogd tervei valdra
valnak, tovabb ,sCr(isodik” a lam -

metréépités

paerdé. Uj forgalomiranyité be-
rendezések kertlnek mindenek-
el6tt azokra a pontokra, ahol a

szikségességuket szomord balese-
tek tanasitjak.

Lehet vitatkozni fel6le, lehet bi-
ralni a pesti forgalmi lampak mi-
kodésének helyességét. El6fordul-
hat sok esetben, hogy ilyenkor az
utca emberének van igaza a szak-
emberrel szemben. Mindez azon-
ban mit sem véaltoztat azon a té-
nyen, hogy & forgalomiranyité
lampak valamennyiink biztonsa-
gat szolgaljak. /
Y Medveczky Laszlé



