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Két héttel ezel6tti tlésén, mint
arrél hirt adtunk, a kormany az
autébuszvezeték bérének, szocia-
lis és egyéb juttatasainak sza-
mottevé emelésével lehet6vé tet-
te, hogy viszonylag hamar meg-
javuljon Budapesten az auté-
buszkozlekedés. Tegnap a Mi-
nisztertanacs egy ennél is joval
nagyobb hordereji, bar hatasa-
ban nem egykettére észlelhet§
dontést hozott, amikor ugy hatéa-
rozott, hogy & metréprogram vég-
rehajtasat, az anyagi eszkozok-
héz mérten és a jobb munka-
szervezés, miiszaki tokéletesités
stb. lehetfségeit felhasznalva,
meg kell gyorsitani.

Mii jeleni mar mosl ?

Masfél éve, hogy hat kilométe-
res tavon naponta csaknem ne-

gyedmillié utast a szamitott-
nal tébbet — szallitanak a bu-
dapesti metrévonatok, egyelére

egy utvonalon. Mar csak alig egy
esztend6, s ez az utvonal a Déli
palyaudvarig ér. Addigra a ke-
let—nyugati metrészarny teljes
koltségei megkdzelitik a 6,3 mil-
liard forintot. A roppant 0Osszeg
ellenértéke: az autbbusz- és vil-
lamosforgalom nyolcszazalékos
tehermentesitése, ezen belll a
belvarosi témegkoézlekedésben az
utazékozonség negyedrészének
atvéllalasa. A szakemberek most
elemzik, van-e redlis lehetéség,
hogy a kelet—nyugati metrévonal
teljes megnyitasakor a Réakoéczi
atrél kiiktassak a villamost. Ez
mesetben 4 Kerepesi uttél az Er-
zsébet-hidon at a balatoni auté-
palyaig a mainal- sokkal nagyobb
gépkocsiforgalom is zavartalan
lenne.

S ha mar a gépkocsiforgalom-
nal tartunk: 6t éven beltl a je-
lenleginek a haromszorosara né
a személygépkocsik szama, foko-
z6dik a févarosi uUtvonalak teli-
tettsége, az autdbuszok mostani,
szintén igen lassu kozlekedése
még docogbsebbé valnék. Nyil-
vanvalé, hogy a témegkdzleke-
dés gyorsitasat és az utvonalak
kapacitdsanak novelését csakis a
kelet—nyugati  és
metrévonalak egytttes forgalma
szolgadlnd nagymértékben. Ezek
a felszini kozlekedésben részt ve-
v6 utasok 20 szazalékat szallita-
nak, a belteriileteken ennek két-
szeresét.

Jelenleg azonban a metroépit-
kezés a nemzetkézi 6sszehasonli-
tas tapasztalatai szerint lassu. A
kulfoldi atlag évi 2—5 kilomé-
ter. minalunk egy.

Mind a négy szakasz

A metrohdlézat épitése nem
egyszerlGen a felsorolt elénydk-
kel jar; ez a munka nélkuléz-
hetetlen, vagy ha ugy tetszik.
kényszerit§ szikségszer(iség. Nem
véletlen tehat, hogy az utazoko-
z0nség, a févaros és a KPM ve-
zetdi, f6bb gazdasagi szerveink
egyetértenek abban: az Ujpest—
Belvaros—Kispest 186 kilométe-
res metrovonal épitését meg kell
gyorsitani, az eredeti, 1985-0s be-
fejezési hataridét el6bbre kell
hozni.

A kozlekedési igények teljes
mértékben indokoljak az els§¢ —
Dedk tér—Nagyvarad tér kozotti
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mély vezetésli szakasz mi-
el6bbi megnyitasat, hiszen cséd
varna a Belvaros~rohamosan né-
vekvd gépjarmiforgalmara, ha
csupan 7—8 év mulva indulna a
metr6. A mésodik szakaszban vi-
szont azért surgeté a Nagyvarad
tér—Hatar Gt kozotti vonal meg-
épitése, mert a kispesti végallo-
masnal telepitik a jarmdtarolot,
a berendezések javitobazisat. Ez-
zel egyletben érdemes megnyitni
a harmadik szakaszt — a Nagy-
varad tér—Marx tér kozott
mert akkor a Marx tér és a Kal-
vin tér kozétt Kivonhatndk a
forgalombdl a villamosjaratokat,
véglegesen megoldandk a Bel-
Vvaros

kozlekedési gondjarC s
olyan kritikus forgalmi csomo-
pontok rendezését végezhetnék

el, mint a Nagyvarad téri, a Kal-
vin téri, a Felszabadulas' téri. E
harom metrészakasz épitése a
- harom legnagyobb budapesti pa-
Jlyaudvar gyors, biztonsagos osz-
J szekottetését is megteremtené.

észak—deélij veégul az észak—déli metré be-

lfejez6, negyedik szakaszanak
gyorsabb épitése az észak-pesti
lakdtelepek és iparnegyedek mi-
elébbi  kedvez6 0Osszekottetését
biztositand a févaros mas pont-
jaival.

A metroprogram gyorsitasara
tehat kényszeritd indokok tome-
gét lehet felsorolni. Vajon milye-
nek a lehet6ségek a hataridék
elébbre hozatalara?

A kozlekedési szakemberek —
minden tekintetben még nem tel-
jesen megalapozott — szamitasai
szerint a Nagyvarad tér—Deak
tér vonal 1977 helyett mar 1976-
|ban megnyithat6é: ra két évre a
Marx tér—Dedk téri és a Nagy-
varad tér—Hatar Uti szakasz
1979-ben a Marx tér—Arpad hidi,
1980 végére pedig az Arpad-hid—
Ujpest. Istvan téri szakasz meg-

nyitasaval az eredeti programhoz ;
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nemcsak biztaté progndzist felté-
telez, hanem szikségszerld koéve-
telmény is. A modern alagutfuré
célgépekben sincs hiany, az aram-
ellatashoz, szell6zéshez, szivattyu-
zashoz szikséges gépészeti beren-
dezéseket pedig a hazai ipar id6-
ben el tudnd késziteni. Ugyan-
csak nincs akadalya a szovjet mo-
torkocsik, mozgélepcsék importja-
nak.

Az anyagi lehet6ségekhez
mérten

A jelek szerint az anyagi lehe-
téségek dontik el, hogy milyen
mértékl legyen a metréprogram
gyorsitasa. Az észak—déli szarny
‘épitésére 1,8 milliardot szannak
a tervek 1971—1975 kozott. A Ki-
vitelezés tempbdja azonban mar
az idén olyan gyors, hogy csak a
jové évi pénzugyi eszkozok ter-
hére lehet folytatni a munkat. A
gyorsitott Utemezéshez ezért 1.8
milliard forint helyett 31 milliard
forintra lenne szikség mar a ne-
gyedik otéves tervben és egymil-
liard forintra az o6todik otéves
tervben. A KPM és a f6varosi
tanacs a beruhazasi keretek at-
csoportositasa, illetve a toébblet-
bevételek révén*400—400 milli6
forinttal mar meg tudnak eléle-
gezni a szikséges kiadasokat. Ez
a tobblet lehetévé teszi, hogy
1977-ben meginduljon a forgalom
a Dedk tér és a Nagyvarad tér
kozott, a teljes vonal 1980. évi
megnyitasahoz azonban kevés. Az
eredeti és a gyorsitott Utemezés
kulonbozetéb6l adodo 1,3 milliaid
forint tobbletkiadads fedezésére
még korulbelil 500—600 milli6
forintra lenne szikség. A févarosi
tomegkdzlekedés rohamosan noé-
vekvl igényeinek ellatdsa miatt
mind nagyobb szikség van arra,
hogy a hianyz6 0Osszeget — akar

képest ot év idényereséggel fel- jmas. a metréhoz képest masodla-

épithetd lenne az észak—déli met-
részarny. Az épitési kapacitasra
ugyanis lehet .épiteni”, dtszaz—
hatszaz fényi képzett, begyakorolt
alagutépité garda all rendelke-
zésre. folyamatos foglalkoztatasuk

gos jelentéségli beruhazasok ter-
hére — a pénzilgyi eszkdzok meg-
felel6 &atcsoportositasaval a
KPM és a févaros el6teremtse. ~
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