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A légvédelem téré® Magyarországon történ­

tek már intézkedések, de mident összevéve, 
még nagyon az elején vagyunk. Külföldön 
már nagy szervezkedéssel és áldozatkészséggel 
fontos intézményeket és szervezeteket hoztak 
létre, nagy gyakorlatozások történtek és a leg­
több országban fölkészültek a légitámadás 
mérhetetlen veszedelmének az elhárítására. Ne­
künk még sok pótolni valónk van, de a legne­
hezebben már túl vagyunk. Az első és legfon­
tosabb feladat az volt, hogy a magyar közön­
ség megértse, milyen nagy érdekek forognak 
itt kockán és hogy elsősorban a társadalom 
fegyelmezettségére és áldozatkészségére vár a 
feladat, hogy önmagát megvédje a levegőből 
rázúduló tűz, gáz és gránát veszélye ellen. Ma 
már Magyarországon is mindenki tudja, hogy 
a védekezés nemcsak szükséges, hanem köte­
lessége is a társadalomnak és mindenki szíve­
sen támogatja a hatóságot abban a munkájá­
ban, hogy a társadalmat Önön érdekükben 
megszervezze és a légitámadás veszélyével 
szemben ellenállóképessé tegye. A szervezésnek 
legnagyobb része Budapest székesfőváros terü­
letéire esik. Ez a nagyfontosságu hatáskör a 
székesfőváros XIY. ügyosztály hatásköre lett,

. dr. Némethy Károly in. kir. kormányíőtaná- 
. esős, tanácsnok a főintézője a légvédelmi szer- 
, vezkedósnek. Megkérdeztük
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- a légoltalom nagyfontosságu feladatairól és 

'• eszközeiről s kérdésünkre a következő érdekes 
választ kaptuk: (

— A közigazgatás sok irányú tevé­
kenységében uj feladatként jelentkezik 
a l é g i o l t a l o m . Célja légi támadás esetén 
a tömeg lelki nyugodtságának biztosi-

• tása vagy legalább is a tömegesen  ̂szél­
sőséges megnyilatkozásoktól való vissza­
tartása, a támadás által szenvedhető ká- 

. roknak a lehetőség szerinti csökkentése,
1 a közrendnek és közbiztonságnak táma­

dás esetén is minden körülmények között 
való biztosítása, végül a károknak rövid 
idő a l a t t i  megszüntetése és az életnek 
mielőbb a szokott rendbe való ■ vissza­
terelése.

i— A pár szóval megjelölt munkaterü- 
* g|et a feladatoknak oly tömegét  ̂ nyújtja, 
;?̂ ®melyet ma a szervezés kezdetén teljes 
\ .egészében át sem láthatunk.

_ A sikeres védekezés lelki alapjainak
megteremtésénél legcélravezetőbb  ̂ az 
volna, ha a lakosság minden tagja tájé­
kozva. lenne a riadó pillanatában és a 
légi támadás alatt megkövetelt mága- 

. tartásáról, valamint a_ gázvédelem ele­
meiről. Az ezirányu kioktatásra különös 
súlyt, fogunk helyezni és azt hirdetmé- 

! nyokr népszerű nyomtatvnáyok,_ újság- 
propaganda, rádióelőadások, ingyenes 
légoltalmi előadások tartásával és légi- 

. oltalmi filmek bemutatásával fogjuk elő­
mozdítani. A  hatóságok ezirányu munká­
ját a „ L é g o l t a l m i  L i g a “ fogja hatható­
san támogatni.

— A közeledő támadást hangárnyékolt 
terület kizárása mellett készült riasztó 
berendezés fogja közölni a lakossággal és 
ázzál egyidejűleg elsötétítő  ̂berendezés 
Utján az ellenség tájékozó képességének 
megnehezítése céljából koromsötótségbe 
borítjuk a közületet.

— A fővárosban kísérletezéseket végez­
tünk és megállapítottuk, melyek azok a 
helyek, amelyekre a speciális riasztószi-

•' róna hangja nem hangzik el. Háztömbök 
és más akadályok zavarják ugyanis a 
hang terjedését s így jönnek létre olyan 
területek, amelyeket a szirénázásnál kü­
lön kell figyelembe venni. Ezek az úgy­
nevezett hangárnyékolt területek, me­
lyeknek megfelelő riasztását külön elgon­
dolással kell lehetővé tenni.

— A zsúfolt építkezési rendszernél a 
gyújt óbomba a legnagyobb veszély. A  ve­
szély csökkentése érdekében a padlástere­
ket lom tál anitta tj uk, a tetőszer ke z et e t é̂s 
a könnyen gyuló anyagokat impregnálás- 
sal lángállóvá tétetjük.
, — Az életbiztonság fokozását szol­
gálja a nyilvános és magáig l é g o l ­
t a l m i  ó v ó h e l y e k  létesítésé. Az idevágó tör­
vényes rendelkezések előkészítése alatt ál­
lanak és azok életbelépte után fokozott 
iramban fogjuk megindítani az érre vo­
natkozó munkálatokat.

— A  közbiztonsági szervek munkája a 
légi támadásokkal kapcsolatosan meg­
sokszorozódik és ezért a békeszükséglét­
hez méretezett szervezetet kiképzett és 
felszerelt légoltalmi szolgálatosokkal — 
s e g é d r e n d ő r ö k k e l  — kell megerősitem, oly 
mértékben, hogy az a közrendet minden 
körülmények között biztosítani tudja.

—- A  gyujtóbombák, mint a légi táma­
dások l e g v e s z é l y e s e b b  harci eszközéi által 
okozott tüzesetek számbeli valószínűsége 
miatt a közül etek hivatásos tűzoltói fel­
adatukkal megbirkózni aligha tudnak és 
ezért a hivatásos tűzoltók létszámát se*

gédszolgálatosokka 1 kell megfelelően ki­
egészíteni.

— A gáztámadásokban rejlő veszélyek 
elhártíására gázfelderítő és gázmentesítő 
járőröket kell szervezni. A gázfelderítő 
járőr a harcgázokkal mérgezett területé­
ket felkutatja, megjelöli az alkalmazott 
haregázfajtákat, a mérgezett részt lezárja 
és az őt nyomon követő gázmentesítő jár­
őrt azonnali gázmentesitésre utasítja.

— A gázok hatása a gyakorlatban, hála 
Isten, eddig nagyrészt ismeretlen. Ami­
lyen szörnyűnek látszik első pillanatra, 
annyira vigasztaló, hogy a természet 
maga is gondoskodik a védekezésről. A 
szél, a légáramlás, a köd, az eső. a nö­
vényzet mint természetes védőeszköz, ame­
lyek szerencsés esetben a legjobb védel­
met nyújtják. Figyelembe kell venni azt 
is, hogy nagyobb terület el gá zo s i t ás áh o z 
rengeteg mennyiségű hareigáz kell.

— A légitámadás rombolásai következ­

tében megszakított vagy megrongált köz­
üzemi berendezések és vezetékek szakszerű 
helyreállítása a légoltalmi műszaki és 
helyreállító osztagok feladata lesz.

— A rombolások folytán keletkezett tör­
melékek eltakarítását, az úttestek helyre­
állítását, az omladozó építmények megtá­
masztását és lebontását, a betemetett élő­
lények és javak kiásását a légoltalmi 
munkásosztagok fogják elvégezni.

— A  légi támadások alkalmából vár­
ható sebesülések, gázsérülések, szeren­
csétlenségek az egészségügyi szolgálat 
megfelelő kiegészítését kívánja. Szüksé­
gessé válik tehát a légoltalmi egészség- 
ügyi és mentőszolgálat megszervezése. 
Szükséges lesz még a kórházaknak segély­
helyekkel és szükségkórbázakkal való ki­
egészítése.

— A polgári légoltalom működőképessé­
gének biztosítása nem egyedül a közigaz­
gatási hatóságokon múlik. Múlhatatlanul 
szükséges a társadalom legszélesebb réte­
geinek megértése, odaadó támogatása és 
öntevékenysége. Bizton remélem, hogy a 
magyar társadalomban ez alkalommal 
sem fogunk csalatkozni.

< 3 y o i  ¡ k ö z l e k e d é s t !
B u dapest v á rosfe jlesztési p rogram m jáh oz  

tartozik  a K özm u n kák T anácsának  az a n a g y ­
arán yú  terve, am elly el m eg ak arja  va lósítan i 
a v ilá g v á ro si forg alm ak  leb on y olítására  a lk al­
m as gyorsközlekedési fő ú tv on alat B u dapesten . 
A  szám bajöliető európai fővárosok  közül B u ­
dapest az egy etlen  talán , am elyn ek  nincsen a 
gy o rs  közlekedés cé ljaira  a lk alm as fö ld a la tti  
hálózata  és ig y  a város fo rg a lm a  m ajdnem  
százszázalékig az úttesteken bonyolódik  le. A  
K özm un kák T anácsát a fő fo rg a lm i ut k itű zé­
sénél az az elgondolás vezette, h o g y  a ren d­
kívül költséges fö ld a la tti va sú t kiépítése h ely ett  
olyan  fő fo rg a lm i ú tvon alat épít, m elyen  lehe­
tőleg  n incs keresztezés és a já rato k  m eg g y o r­
sítására  m in él távolabb  lehet helyezn i e g y ­
m ástól a m eg állók at. B u dapest term észeti fek ­
vése m ellett pedig erre legalk alm asabb n ak  a 
D u n á val párhuzam os irá n y , v a g y is  m aga  a 
D unapart m utatkozott.

A  tervek szerint Óbuda rendezésével egy - 
ied jü leg  történik  m eg  az Óbuda— H u n g á ria -  
köruti hid  m egépítése, v a g y is  Ó budának és 
Ú jpestnek a Citykez va ló  közelebbhozása. A z  
óbudai h id  m egépítésének legn agy ob b  je len tő ­
sége éppen abban á ll, h o g y  B u d áról és a budai 
h egy vid ék ről, v a la m in t az Ú jp estrő l jö vő  fo r ­
g a lm a t a legrövid ebb  utón, tehát az egyen es­
ben b on y o lítja  le , A  K özm u n k ák  T anácsa ter­
v ei szerint u g yan is a g y o rsfo rg a lm i főú tv on al 
az óbudai ind pesti h íd fő jétől indul k i, m ajd  
a D rá v a -u tcá n  keresztül k iju t a D u n apartra , 
a m ely  vég ig h a la d  egészen a B oráros-térig , 
innen ped ig  a Soroksári-uton  át a K ö zv á g ó -  
h idig.

A z  óbudai h id  m egépítésének szü kségességé­
ről, va lam in t a g y o rsfo rg a lm i főú tv on al m eg ­
va lósításáról

D r .  A l g y a y - H u b e r t  P á l
a K özm u n k atan ács alelpöke a következőket 
m ondotta a N em zeti Ú jság  m u n k atársán ak :

~~• A z  óbudai híd felépítéséhez mint­
egy 24 m i l l i ó  p e n g ő r e  v a n  s z ü k s é g ,  
amelyből 1 4  millió pengő magának a 
hídnak, 1 0  millió pengő pedig a feljá­
rók építési költségeire esik. A  J í m il l ió  
p e n g ő  k ö l t s é g  b i z t o s í t o t t n a k  t e k i n t h e t ő  
a z 1931. é v i  X .  t ö r v é n y c i k k  r e n d e l k e z é s e  
a la p já n  s z e d e t t  i n g a t l a n f o r g a l m i  p ó t i l - 
l e t é k e k  j ö v e d e l m é b ő l , úgy, hogy mire 
ezek a jövedelmek a jövő év végén a 
Horthy Miklós-hid megépítése után fel­
szabadulnak, semmi akadálya sem lesz 
az óbudai hídépítés megkezdésének. A 
hid építése 1938-ban megkezdődhetik s 
a megkezdéstől számított mintegy 3—4 
év múlva a forgalomnak átadható lesz.

— Az óbudai hídnak a forgalmi jelen­
tősége igen nagy és az, úgy Óbudának, 
mint a pesti oldalon a hídfőnél fekvő 
városrésznek a fejlődésére nagyon nagy 
hatással lesz, — ozonhan csakis akkor, 
íia az óbudai hidat a belső városrészek­
kel, a Duna mentén haladó megfelelő 
közlekedési vonalakkal kötjük össze. A 
budai Dunaparton, az Újlaki rakparton 
át máris kiépítés alatt, közeli megvaló­
sítás előtt áll egy uj útvonalnak az 
óbudai kiveztő útnak a megépítése, 
azonban a Lánchidtól kezdődőleg ennek 
az útvonalnak a kellő gyors és jó ösz- 
széköttetése a belső városrészekkel nin­
csen meg és csak igen nagy nehézségek 
árán lenne létesíthető. Egyébként is ez 
az útvonal inkább a belső budai részek­
kel való összeköttetés céljait szolgálná.

— M é g  f o n t o s a b b n a k  é s  n a g y o b b  j e ­
l e n t ő s é g ű e k  t a r t o m  a z o n b a n , h o g y  az  
ó b u d a i  M d  p e s t i  h í d f ő j é t  a  p e s t i  D u n a ­
p a r t o n  a  v á r o s  k ö z p o n t j á v a l  ö s s z e k ö s ­
s ü k . Úgy a. külső Lipótváros, mint Új­
pest és Rákospalota, de maga Óbuda is, 
az óbudai hid megépítése után a pesti

Dunaparti úttal kell, hogy a kellő ösz- 
szeköttetést a pesti oldal centrumával 
megkapja. Éppen ezért rendkívül nagy 
jelentőseget tulajdonítok nemcsak egész 
Budapest közlekedése szempontjából, an­
nak a nagyszabású, észak-déli gyorsköz­
lekedési útvonalnak, amely Újpest és 
Rákospalotától kiindulva, túlnyomó rész­
ben a Dunaparton haladva, egészen az 
összekötő vasúti hídig terjedne. E gyors- 
forgalmi útvonalnak a> pesti Dunapart 
ra eső szakaszán az az óriási természet- 
adta előny használható ki, hogy a Duna 
partján keresztező forgalom nincsen és 
így olyan zavartalan és nagy gyorsa­
ságú közlekedés fejleszthető ki, amilyen 
más belső városrészekben csupán csak 
rndkivül nagy pénzáldozatok árán meg­
valósítható földalatti közlekedési utak 
nál van meg.

— A gyorsközlekedési útvonal nem­
csak a gyors személy- és teherautóközle­
kedés számára szolgáló úttesttel épülne 
ki, hanem egyúttal a gyors villamos közle­
kedést is magában foglalja. Ebbe az 
észak-déli közlekedési főútvonalba kap­
csolódna be a körutak forgalma és a 
körutak és a hidak közvetítésével a ke­
let-nyugati főközlekedési vonalak. Ide 
kapcsolható be a nem nagy költséggel 
megépíthető csatlakozása az Andrássy- 
uti földalatti vasútnak és ugyanebből a 
dunamenti főútvonalból fognak kiágaz­
ni a jövőben megépítendő egyéb, radiá­
lisán haladó földalatti közlekedési vona­
lak, végül pedig ebbe lesz bekapcso­
landó az óbudai hídról jövő forgalom 
is, amiáltal egész Óbuda, az óbudai hí­
don és a pesti dunaparti fő közlekedési 
útvonalon át kiváló összeköttetést nyer 
a város központjával.

A Váci-utón való vezetés által válik 
lehetségessé az óbudai hídról lejövő for­
galomnak ebbe az útvonalba, való bekap­
csolása, mert hiszen a hid magassága 
folytán a hídról jövő forgalom a part­
tól csak megfelelő távolságban érkezhe- 
tik le a térszínre. A gyorsforgalmi út­
vonal a Drava-utcán át kanyarodnék ki 
a Dunapartra. Az ettől északra fekvő 
dunapartot ugyanis a teherhajózás ré­
szére szükséges fentartanl, —  azonkívül 
innen kezdve dél felé van meg már je­
lenleg is a rakpartoknak a megfelelő ki­
építettsége. Az egész dunaparti útsza­
kaszon, a Dráva-utcától egészen a Lánc- 
hidig a gyors villamosvonal az alsórak­
parton vezethető és pedig legnagyobb­
részt annak a belső szélén. Jrviz ellen az 
alsó rakpart szélén építendő és korlát­
ként is szolgáló fal, valamint a kellő szi­
geteléssel készített burkolat védi meg az 
útvonalat. A parlamentnél! szénásáét! 
okokból a gyors villamos nem vezethető a 
parlament előtt és ezért itt, a villamos 
forgalma a föld alá lenne helyezve és pe- 
div a parlament alapjainak és épületének 
teljes sértetlensége és zavartalansága ér­
dekében a parlament háta mögött lenne 
vezetendő.

— A gyors autóforgalom, amely a Váci- 
utón és a Dráva-utcán a középre helye­
zett vágányok két oldalán helyezkedik el, 
az alsó rakparton, a Duna és á villamos­
vágányok közé kerül. A terv szerint az 
arvizvédó fal mellett 3 méteres gyalog­
járó van. A gyalogjáró és a villamos kö­
zött pedig 15 méteres szélesség marad. A 
kocsipálya berendezése ezen a 15 méteres 
szélességben olyan, hogy a gyalogjáró 
mellett marad egy 3 méteres sáv a parkí­
rozó  ̂kocsik számára ás ezenkívül mind­
két irányban a személy- és teherforgalom 
számára külön közlekedési utsávok álla­
nak rendelkezésre, A Lánchidnál egy ké­
nyelmes és nagysugarú ívvel épülő alul­
járó lesz készítendő, amelyen át a forga­
lom a LáncJiidról a  F e r e n c  J ó z s e f - t é r r e  é s  
v i s s z a  i r á n y u l ó  f o r g a l o m n a k  k e r e s z te z é s e .

é s  í g y  m i n d e n  z a v a r á s a  H a la d h a t
k e r e s z tü l . A Dunaszállouak eiótti szaka­
szon a v i l l a m o s  a  v i a d u k t  a lá  k e r ü l ,  
amely alatt elhelyezve, egyrészt teljesen 
zajtalanul, másrészt pedig esztétikailag a 
Dunapart képét nem zavarva, fog itt a 
villamosforgalom lebonyolódni. Az Erzsé- 
bet-bid és a Lánchíd között lévő személy- 
hajóállomások az Erzsébet-hid és a Fe­
renc József-hid közé telepíttetnek át. A  
felső rakparton itt igen nagy szélesség 
áll rendelkezésre, azonban forgalomtech­
nikai okokból, n e h o g y  a  h a jó á l lo m á s  f o r ­
g a lm a  a  g y o r s v i l l a m o s f o r g a l m a t  k e r e s z ­
t e z z e ,  a  g y o r s v i l l a m o s  e  k é t  hid, k ö z ö t t i  
s z a k a s z o n  i s  a  f ö l d  a lá  l e s z  h e l y e z e n d ő  
és* a földalatti vezetés által fogja a Fe­
renc József-bidról lejövő forgalmat, tehát 
itt is szintbeli keresztezés és a forgalom 
akadályozása nélkül elkerülni. A Ferenc 
József-hidon túli szakasza a gyorsvilla­
mosforgalomnak akkor fog megépülhetni, 
hogy ha 1942-ben a Ferenc József-hidtól 
délre lévő közraktárak és az elevátornak 
a béUete lejár.

Ennek az egész, több évre beosztható 
építési programnak a végrehajtása — a 
földalatti szakaszokat is beleértve 
mintegy 15 m i l l i ó p e n g ő s  k ö l t s é g g e l  m e g ­
v a l ó s í t h a t ó . R ö v i d e b b  id ő n , 1— 2 é v e n  b e ­
lü l  a z o n b a n  m e g  l e n n e  é p í t h e t ő  a p a r la ­
m e n t  é s  a z  E r z s é b e t -h i d  k ö z é  e s ő  b é 's ő  
s z a k a s z a  e n n e k  a  g y o r s f o r g a l m i  ú t v o n a l ­
n a k , a m e l y  m á r  a  v é g l e g e s  e l r e n d e z é s b e n  
m i n t e g y  3.5 m i l l i ó p e n g ő s  k ö l t s é g g e l  k é ­
s z í t h e t ő  e l.

— A hajózási létesítmények kitelepí­
tése után következő lépes lesz a lá n c ln d i  
a lu l já r ó n a k  a  m e g é p í t é s e ,  m a j d  p e d i g  a  
v i l l a m o s v o n a l n a k  a  p a r l a m e n t t ő l  a z  E r -  
z s é b e t -h i d i g  t e r j e d ő  s z a k a s z á n , a z  a ls ó  r a k ­
p a r tr a  v a l ó  l e h e l y e z é s c . A gyorsforgalmi 
útvonalnak a belső szakasztól északra é<s 
délre későbbi időpontban bekövetkező 
végleges kiépítéséig tehát átmenetileg a 
villamos és a gyors autóforgalom a par­
lamentnél é p í t e n d ő  r á m p á n  j u t  le  a z  a ls ó  
r a k p a r t r a . majd az Erzsébet-hidról d 'lre 
jut ismét vissza a felső rakpartra. E m e  
b e l s ő  s z a k a s z  m e g é p í t é s e  u tá n  t e h á t  m á r i s  
a  L á n c h i d r ó l  l e j ö v ő  f o r g a l m a t  s ú l y o s a n  
z a v a r ó  e s  a k a d á l y o z ó  k e r e s z t e z ő  f o r g a ­
l o m  m e g s z ű n i k  é s  a  F e r e n c  J ó z s e f - t é r  
k a o t ik u s  k ö z l e k e d é s i  á l l a p o ta  r e n d e z ő d i k .

— E nagy jelentőségű fő útvonal megépí­
tésének, amely Budapestnek, egyik leg­
fontosabb ütőerét fogja képezni, techni­
kai akadályok nem állanak az útjában és 
aránylag nem nagy költségáldozattal, 
néhány éven belül elkészíthető úgy, hogy 
az Óbudái hid forgalomba helyezéséig ez 
a híddal szervesen összefüggő és csak 
együtt, egy hatalmas jelentőségű közle­
kedési alkotást jelentő elgondolás meg­
valósítható.

A  g y o r s h ö z í e h e d é s  

f ő ú t v o n a l a


