tNemz6t U T+

w

Gépmadarak, levett

Van-e j6voje a repl

A ]pdl kozlekedést bizonyos
~ o1 misztikum ovezi, el-
sOsorban azok szamara, akik
nem ismerik a kulisszatitkait.
Ezért hat, hogy a legkisebb Kis-
gyerek is foltekint az égre, ha
repulét hall berregni odafont,
s tulajdonképpen minden fel-
nétt is szivesen elgy6nyorko-
dik egy-egy gépmadarban. S
mert az ember a multhoz is
szivesen fordul — kulénésen
napjaink nosztalgikus divatja-
ban —, a régi repuléknek is
nagy a vonzerejuk.

Az érdekl6dés tehat egy eset-
leges repulés muzeuma irant
eleve nem lehet kétséges. Eset-
leges? Tobbrél van sz6: konk-
rét tervekrél, elképzelésekrél,
amelyek 0Osszefuiggnek a Va-

rosliget — és persze, a Kozle-
kedési Muzeum — megujular
saval. Miel6tt azonban az

aeronautikai érdekességekral
ejtenénk szét, talan nem érdek-
telen a Kozlekedési M, Gzeum
torténetét folelevenitenink.

A kezd§ évszam az ezred-
éves Unnepségeké: 1896. Erede-

tileg ideiglenes Kkiallitocsar-
noknak emelték az épuletet,
ahol a millennium koranak

kozlekedését mutattak be. Am
a kiallitott anyag mar akkor
oly bdséges és érdekes (érté-
kes) volt, hogy az illetékesek
ugy dontottek: kar volna mind-
ezt szélnek ereszteni. igy az-
tdn harom évre ra, 1899-ben
létrejott a Kozlekedési M-
zeum. Ma mar aligha ismer-
nénk ra a régi épuletre. Ha-
talmas kupolaja volt, amely
hianyzik is a szazadfordul6 iz-
lését tukroz6, impozans, szép
csarnok tetejér6l. A shabora
szele sodorta el s vele
egyUtt az oOsszegy(jtott anyag
j tobb mint felét is.

ﬁz UJ\I’JBD :aiqpoornthy&%eemeg
Gjra a mizeum. S persze,
ahogy telik az id6, egyre in-
kabb a bfség zavaraval klzde-
nek. A raktarakba zsufolt
anyag az érdekl6d6k szeme elé
kivankozik, ezért az orszagban
tobbfelé fiokmuzeumokat hoz-
tak létre: Paradon, Tihanyban,
majd helyette Keszthelyen (de
ott is bezartak, s most arra var,
hogy a Balatoniureden Ki-
emelt Helkat folgjitsak, és ab-
ban lel végleges otthonra),
Nagycenken, Budapesten, a
Deak Ferenc téren. S végul a
tervek: a megsz(int paksi vas-
utallomas épuletében az idei

szarnnyal

t6i mindossze szaz-kétszaz mé-
ter — egy KRESZ-park
valasztja el. Szerencsére a ja-
vaslatnak helyt adtak, igy az
elézetes elvi engedély birto-
kéban a Posta Tervez6 Intézet
mérnodke, az Ybl-dijjal is Ki-
tintetett  Schneller Vilmos
megbizast kapott a tervek el-
készitésére. A Petéfi-csarnok
kodrvonalaival hangart idéz, s
az elképzelések szerint az
uralkod6é szin a fehér volna,
tortfehér festéssel és keramia-
szinnel, Utkdztetve az acélszer-
kezetek élénk, markéans, raj-
zos keménységével, sotétkék-

jével.
Amés tulajdonképpen
mar utolsé  sta-
diumba jutott, amelyhez ter-
mészetesen hozz4jarultak Bu-
dapest f6épitészének, Gaspar
Tibornak az elismer6 sorai
is, A tervek ugyanis a Varos-
liget megévasat tartjdk szem
el6tt. ,,Része az elkészulé6 mua-
zeum annak az épuletsavnak,
amely a Mlcsarnoknal és a
Szépmdvészeti Mazeumnal
kezdédik, a Vajdahunyad-vari
Mez6gazdasagi Mazeummal
folytatodik és a Kozlekedési
Mazeumnal ér véget. A Varos-
liget és a f6varos igy olyan lé-
tesitménnyel gazdagodna,
amely helyzeténél fogva a ko-
z0nség szamara élménydus
muizeumi sétaval egybekotott
pihenési, kikapcsolédasi lehe-
téség lenne” — olvashatjuk a
telepités szempontjai kozott. S
flizzik hozza: a tervezett mu-
zeum Kkialakitasa nem jarna
zoldterulet-csokkenéssel, mig
esetleges mas elképzelések va-
l6ra valtasa elkerulhetetlenné
tenné harom-négy hektar Ki-
szakitasat. A dontés tehat ku-
szobon &all — mégis varat ma-

gara.

S most képzeletben lépjiunk
be a repulés muzeumaba. A
bejarat el6tt IL 18-as csalogat-
ja a latogatot; lajstromjele
HA-MOIl — az idén valik ki a
forgalombdl. A hatalmas csar-
nok — Otezernégyszaz négy-
zetméter — falai mentén Kkor-
ben bokszokban a repul6gé-
pek. A korbefutd galériarél —
amely az auditériumot koti
ossze a fels6 Kkiallitotérrel

felulrél is megcsodalhatjuk a
gépmadarakat.

A ,katalégusban” 0Osszesen
harmincharom gép szerepel,

vasutasnapon nyilik meg a pa- =
lygienntartast bemutaté Kkiéal-1

litds. Szolnokon — egyel6re a
tavolabbi  jov6ben vasuti
skanzent rendeznek be. A MA-
HART pedig kiszuperalta az
utols6 lapatkerekes dunai g6-
zost, a Kossuth-ot, amely
ugyancsak muzeumi  célokra
kinalja magat, am a foldjita-
sahoz legaladbb tizmilli6 fo-
rintra volna sziUkség.

A torzsépulet is megfiatalo-
dik, mikdzben ezek az elkép-
zelések foglalkoztatjak a Koz- j
lekedési  Muzeum vezetdit.
Pontosabban készul az 4j épu-
letszarny, amely a jelenlegi ha-
romezer négyzetméternyi teri-
letet Ujabb ezernyolcszazzal
béviti ki. Az épit6k 1983. vé-
gére igérik az atadast. A mun-
kalatok tehat még javaban
folynak, am a mulzeum vezet6i
gondolatban mar be is rendez-
ték.

Az impozansi

a repulés. De nem pusz-
tan azért, mert ekkora te-
rilet kevés volna ahhoz is.

Hanem azért, mert sokkal na-
gyobb szabasu, &m nem hival-

kodd, egyszerlCien kézenfekvd
elképzelések fliz6dnek hozza.

S ezek a planumok tulajdon-

képpen szorosan Osszeflgge-

nek a Varosliget Ujjavarazso-

lasaval is. Annakidején azért

telepitették ki err6l a kor-

nyékrél a vasart, hogy a Lige- j
tét — kulturdalis és pihen6koz-

pontként — visszaadjak a f6-

varos kozonségének. Tobb mil-

li6 forintért a tervek egy ré-

sze meg is val6sult, az egykori

koho- és gépipari kiéllitas sza-

mara helyet adott Pet6fi-csar-

nok azonban egyre pusztul. A

Budapesti Testnevelési és

Sporthivatal kezelésébe adtaii

annakidején az illetékesek, de

ma sem testedzési célokat szol-

gal, hanem a Centrum-aruhéa-

zak raktara.

Onként adédott az otlet: itt
kejf-bérendezni a repulés mu-
zeumat, hiszen a torzsépulet-

8s mizeumanak

tobbségében hazai gyartmanyud
vitorlazé. Egyike-masika azon-
ban — tul az anyagi értéken
— fontos szerepet jatszik a
is. Az

magyar
magassagi

1914-b6l  szarmazo
Lloyd-hoz két

rekord fGiz6dik: Aspernben
egy pilétaval 6170, két
utassal 5420 méteres ma-
gassagba emelkedett. Az Ad
Astra nevld Junkers F 23mai
1921-ben V. Karoly Kkisérelte
meg a visszatérést Magyaror-
szagra; ez volt az els6 széria-
ban készult fémgép. Itt van
Zsélyi Aladar 1909-ben  épi-
tett gépének a rekonstrukcidja;
az eredeti Budapest ostroma
idején elpusztult. Az L 2 Réma
konnylrepulégép tizennyolc
hengeres Thorockai-motorjaval
harom vilagcsucsot mondhat
a magéaénak: 1927-ben Kasza-
iéval a pil6taulésben 650, ké-
s6bb pedig 1033 kilométert re-
pult zart korben, egyenes vo-
nalban pedig megtette a Bu-
dapest és Pdla kozotti 527 ki-
lométeres  tavolsagot, még-
hozza leszallas nélkul; ezen ki-
vul 1929-ben Béanhidi  Antal
oOtezer kilométeres turarepulést
is végrehajtott vele, Svédor-
szagba és vissza, természetesen
kozbens6 technikai landola-
sokkal. S ne feledkezzunk el az
Girhajézasréol sem: Farkas Ber-
talan visszatér6kabinja is a
Kozlekedési Muzeum tulajdo-
na; egyel6re azonban a Had-
torténeti Mdzeumban lathaté.

repulégépek, ha-

nem repul6gép-
motorok is szerepelnek a gy(j-
teményben, szadm szerint hu-
szonnégy darab. Kozuluk a
legrégibb 1909-b6l szarmazik:
a Huska-féle negyven léer6s
csillagmotor, allithaté légcsa-
varral; a legujabb pedig: az
RD 456s, amely a MIG 15-6stk
els6 széridjanak sugarhajtomu-
ve, valamint az Al 20 M,
amely az 2L 18-asok légcsava-
ros gazturbindja.

A muizeum kincseinek csak
elenyész6 hanyada lathato
most, a legtobb féltve 06rzétt
kincs a harmashatarhegyi és a
farkashegyi repul6tér hangar-
jaiban zsufolédik, szétszerelve,
levett szarnyakkal, rendkivul
mostoha korulmények kozott.
Ez a jelen.

Es a jov6?

Gyulay Zoltan



