A kozelmiltban fejezte be
munkajat_az Orszagos Mlszaki
Fejlesztesi anlottsag gw&ljnkabn-
zottsa?g ame a lapesti
metrohalézat r¥asod|k vonala-
nak koncepcidtervezetét kidol-
gozta.

Az els6, kelet-nyugati irAnya met-
révonal épitése még folyik, és a vo-
nal efcs6 szakaszanak tizembebelyeké-
séig is tobb mint 2 és fél év van
hatra. Felvetédhet a kérdés: nem
korai-é még. a masodik vonallal fog-
lalkozni? A valasz egyértelmlen
nemleges: a f6varos tomegkozleke-
désének tervszer( fejlesztése, a léte-
sitmény tervezésének hosszu atfutasi
ideje, a fokozatosan felszabadulé
specidlis Kkivitelez6i és tervezdi kapa-
citasok folyamatos munkéajanak biz-
tositdsa méar most szukségessé teszi
a megfelelé elhatarozasok meghoza-
talat, és ennek nyoman a konkrét
Intézkedéseket.

Amikor 19€3-ban elhataroztak m
metré elsé vonalanak befejezését,
mindenki el6tt vilagos volt, hogy a
kitliz6t célt — a varosi tomegkozté-
kedés gyoOkeres atalakitasat — csak
tobb évtizedes munkaval lehet el-
érni, Az elsé korszerl metrévonalat
tovabbi vonalaknak kell kovetni,
hogy az igy létrehozand6é gyorsva-
sati halézat fokozatosan Aatvehesse
a felszini tomegkozlekedés szerepé-
nek dontdé résziét.

A mésodik metrévonalra vo-
natkozd  koncepcidtervezetnek
két alapveté kérdésre kellett
valaszt adnia; 1, Sziikséges-e
Budapesten Ujabb metré-vonal?
2 A valasztott megoldas meg-
felel-e a szUkségletnek, és Gssz-
hangban ail-e a gazdasagi tehe-

t6ségekkeé! ?

Szikség van-e
az Uj vonalra?

Budapesten a tomegkozleke-
dést az: jellemzi, hogy az uta-
sok aramlasa a varcs teruleté-
nek alig 10%-at kitev6 varos-
kozpont felé, vagy azon keresz-
tal vez§t IA vilagviszo Ialltban

1 egmagasabb fajlagos
utaezggl igény (1966-ban az egy
lakosra jutd évi utasok szama
740 kordl volt) eredményekép-
pen a féutvonalak zsufoltak, an-
nak ellenére, hogy a személy-
?epkocak szama a tobbi, hason-
O eurdpai varoshoz kepest
nem nagy. A zsufoltsagot az ut-
felszinen srUiséggel hala-
do tomegkozlekedesi - eszkozok
okozzak, melyek a  fokozott
cstcsorai kihaszndlas és a  ro-
\kll(il kovetesi - id6koz miatt cse-

ély utazési sebességet nyujta-
nalz A ndvekvd Iakosszamyrlfllllatt
a fajlagos utazasi igény tovabbi
— bér kisebb mérték(i — nove-
kedésére is szamitani kell. A né-

vekvl igényeket a felszinen mar
nem lehet elegltenl emellett a
gépkocsik novekedése

a felszmen halad6 tomegkozle-
kedés szinvonalanak tovabbi
roszabbodésdhoz vezetne, holott
a jelenlegi szinvonal javitasa is
elengedhetetlenul szUkséges.
|gy a tomegkozlekedés atfogd
és gyOkeres megjavitasara csal:
a kulon srz1|£ten ellhelyezett
rsvasuti Ozat jelent
%Bllc(ljast Ezzel kettosJ célt rIT(;eh%t
elérni: egyrészt lehetévé valik
az utasok gyorsabb, kényelme-
sebb és biztonsagosabb szamita-
sa, masrészt az Utfellletek az
egyre novekvG gépkocsikozleke-
dés szaméra felszabadithatok a
felszinen haladé tomegkozleke-
dés 1é es  csokkentése

%y,&s vonalak megsziintetése —
jan.

1. abra

Az 1 é&bra szemlélteti,
aqz e€ls6é kelet-nyugati metro-
vonal Aaltal részben érintett

Zuglé — varoskozpont — Eszak-
Buda (Moszkva ter) utan a I$
er6sebb utazasi |rany az ész

déli (Ujpest — varoskozpont —
Klspestg A masodik vonal el-
helyezésére tehat az észak-déli

irany teljes egyértelmiséggel
adodott.

A metré és * felszini tdmegkoKi«"
keuési halézat jovébeli viszonyara
az jellemz6, hogy a két koziekedlsi
rendszer kiegésziti egymast. A kon-
cepcidtervedet egyik alapelve, hogy
a metroval parhuzamosan haladé
felszini tomegko6zlekedés megszun-
tethetd. Igy az észak-déli metrévo-
nal belépése utan néhany villamos-
vonalat fel lehet szamolni. Ugyan-
akkor a felszinen meg kell oldani a
valloveié vonalak létesitését, melyek
az. egyes metréallomasokra a met-
réval még el nem latott teruletrél
szallitjak az utasokat. Ennek kereté-
ben Gj villamos és autdébusz végal-
lomasokat kell épiteni, a varos toébb
— féként kuls6 — pontjan.

Az észak-déli és a mar épulé ke-
let-nyugati metrévonal megnyitasa
még nem teszi leheté6vé a varos bel-
s6 teruletén futé valamennyi villa-
mosvonal megsziuntetését: teljes
megoldas csak a metréhalézat to-
vabbi fejlesztésével lehetséges. Vila-
gosan lathaté azonban annak a ten-
dencianak érvényesitése, mely a
nagy vilagvarosokban tébbé-kevésbé
mar megvalésult —, hogy a varos
beltertletérél a kotottpalyas felszi-
ni. tomegkozlekedést fel kell szamol-
ni. Ebben a torekvésben mar az el-
s6 lépések is hatarozottak és jelen-
tések: a Vaci at, Ull6i at, Bajcsy
Zsilinszky ut villlamosvonalainak
felszamolasahoz vezetnek.

Vonalvezetés

A tervezett vonal 15 km hosz-
sz0, egyik vegpontja Ujpesten,
az Istvan téren, a masik az Ul-
16i Ut—Hatar Ut keresztezésénél,
vagyis Kispest hatarandl he
lyezkedik el. Az allomasok sza-
ma 19, fontosabbak a kovetke-
z6k:  Ujpest — Istvan tér, Ar-
pad-hid, Ddzsa Gydrgy at  El-
munkas tér, Marx tér, Dedk
tér, Felszabadulds tér, Calvin
tér, Ferenc krt, Nagyvarad tér,
Konyves Kalman krt, Bcseri (i,
Hatar it Az atlagos allomés-ta
volsag 775 m A Legkisebb iv-
sugar 400 m, a tervezett utazasi
sebesseg 3B kmdéra.

A magassagi vonalvezetés he-
lyes meghatarozasa sok vitat
valtott ki, minthogy ez tzem-
viteli, gazdasagi és a varos éle-
tének zavarasa szel ntjabol
egyike a legfontosabb kérdesek-
nek A koncepciGtervezet elveti
a felszini vonalvezetés lehetGsé-
gét, mert a masodik eél, az Ut
felUletek felszabaditasa a kozuti
kozlekedés szamara ez esetben
nem lenne megvalésithato.

A vonal magassagi elheljmze-
sének alapvetd forméja a bur-
kolat alatti vezetés. nek két
tipusat alkalmazzak, a kdzvetle-
nul az Gtburkolat alatti elhelye-
zést (les szint), és a burkolat
alatt kb. 35 m mél ben (1O
es szint) valo elhelyezest

Ahol gyaltﬁos aluljarokat kell
épiteni loméaskijaratoknal,

1 V2es szintlG mélység indokolt

(hogy a vonal felett az aluljaro

elférjen), mig azokon a szaka-

szokon, ahol a kijarat kozvetle-

nUl az uteaszintre vezet, a koz- j
vetlen burkolat alatti elhelyezés

célszert.

A szorosan vett varoskézpon-
tot atszel§ vonalszakaszon, kb.
4,5 km haosszban mélyvezetést —
a terepszint alatt 20—25 m
kellett elGiranyozni. b

A burkolat alatti vezetéssel
Jheo épités, Utbonj.as, kozmliat-

lyezés és az ezzel jard forga-
lomterelés olyan mertek(i zavart ;
okozna a varoskozpont igen
intenziv kereskedelmi, hivatali j
tevékenységében, a kozlekedés- ]
ben és " az idegenforgalomban, 1
hogy a veszteség népgazdasagi =
szinten felemésztené a burkolat
alatti épités javara mutatkozo
koltség akaritast. Emellett a*
legkisebb ivsugar betartasa nem
kivanatos szandlast is igényel-
ne. A mélyvezetésli szakasz al-
losmésai: ~ Klinikak (UlIGi (i),
Ferenc krt, Calvin tér, Felsza-
badulas ter- Dedk tér, Arany
Jancs utca.

A koncepcidtervezet a vastiti
tzem tekintetében a metrohalo-
zat miszaki helyezi
el6térbe. igy az épuld kelet-
nyugati vonalon tervezettel azo-
nos Uzemi berendezésék alkal-
mazasat javesolja* A motorko-
csik & mozgolepesok beszerzé-
sénél jol bevalt szovjet tipuso-
kat ajanlja, az aramellatasnal
pedig a kézelmditban kifejlesz-
tett hazai szilicium-egyeniranyi-
tokat és transzformatorokat.

A jelz6- és biztosifo-hereodezéself
kérdéséi a koncepciottervezet egyels-
re nyitva hagyta. Ass e terlleten ta-
pasztalhaté gyors miszaki fejlédés
miatt nem célszer(i évekkel el6re
meghatarozni a berendezések tipu-
sat, mert a megvalésitas ldején még
korszer(ibb berendezésekkel lehet
szamolni. A zart, foldalatti palya
adta lehet6ségek,— pl. az id6jarastoél
val6é fuggetmRteig, a keresziezésmen.
tesség — kulonds jelentéséget ad »
jelz6-, biztosité-berendezéseknek a
vonal szallitasi kapacitasdnak nove-
lésében. A kulfoldi metrok altal ki-
fejlesztett rendszerek, melyek a ‘fo-
lyamatos vonatbefolyasolas atjan az
un. vezeté nélkuli kodzlekedésig is el-
jutottak, remélhetéleg néhany év
mulva mar néalunk Is elérhet6 koézel-
ségbe kerulnek. B

A hélézat miszaki &gének
szempontja nemcsak a gépeszeti
berendezesekben, de a klepltes
modaban is envé ul.

-déli vonal &llomésai —
hasonloan a kelet-nyugati vo-
nalhoz —, 120 m hosszG pero-
nokkal épilnek igy lehetévé

valik egy késBbbi i n 6 ko
csis szerelvények kozlekedteté-
se. Ezzel a maximalis utasszalli-
tasi kapacités elérheti a 60 000
fo/ora ertéket. A bels utasterek
atbocsatoképességét  ugyancsak
erre a teljesitményre meretezik.

A metr6 es a varoskép

A metré épitése soran helyen-

\

ként tartés forgalonzavarasra
kerul sor, bar az épitési mod-
szerek _klvalasztasanal ennek
minimalisra szoritasa haté-
roz6 "sz volt. Mégis, tu
domasul kell venni, hogy a kdz-
lekedésben és a véarosi élét me-
netében helyenként és idénként
atmeneti zavarok lesznek. Erde-
mes azonban szembedllitani ez-
zel a metr6 kiépitése utani hely-
zetet, a végleges varosképre
gyakorot hatast.

A felszini kozlekedés és a
metré lataként az allo-

masok  tébbségénél  gyalogos

alulfeo létestil. Ennek eredmé-
n — mivel az alloma-
elent8s része forgalmas Ut-
vonalak keresztezésében helyez-
kedik el lehetéve valik a
csomoporitok atfogd forgalmi és
varosképi rendezése Is. igy

n eret(i aluljaré épll a tob-
bi kozétt a Marx téren, a Fel-
szabadulas téren, a Calvm e
ren, a Ferenc krt—UlGi Gt ke-
r&ztezeseben a csomopontok
rendezésével egyldejuleg VO-
nal rbrtx)enz;tler} €puld 13 kisebh-
nagyo uljar6é, a csomopon-
tok rendez&ée és awllamgsok
felszamolasa az érintett Utvona-
lakat vilagvarosi szintre emeli.

A megvaldsitas

Mindenki  egyetért abban,

7 az ismertetett tervek meg-
alositdsa mar régota id6szertl.
Ugyanakkor a kb. 65 milliard
Ft-os beruhazas nagy tehertetelt
jelent a népgazdasagnak és a
févarosnak. Az is konnyen be-
lathatd, hogy7 a hosszi megvalo-
sitasi 1d6 miatt nem kivanato-
san hossz( eszkozlekotéssel Kel-
lene szamolni, ha a teljes léte-
sitményt  egyszerre  kellene
Uzembe helyezni.

Ezért olyan Utemezést kellett
valasztani, mely a létesitmény
fokozatos, szakaszonkénti Uzentr
behelyezését teszi lehetéve. A
javaslatok a metré lUzembe he-
lyezését 4 szakaszban iranyoz-
z8k el6: 1. Nagyvarad tér—Deak
ter; 1l Nagyvarad tér—Hatar
ut, JIl. Deak tér—Arpad-hid;
V. Arpad -hid—Ujpest. A gyaI(}
?os aluljarokat  u csak  fo-

tosan, az eépitkezés meg-
kezdese utan  1—112 évenként
adnak &t

Az anyagi Iehetéségek altal
megszabott hosszU megvalositasi
idon belll a szakaszos Uzembe

helyezés a lekotott eszkozok vo-
lumenét csokkentené, és a koz-
lekedési igényeket Is gyorsab-
ban elégitene ki.

Az észak-déli Vé)nal teljes ki-
itése utan Budapest tome
kgzlekedesenek kb. 12,5%-ét, ga

kelet-nyugati vonallal

20%-at bonyolitja le. Az érintett
Utvonalak és az egész varoskoz-
pont vonatkozasaban ez a szam
az el@bbi tobbszortsét teszi ki.

KELEMEN JANOS



