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a pesti villamos az idén 
■A hetven éves. Megindulása 

hét évtizeddel ezelőtt óriási 
esemény volt a főváros életé­
ben. Legalábbis ez tűnik ki a 
hírlapok egykori tudósításai­
ból.

„H o ln a p  adatik át a nagy  
forga lom nak  a T eréz  körúti 
v illam osvasú t — írta a Pesti 
Hírlapban a névtelen „saját 
tudósító” 1887. november 29- 
én —, azaz m ár m a egész nap  
ott suhantak oda -v issza  a cs i- 
'nos kis kocsik, a széles b u le - 
vardon , könnyedén , kecsesen,

\ neszt, za jt  csak a csengő je lz ő -  
>csen g e tyű jéve l tá m a sztva ”

Í A  „csinos kis kocsik” való­
ban kicsik voltak, négyablako­
sak, peronjuk nyitott, ajtajuk 
kifelé nyílt. Az úgynevezett 
nyárikocsik oldalát drótból 
fonták, hadd élvezze az utas 
a „kecses, nesztelen” robogást 
az osztrák—magyar államvas­
utak indoházától, azaz a Nyu­
gati-pályaudvartól a Király ut- 

> cáig, melynek mai neve Ma­
jakovszkij utca. Mert ez volt 
az első villamosvonal, és öt 
kra jcárért lehetett vég igu taz ­
ni. Ez az öt krajcár pedig nem 
is volt olyan kis pénz.

1A  pályaudvar mellett volt az 
első villamoskocsi-szin három 

i kocsi részére, és a „cen trá lé”  
egy deszkapajtában. A  próba­
menet meghívottjai itt gyüle­
keztek. Elődöm a 70 esztendős 
riportban lángoló lelkesedéssel 
eltelve jegyezte fel az utókor

számára ezt a próbautat a kö­
vetkezőképpen:

„L ágy zökkenet. M e g y  az 
elek trom os. E lö l áll a m asi­
niszta és csönget hatalmasan... 
A  házak te te jé n  köd. A z  asz - 

’ fa lton  sár. Nesztelenség . V a -  
, lam i lágy zsibongás, m e ly  á t - 
rezg  a lá b fe jtő l k ezd ve  az 
egész testen. E g y  ötlet arról az 
elek trom os istennyiláról, m ely  
m ost belénk  csaphatna.., A z  
első házat elhagytuk. A  pálya  
m en tén  kü lön féle  köcsögkala­
p ok , kalabrézerek , tótok, m a ­

gyarok, n ém etek , kitátott szá­
jak , rá nk m eredő  szem ek. 
Csöngetyűzúgás. Szétrohanó  
ifjú ság  a sínek  m entén . E gy  
szem közt jö v ő  kon fortáblis  ló, 
m ely  két lábra  á llva  ad k ife ­
jezést m egütközésének  e cso­
dálatos kocsikázás fölött.”

Az egykori villamos az ára­
mot úgynevezett alsó vezeték­
ről nyerte. Az egyik sín hézag­
ján leeresztették az áramsze­
dőt, a „hajót” a sín alatti csa­
tornába, ahol egy vasrúddal 
érintkezve jutott a kocsi áram­
hoz. A  Vasárnapi Újság cikk­
írója erről így irt: „ lly m ő d o n  
a villam os  vezetése  se n em  v e ­
szélyes, se em  éktelen. (A fel­
ső vezetéket ugyanis csúnyának 
találták.) L e g fe l je b b  a bbó l tá­
m ad id ő ve l ba j, hogy  az utcai 
sár és p iszok  — am i nálunk, 
fá jda lom , elég  van  — id ő ve l  
m eg  fog ja  egészen  tölten i a sí­
nek  ah H üreget, s költséges  
és fáradt gos lesz a kitisztoga ­

tás.”  Idősebb olvasóink bizo­
nyosan emlékeznek még arra, 
hogy lucskos télidőben sokszor 
akadtak el a villamosok, s 
ilyenkor a kalauz leszállva. ad­
dig rugdosta a „hajót” , míg a 
kocsi ismét kapott áramot

Amikor beszámolunk a vil­
lamosvasút hetvenéves 

történetéről, elődjéről, a lóva­
sútiéi is írnunk kell. „ A  n a g y - 
m éltóságú  m agyar k irályi h ely ­
tartó tanács 1865. április 22- 
én  kelt kegyes in tézvén ye  fo ly ­
tán alakíttatott” a pesti köz­
úti vaspálya társaság, a lóvas­
út, melynek első vonalát ki­
lencven évvel ezelőtt a Széna 
tér, a mai Kálvin tér és Újpest 
között járatták. A viteldíj az 
első osztályon húsz, a másodi­
kon tizenöt krajcár volt. Idő­
vel a villamos egyre népsze­
rűbbé vált, úgy, hogy rendre 
átalakítottak a lóvasúti vona- 
lakat villamosüzemre. 1898-ban
a margitszigeti vonal kivételé-* 
vei a lóvasút mindenütt meg­
szűnt.

A  villamosvasút alkalmazot­
tai azonban nem vidékről fel­
származott, lovak mellett el- 
alvó jámbor emberek, hanem 
jogaikért harcolni is kész mun­
kások voltak. Kitűnik ez ab­
ból az igazgatósági jelentésből, 
mely beszámol az első v illa ­
m o s -sz trá jk ró l „L e lk e t len  iz ­
gatok által fé lrevezette ttve , a 
forga lm i szem élyzet o ly  k ö ve ­
teléseket tám asztott, m e ly ek  a 
fe g y e lem  és a forga lm i bizton­
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ság szem p on tjá bó l te ljes íthetők  
n em  voltak , m in ek  folytán  a 
kocsivezetők , kalauzok nagy  
része 1900. jú n iu s  24 -én  a szol­
gálatból tén y leg  k iá llo tt”  A 

| sztrájk ered m én n ye l já rt, a 
munkaidőt leszállították, és 

I hetenként biztosítottak egy 
i szabadnapot is, azok a nőtlen 
alkalmazottak pedig, akik nem 
kívántak laktanyákban lakni, 
lakbér-illetményben részesül­
tek.

Az időik folyamán több vil­
lamosvasúti társaság alakult, 
a két legnagyobb: a sárga szí­
nű „vá ros i'’ és a barna „k öz ­
úti”  addig versenyeztek egy­
mással, míg 1918-ban a forra­
dalom idején a kormány a köz­
lekedési vállalatokat köztu­
lajdonba vette. A  villamos tör­
ténetének megírásakor meg 
kell emlékezni az 1896-ban 
megnyílt, s a kontinens első  
villam osü zem ű  földalattijáról 
is. A  közmunka tanácsnak an­
nak idején aggályai voltak a 
földalattival szemben, s ami­
kor elvi hozzájárulását építé­
séhez megadta, megjegyezte, 
hogy „az alagút tu la jdonkép ­
pen  p inceszerű  ép ítm én y  lesz, 
a m ely  a 'kocsik alatt oly m é r ­
ték ben  fog  dübörögn i, h ogy  az 
Andrássy  ú ti sétakocsikázást 
lehetetlenné teszi”»

ABeszkárt 1922-ben alakult\ >
és négy közlekedési vál­

lalatot egyesített. Ezeknek ko­
csijai műszakilag annyira kü- 

j lönböztek, hogy még most is 
| érezzük  ennek  káros k övet ­

k ezm ényeit, és  érezzük  azt is, 
hogy m ég  m in d ig  fo rg a lom ­
ban  van n ak  ősrég i villam osko ­
csik, olyanok, m e ly ek e t 1896- 
és 1897-ben helyeztek  üzem be.

Csak táviratstílusban, szá­
molunk be a villamosvasút 
utolsó évtizedeiről. Áttértek a 
felsővezetékes rendszerre, át­
helyezték a vágányokat útkö­
zépre, a kocsikra lecsapható 
ajtókat szereltek, a lépcsőket 
átalakították, a motorokat ki- 

■ cserélték, új típusú kocsikat 
építettek, a fogaskerekűt villa­
mosították. A  felszabadulás 
után rendbehozták a használ­
hatatlanná vált útszakaszokat,' 
s mivel a kocsiknak t ö b b ' 
•mint a fe le  m egrongálódott, < 
azokat is helyre kellett á llí- ! 
tani. Üj vonalakat építettek, 
köztük a csepeli gyorsvasúti 
vonalat. Korszerű gépeket ál­
lítottak a javítóműhelyekbe. 
1949 óta eg ym á s  után  ép ítet­
ték  k i a  tro libusz -vonalakat. 
Az októberi események okozta1 
károkra és azok rend'behozá- 
sára még mindenki emlékszik, 
azt a  hősi k üzde lm et pedig, 
a m elyet a  közlekedés h e ly re - 
állításáért v ív tá k  a  v illa m os - < 
vasú t dolgozói, hosszú ideig  
n e m  fe le jt jü k  el.

Hetven év alatt változott, de 
nem eleget a vili amosközleke- j 
dés. Egy tekintetben ugyan a *
villamos hátrányban van a ló- ’ 
vasúttal szemben. A  régi pes- < 
tiek hosszú csibukkal, selme- | 
ci makrapipával, vagy égő < 
„verg ón iá va l”  szánhattak fel < 
a lóvasútra. Mert a lóvasúton J 
volt dohányzó és nemdohányzó 1 
rész. A  villamos utasának I 
ilyen kényelemben — sokak i 
sajnálatára —- nincs része,
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