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Fenden:

A peremkeriletek kozlekedese

Budapest népességének rohamos no-
vekedése, a peremkerlletek és varosok
gyors fejlédése, s az (j lakotelepek Ki-
bontakozasa egyarant surgeti a kdzle-
kedés, kulondsen a kdlterlleti és varos-
kornyéki kozlekedés javitdsat. Erre ko-
telez a munkéasosztaly helyzetének to-
vabbi javitasat célzo part- és kormany-
hatarozat is.

Igen sok tortént az utdbbi
ezen a téren, még ha az
nem is tudnak mindenkor és mindenhol
lépést tartani az &ltaldnos elérehaladés-
sal, s a novekvd igényekkel. Nem vé-
letlen példaul, hogy az emlitett kerile-
tek kaptak a legtobb autébuszvonalat
a felszabadulds ota. Példaul o6t perem-
kertaletben (XVI., XVIIl, XVIIIl., XIX.,
XX Il. keruletek), amelyeknek korédbban
egyetlen autébuszjarata sem volt, ma 24
jarat kozlekedik. S ha az 0Osszes kulsé
kertuleteket vizsgéaljuk, azt latjuk, hogy
a felszabadulés eldtti mindossze 7 vonal-
lal szemben 64 busz-jarat teszi kony-
nyebbé az wutasok (els6sorban munkéa-
sok) kozlekedését.

Az autébusz-halézat

években
intézkedések

fejlesztése on-

magaban nem mutat teljes képet. Arrol
is szamot kell adnunk, hogy mennyit
névekedett a kulvarosokat érint6 egész
autébuszkdzlekedés, a forgalomba alli-
tott kocsik szédmaval és a naponként
megtett Gt nagysadgdaval, tehat Ggyneve-
zett kocsikilométerrel mérve.

Autébusz- 1953 1959

vonal napi kocsi/km

Kébanya 9 3019 4976
Budafoki Gt 10 695 1450
Bécsi Gt 1190 1964
Ujpest 20, 30 3265 6214
Pesterzsébet 2249 5244
Rékospalota 24 843 2140
Rakosszentmihdly 31 575 1980
Nagy Lajos kirdly Ut 32 2886 4599
Kispest—Pestlérinc 35 2897 4678
Budadrs 40 2046 3139
Kerepesi ut 44, 46 2285 5173
Kispest, Csepel 48 1161 308C*
Kispest, CsepeT 51 1386 3367
Kiralyerdd 52 1815 3291
Réakoscsaba 62 5286 7990

Ami pedig a villamost illeti, csupan az
utébbi o6t évben 9 Gj vonal és 11 aj
O0sszekottetés létesult a peremkertletek-
ben. Jonéhéany (j autébusz- és villamos-
végallomast létesitettek, masodik va-
ganyt, aluljarét épitettek.

lgen nagyjelentéségld volt a HEV ta-
valyi visszavétele févarosi kezeléshe. Az
eddigi intézkedésekkel Szigethalom és
Taksony kozt bevezették a kdzforgalmat,
Szentendrére és Godollére a kért sebes-
vonatokat, megroviditették a rackevei
uta.zasi id6t, délelétt is negyeddranként
inditanak jaratot RA&kosszentmihalyra, a
hatarati vonalat Kkiépitették a Gubacsi
utig, megkezdték a szentendrei vonal
vaganycseréjét, tizenhdrom 400 l6erds
diesel-hidraulikus mozdonyt és 24 sze-
mélykocsit szereztek be, hogy csupan
a legfontosabbakat emlitsuk.

Az Gthéalézat kiépitése és javitasa
ugyancsak nagyfontossdgu. A jelenleg
megvaldsithaté elv értelmében Ugyneve-
zett ,tengelyvonalakat” létesitenek, hogy
legaldabb egy korszer vonalon minden
terilet hozzaférheté legyen. llyen példaul
a rakoscsabai Micsurin (t. Befejezéséhez
Liseiedik a kivezeté utak Gj burkolat-
tal valo ellatasa: a Nagykdrosi Gt mun-
kélatait szeptemberben fejezik be, s
nar csak a Szigetszentmikldsi Ut marad
latra.

lgen jelentés, hogy a tobbi kozott
a Pestlérinc és Soroksar kozoétt hazédo
401-es makadamit burkolatatépitését ja-
nudrban befejezik, teljesen Gj a XVII. és
a XVTTI. kertletet 6s”ekd4té Erdész
utca, jovére pedig a XVI. és a XVII.
keruletet oOsszekapcsol6 uatvonal kap Uj
burkolatot. Itt emlitjuk meg a kulsé
keruletek csomépontjainak, példaul a
jovére esedékes rakoskereszturi kézpont-

nak folyamatban levé kialakitasat, va-
lamint az ezekhez vezetd utak kiépi-
tését.

ARA: 1,6« FORINT

A téfkép szemléltetéen mutatja, hogy az 0j jaratok,
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Ki vallalhat masodik allast

mellékfoglalkozast

A kereskedelmi dolgozdk
részesedése az éves

meghosszabbitasok a kil-

tertleteken koncentralédnak

Mindezt
kilsé

azért mondjuk el, mert a
keruletek kozotti kozlekedést az-

el6tt Ggyszolvan egyetlen 0Osszekdté Gt
sem biztositotta, holott ez a belsé varos-
részek tehermentesitésének is az egyik
legkézenfekvébb modja.

Ezzel elérkeztink a jov6é, meégpedig a
kozeljov6é terveihez. Mindenekel6tt hadd
emlitsik meg, hogy kiuszébon &ll az
autébuszjaratok &szre tervezett slritése.
A forgalmi tapasztalatokat figyelembe-
véve, a kilteruleti jaratokat 24 kocsival

ergsitik.

Uj autébuszvonalat is Uzembe helyez-
nek 92-es jelzéssel Cinkota és Ra&akos-
szentmihaly kozott az év végén, a B-
jaratot pedig meghosszabbitjAk a Kama-

raerd6ig. Oktdber végéig 20 Ujabb auto-
busz-pétkocsit kap a févaros, s ezeket
a csepeli és Gyémréi uti jaratok befo-

gadoképességének szdmottev6 novelésére
hasznaljak fel.

Uj HEV-vonal is |létesil az
Rakosszentmihdaly, Sashalom és

6sszel
Cinkota

kozott, készil a csepeli HEV Csillag-
telepig valé meghosszabbitdsanak terve,
folyik az 5milli6 forintos rakospalotai Uj
aramatalakité épitkezése, amely lehetévé
teszi a korzeti villamosok siritését és
sebességnovelését, s épul a Hatar ati
13-as jelzéslG villamosvonal is.

Hogy a jelenlegi problémakat vilago-
san lassuk, megkérdeztink néhéany kil-
s6 kerilet szakembereit: mi az 6 véle-

ménylk sajat teruletik kozlekedésérdl.
GUjpesten azt mondjak, hogy nem any-
nyira a halézat s(ritése, hanem at-

ereszt6 képességének fokozasa a
g6sebb feloAat, ha enyhiteni
csliesforgdlmi zsufoltsdgot.
Baross wutcadban kozlekedd
villamos probléméajat, amely elavultsadga
ellenére, még az Uzemi teherforgalmat
is kiszolgéalja. Felhivjak a figyelmet az
Arnad-hid csekély kihnp'mdits~e'prp
amelyen, véleményik szerint, megfeleld
Gtkorrekciokkal lehetne segiteni.
Kébanyan elsgsorban a Zalka MAaté
tér, a Korén Csorna Ut és a Vaspalya
utca rendezését teszik szova. E keskeny
utcak rendkivil megnévekedett forgalma
alland6 ,dugokban” jelentkezik. Es itt
van, természetesen, a hatalmas gyarak-
kal szegélyezett Gyomr6i Gt — villamos
nélkil, a meglehetésen ritka, 17-es
autébuszjarattal.
Budapest masik,

legsur-
akarjuk a
Felvetik a
egyvaganyu

Lteljesit6képes” to-

megkodzlekedési eszkozt, magyaradn a
villamost nélkulozé gyarnegyeae: a Bu-
dafoki Gt és kornyéke. Els6sorban ezt a
problémat emlitik a XI. kerlletben —
mégpedig 0Osszefliggésben a Fehérvari
Uti kozlekedéssel. Az utébbin wugyanis
HEV, villamos és autébusz egyarant kéz-

lekedik, de ebben a parhuzamossagban
— mint mondjdk — nincs sok kdszdnet.
A HEV ugyanis csak ndveli a Moricz
Zsigmond kortér amugyis rendkivuli
zsUufoltsdgat; s hajtémotorjai hidba 1000
voltosak, ha az 500 voltos villamoshal6-
zat miatt docoégni kénytelenek. igy me-

rilt fel a terv, vigyék at HEV-et a csu-
pan autébusszal ellatott Budafoki utra,
amivel elérnék, hogy a toérokbalinti,
nagytétényi és budafoki utasok nem jén-
nének be a Kortérre, tehermentesitenék
a Fehérvari utat, cstcsidében felvennék
a budafoki uti gyarak dolgozéit, egyéb-
ként pedig biztosithatndak a jarat gyors-
vasUti jellegét.

A XVI. keruletben a keskeny Keregesi
Ut korszerGsitését surgetik- Ami,a HEV-
et illeti, nehézményezik, hogy a rakos-
szentmihdalyi régi szerelvények rendkivul
lassiak és hatraltatjak az egész UGtvonal
forgalmat. Kérik a 69-es villamos uUtvo-
naldnak meghosszabbitdsat, anndl is in-
kabb, mert a lefektetett vagadnyok rer
delkezésre éallnak.

Csepelen a Csillagtelep kézlekedési
problémajat tartjak a legégetébbnek.
M iutdn nem val6észinl, hogy a gyorsvas-
utat hamarosan meghosszabbitjak, diesel-
motoros ingajaratot javasolnak a csepeli
végallomas és a téglagyar kozott, amely-
hez mindéssze 400—500 méter vagéany-
épitésre volna szikség. Emeliettx*Csepe-
len is, aké&rcsak a tobbi keriletben, kérik
a meglevé autébuszjaratok siritését, a
belsé kozlekedés megjavitasat, kulénosen
az 6szi és téli hénapokban, amikor sok
mas jarmd kiesik a forgalombél. Mint
em litettik, ilyen vonatkozdsban tébb in-
tézkedés kiiszobon all.

A hivatalb6l érintett szerveken kivil

a tudomanyos egyesuletek, tarsadalmi
szervezetek is élénken foglalkoznak a
peremvéarosok és &ltalaban Nagy-Buda-

pest kozlekedési problémaival. Minde-
nekeldtt felvetik egy altalanos forgalom-
szamlalas szukségességét, amelyet a rész-
letes tavlati tervek elkészitése kiindulé-
pontjanak tekintenek.

jutalmazasi alapbodl

Ami a részletekbe . mené javaslatokat
illeti felvetédik a 2-es villamosvonal ki-
épitése Ujpestig, amellyel megoldédnék
az észak-déli villamosdsszekoOttetés a
Duma pesti partjan a peremvarosok ko-
zott. De a Dunéanak ennél aktivabb sze-
repet is szdnnak a kozlekedés megjavi-
tdésdaban. Tobb szakember javasolja a
Dunan modern kis kikot6k létsitését, ki-
csiny molokkal, amelyek a kikdtési he-
lyekrél elterelik a viz sodréat és igy rop-
pant egyszer(ivé, gyorssa teszik a terve-
zett 50— 100 személy *befogaddképességl,
50 km-es sebesség( diesel-motoros hajok
kozlekedését a két part kozott, valamint

-aszal M1 oy

Végul fel-ieivetik a. Orvasat régi ter-
vét is, amely szikségtelenné tenné, hogy
a kulsé tertuleteken,lak6 és dolgozé szaz-
ezrek nap /nap utdn kénytelenek legye-
nek a varoson keresztil utazni.

Az ilyen nagyhorderejli, messzemutato
tervek mellett természetesen felmerdl-
nek egyszerlibb, konnyebben megval6-
sithaté részlettervek is, mint a HEV-
vonalak gyorsvasutié valé atalakitasanak
folytatdsa; a nagyforgalmd villamosvo-
nalakon a rovidebb szerelvények helyett
ritkdbban kozlekedd, hosszabb egységek
kozlekedtetése; a jarmGvek korszerd ru-
gézasdnak megoldasa, a f6varos kornyéki
kisebb teleptlések ellatdsdra korszerd
kisautébusz-tipus kialakitasa; egy 0j koz-
ponti villamosfém Gdhely megépitése,
amely ellathatna a HEV-szerelvények
javitasat is stb.

Ugyanakkor viasza-visszatér egy régi,
de maig sem megoldott terv: az dnkéntes
munkahely-csere a kulonos képzettség-

hez nem kotétt- szakmakban. Az igazsag
ugyanis az, hogy minden jel szerint ma
még tobben koézlekednek a Il1l. kerulet-
ben 1évé lakasukrdl a XVII. kerileti
munkahelydkre, XI. kerileti lakasukrol
a XIIl.. kertletbe és igy tovabb. Fodra-
szok, kereskedelmi eladék, vendéiglato-
ipari alkalmazottak, altalanos iskolai
pedagégusok, egyszoval olyanok, akik

nincsenek szikségszerlien az adott, mun-
kahelyhez kétve. Egy jol megszervezett,
de feltétlentl 6nkéntes munkahely-csere

igen sokat lendithetne, kulondsen a pe-
remvarosiak kozlekedésén, mégpedig
minden beruhézds nélkil. Ehelyett azt

latjuk, hogy a Beloiannisz-gyar Zugléban

biztosit emeletrdépitéssel uj lakéasokat
dolgozéinak, az Obudai Hajégyar a Ba-
thori utcadban stb. Az ilyen ,megoldéas”
csak noveli a kozlekedési nehézségeket.

Ami pedig a hivatalosan jovahagydsra
kerilé terveket illeti, az e célra létreho-
zott févarosi munkabizottsdg a napok-
ban tartotta wutolsd Ulését, s ezzel tetd
ald hozta a budapesti kozlekedés pers-
pektivikus tervét, a tervezet, el6relatha-

télag, szeptemberben keriil a tandcs vég-
rehajté bizottsdga elé. Néhany hét mar
csupan és véglegesen elvalik, hogyan
fejlé6dik tovabb az elkdévetkezend6 esz-
tend6kben a peremvarosok kozlekedése.



