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( Sa j á t  t u d ó s i t ó n k t ó 1.) A' közlekedés! §1- 
zottság ma délután folytatta vitáját a Közúti vasút 
mizériáiról. Á mai ülésnek legnevezetesebb' esem£-
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nye R é n y i  tanácsosnak, a közlekedési ügyosztály, 
vezetőjének nyilatkozata volt, amelyben kijelentette, 
hogy a főváros őszszel egy kidolgozott közlekedési 
programmot fog előterjeszteni, amelyben — többek 
között — n e g y v e n n y o l c  uj  v o n a l  e en  s e ­
g é l y e z é s é  re k é r  f e l h a t a l m a z á s t  a ta ­
náé  s. Á közlekdési mizériáknak tehát mégis volt 
legalább annyi hatásuk, hogy a fővárosnál komo­
lyabban és gyorsabban foglalkoznak a bajok még- 
szüntetésével. A bizottság természetesen örömmel 
vette tudomásul a jövő reformokat, de ma is jórész­
ben azzal töltötte el az időt, hogy bűnbakokat kere­
sett. Ki a hibás; ezt kutatták s természetes, hogy 
mindegyik a másikra fogta a mulasztásokat. Már pe­
dig ezt a bizottságot nem azért hívták össze, hogy 
nyomozást indítson, hanem hogy a közlekedési za­
varokon minél előtt segítsenek. Volt néhány életre­
való indítvány is a tanács javaslatán kívül, ezeket 
kivétel nélkül elfogadták. i

Az ülésről a következő tudósitásunk’ szól: 
G r o s z m a n n  Miksa írásbeli indítványt terjesz­

tett be, amelyben azt javasolta, hogy a Rákóczi-u! 
alatt építsenek földalatti vasutat, hogy minden uj en­
gedélyezésnél a részvények felét kibocsátási áron a 
főváros vegye át, hogy a máv. sorompóknál átszál­
lással bonyolítsák le a forgalmat, hogy minden kocsi 
pótkocsival járjon, hogy átszállani minden megálló­
helynél lehessen, hogy uj szakaszbeosztásokat csinál­
janak s végül, hogy a panaszok egy házi biróság elé 
kerüljenek. — S z i l á g y i  Károly gyakorlati szem­
pontból bírálja a tanács előterjesztését. Az a baj, hogy 
egyes exponált útvonalakon lehetetlenség kocsit 
kapni. Rövidebb relációkat kér és uj vonalakat, mert 
csak igy segíthetnek a bajokon s igy szüntethetik 
meg a túlterheltséget. A Közúti tíz év alatt 
29.98%-kai szaporította a vonalait, mig a Városi1 
ugyanez idő alatt 61.29%-kal. Nagy baj, hogy nincs 
közlekedési programm. A bérletjegyek drágák. Elfo­
gadja az ügyosztály javaslatát, de indítványozza, 
hogy a kora reggeli és az esti órákban a város külső 
részeibe minden kocsi pótkocsival járjon, a Nyugati 
pályaudvar—Óbuda reláció visszaállíttassák, az Új­
pest—Erzsébet királyné-ut reláció kettéosztassék s 
egy uj vonal legyen a központi városházától az Er­
zsébet kiráiyné-utig. Felhívja még az ügyosztályt az 
olcsóbb bérletjegyekre s a munkásjegyekre.

Dr. W  i 1 h e i m Adolf egy példát mond el, hogy 
ezzel illusztrálja a mizériákat. Ka valaki a Nagykör­
úton vár egy kőbányai kocsira, akkor tiz percig is el­
vár, elmegy előtte négy-öt félig megtelt kocsi is, de 
ha a kőbányai jön — az zsúfolva van. Ha most a 
kocsivezető kegyelméből mégis följut rá. akkor azt 
látja, hogy már a következő állomáson sorra szálla­
nák le az utasok, akik igy kiszorították azokat, akik 
egyenesen Kőbányára akartak menni. Ezért azt indít­
ványozza, hogy bizonyos pontoktól s z ü n t e s s é k  
me g  a s z a k a s z j e g y e k e t  s az ilyen hosszabb 
utakra csak vonaljegyeket adjanak ki,

S c h r e i b e r  Emil rendőrkapitány, a rendőrség 
kiküldötte teljesen meddőnek tartja a vitát arról, 
hogy ki a hibás. A cselekvés a fontos, nem a rekri- 
mináció. A rendőrségnek az a meggyőződése, hogy 
a mai mizériák csak úgy szűnnek meg, ha minél 
gyorsabban s minél nagyobb hálózatban f ö l d ­
a l a t t i  v a s u t a k a t  é p í t e n e k .  A rendőrségről 
szól azután és megemlíti,,hogy a rendőrség teljesítette 
a kötelességét. A menetrendet figyelte, de arra a 
meggyőződésre jutott, hogy a közúti betartotta a 
menetrendet, csupán az történt, hogy a harmadik 
vagy negyedik megállónál baj volt a kocsikkal. A 
rendőrség tavaly ilyenekért 850 esetben indított ki- 
hágási eljárást a közúti ellen, de nagyobbára mind 
megszüntették, mert a vasúti- és hajózási főfelügye­
lőség kimondotta, hogy ezekért a vasút ■ műszaki üz­
letvezetőjét nem lehet felelősségre vonni. Ha nem is 
volt mind vis-major, de legalább is technikai akadály, 
üdvözli a tanács előterjesztését, amely külön közle­
kedési rendőrséget akar szervezni,

D e v e c i s  Ferenc középitési igazgató mindenek- 
előtt szükségesnek tartja, hogy P l a t t h y  György^ 
nek a múlt ülésen tett indítványára válaszoljon. Az 
indítvány fegyelmit kért a mérnöki hivatal tagjai 
ellen, amire kijelenti, hogy fölöttes hatóságánál maga 
ellen már megkérte a fegyelmi vizsgálatot. A közle­
kedési hibákat egyébként az alépítményekben látja. 
Részletesen elmondja a vezetékek hibáit, majd el­
sorolja azokat az intézkedéseket, amelyek már folya­
maiban vannak. Az a meggyőződése, hogy egy; év, 

< alatt teljes rend lesz a közlekedés terén. Dr. 
i f & e líia  Kálmán iőügyész .szennt a tanácsnak már.
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■ régebben erélyesebben kellett volna föllépnie. Ami 
Platthynak azt az indítványát illeti, hogy kormány­
biztost kérjenek, fölöslegesnek, sőt veszedelmesnek 
'tartja.

Ezek után J e l ű n e k  Henrik, a közúti elnök­
iigazgatója reflektált a felszólalásokra. Elmondotta, 
!hogy a társaság szerződésében kötelezettséget vállalt 
?ui vonalak építésére abban az esetben, ha a főváros 
felhívja erre. Mindezeket meg is csinálta, vagy leg­
alább is a terveket benyújtotta, de a szerződésen kí­
vül is létesített uj vonalakat, igy a Bécsi-uton, a Vil­
lányi-utón s felajánlotta a fővárosnak, hogy akár a 
Dob-, akár a Wesselényi-utcában épit uj vonalakat.
A társaság sürgette a szárnyvonalak kiépítését, de 
azokra nem kapta meg az engedélyt. Arra a meg­
jegyzésre, hogy a társaságban nem volt előrelátás, 
megjegyzi, hogy már néhány éve előterjesztést tett, 
hogy földalatti vasutat épit a Rákóczi-uton egész az 
Eskü-térig. Már a közigazgatási bejárást is megtar­
tották, de azután nem törődtek vele a hatóságok. 
Legutóbb a Visegrádi-utcai hurokvágányra tett elő­
terjesztést, mert igy az újpesti* és óbudai reláció is 
iavul. A hatóságoktól függ, milyen gyorsan intézik el 
áz ügyet. Az Erzsébet királyné-ut—Központi város­
háza uj vonalat megfontolás alá veszi,, de már most 
kijelenti, hogy nincs kifogása' az Újpest—Erzsébet 
királyné-ut reláció kettéosztása ellen. Eziránt előter­
jesztést fog tenni. De figyelmezteti a bizottságot, 
hogy annak idején éppen a bizottság álláspontja volt 
9. kis relációk megszüntetése, hogy igy a városban 
benn ne legyen forgalmi akadály. Ezért ebben mér­
téket kell tartani. Ami a bérieteket illeti, azok éppen 
'a hivatalnokok és munkások szempontjából rövid sza­
kaszokra vannak osztva, hogy: hiába ne fizessenek 
fértük. Munkásjegyek is vannak heti és havi jegyek 
alakjában. A heti jegyek 12 fillérbe kerülnek, a havi 
jegyek még olcsóbbak. A pótkocsik szaporítására vo­
natkozólag hivatkozik a múlt ülésen elmondott beszé­
dére, hogy még ez évben legalább nyolcvan kocsit 
jkapnak s elkészülnek az uj áramfejlesztő teleppel is, 
Amelyben szeptemberre vagy októberre megindulhat 
az első 10.000 lóerős gép. Kéri a tanácsot, hogy sür­
gesse meg a közigazgatási bejárásokat, adjon ideig­
lenes építési engedélyeket, amelyek alapján a társaság 
mindenkor hajlandó megkezdeni a munkát. De ha a 
Vonalakat csak évek alatt engedélyezik, akkor nem 
tehetnek semmit, ellenkező esetben igy m é g e b b e n 
a z  é v b e n  akadálytalan és sürü lesz a forgalom. 
Erélyes tettet kívánjon a tanács a társaságtól s a ta­
nács meg fog győződni arról, hogy sem erőben, sem 
tudásban, sem akaratban hiány nem lesz.
[ . R é n y i  Dezső tanácsos elmondja, hogy a fo­
kváros közlekedési politikájáról csak azóta lehet sró; ■ 
mióta megvették a Városi Villamos részvényeinek 
többségét. Fölemlíti, hogy egy vasutengedélyezés 
k i l e n c  f ó r u m o n  m e g y  k e r e s z t ü l :  először 
la tanácshoz kerül az előterjesztés, másodszor a mér­
nöki hivatalhoz, harmadszor a főszámvevőhöz, ne­
gyedszer a közlekedési bizottsághoz, ötödször a ta- I 
»ácshoz, hatodszor a közgyűléshez, hetedszer a köz­
munkák tanácsához, nyolcadszor a belügyminiszter­
hez s kilencedszer a kereskedelemügyi miniszterhez. 
Feltéve, hogy egyiknek sincs észrevétele, akkor jön a 
közigazgatási bejárás, majd a jegyzőkönyv elintézése 
s aztán az engedélyezési tárgyalás. S ezen már csak 
nzért sem lehet segíteni, mert ez már e g y s z e r ű s í ­
t e t t  e l j á r á s !  Az ügyosztályban egyébként már 
majdnem készen van egy nagyszabású közlekedési 
programúi, amelyet szeptemberben be fognak ter­
jeszteni. Ebben — többek között — n e g y v e n -  
n y o l c  uj v o n a l  e n g e d é l y e z é s é r e  ké r  f e l ­
h a t a l m a z á s t  a t anács .  A munkásügyek érde­
kében is megtesznek minden lehetőt s reméli, hogy 
a Közúti követni fogja a városi példáját. A mai bajok 
szanálása azon fordult meg, hogy sürgős segítséget 
találjanak s ő azt hiszi, hogy a társaság meg fog 
tenni minden lehetőt, hogy a legrövidebb idő alatt 
rend legyen.
I A vita ezzel véget ért és a zárszavak következ­
tek. Ilyen cimen beszéltek: dr. P l a t t h y  György, 
ar. P e t ő  Sándor, Z i p e r n o v s z k y  Károly és dr. 
B a r á n s z k y  Gyula, aki azt panaszolta fel, hogy 
a közúti vaspálya társaság személyzete nem állandó. 
Erre nézve Jelűnek Henrik elnök-vezérigazgató kije­
lentette, hogy a közúti vaspálya társaság személyzete 
hü és megbizhaíó s ha az 1931 alkalmazott közt van­
nak is hibásak, ne rójják fel ezt a többieknek. Az 
elnöklő tanácsos felhívására a Gellért-téri vágány- 
kapcsolat kérdésében is nyilatkozik az elnökigazgátó 
és e kérdés kapcsán kijelentette, hogy oly ideiglenes 
forgalom rendszeresítését határozta el, amely csak 
!a budai érdekeket fogja szolgálni. A vágányösszeköt­
tetés iekintetében, miután ez komplikált műszaki kér­
dés, most kimerítően nem válaszolhat, de megjegyzi, 
hogy azon ahelyen egy kitérő állomás létesítésre vo­
natkozó tervek már készen vannak.

A bizottság ezután elfogadta az ügyosztály javas- - 
Iatait. hozájárult Platthy indítványaihoz is. kivéve azt 
a kettőt, amely kormánybiztos kiküldését és a mér­
nöki hivatal ellenőrző tagjai ellen a fegyelmit meg­
előző vizsgálat elrendelését kérte. Grossmann Miksa 
indítványai közül a bizottság magáévá tette azt, amely 
az átszállási forgalom oly módon való szabályozását 
célozza, hogy átszállni bármely állomáson lehessen. 
Dr. Lőwy Lajosnak az ügyosztály kiegészítésére vo- 
inatkozó indítványát és dr. jWilheim Adolf inditvá-

m i .

nyát a bizottság elfogadta, Baránszky Gyula indít­
ványát pedig, valamint Grossmann Miksának többi 
indítványait a tanács figyelmébe ajánlotta.

* A pénzügyi bizottság ülése. A pénzügyi bizott­
ság mai ülésén az első fölszólaló A u e r Róbm±gpj®f 
aki napirend előtt reflektált azokra . %rjs£$Í8násokra, 
amelyek a múlt közgyülésegw4i«<lfff^Den hangzottak 
el ellene. Kijelentette, frdflT az angyalföldi telkek tu­
lajdonosai esztendőkkel ezelőtt megbízták őt azzal, 
hogy a telkek értékesítését vegye a kezébe, miután 
ő szokott ilyen tranzakciók finanszírozásával foglal­
kozni. Ekkor ő opciós levelet kapott s mint minden 
opciós levélben a világon, úgy ebben is benn volt az 
a pont, hogyha a tulajdonosok a telkeket direkte el­
adják, úgy kötelesek neki négyszögölenként egy ko­
ronát fizetni. Most azután az történt, — amit külön­
ben B á r c z y polgármester mondott el legvilágosab­
ban a legutóbbi közgyűlésen, — hogy a tulajdonosok 
személyesen tárgyaltak a polgármesterrel. Amikor 
ez neki tudomására jutott, sem személyesen, sem 
másképpen nem tárgyalt bizottsági tagokkal vagy 
tisztviselőkkel, hanem tudtukra adta a tulajdonosok­
nak, hogy abban az esetben, ha a telektömböt a fő­
város venné meg, a z  o p c i ó s  l e v é l b e n  b i z t o ­
s í t o t t  j o g a i r ó l  l emond.  Megkérte a telek­
tulajdonosokat arra is, hogy ezt illetékes helyen 
monják meg. Miután neki most van a kö^Mmlés óta 
először alkalma bizottsági tagok e%tt megjelenni, kö­
telességének tartotta ezeket elmondani s kéri a bi­
zottságot, hogy szavait vegye tudomásul. A bizottság 
megnyugvással és helyesléssel vette tudomásul Auer 
Róbert kijelentéseit.

Ezután áttértek a napirendre*.- amelynek első 
tárgya annak a húsz tagnak kiküldetése volt, akiket 
abba a vegyes bizottságba küld a pénzügyi bizott­
ság, amelyet a főváros közgyűlése a fizetésrendezési 
javaslatok tárgyalására kiküldeni rendelt. A pénz­
ügyi bizottság a maga kebeléből a következőket kül­
dötte ki: Biró Henrik, dr. Bródy Samu, Ehrlich G. 
Gusztáv, dr. Eulenburg Salamon, dr. Feleki Béla, dr. 
Glücksthal Samu, dr. Heltai Ferenc, Hűvös József, 
Jenes Vilmos, Márkus József, Márkus Miksa, dr. 
Platthy György, dr. Preyer Hugó, dr. Rózsavölgyi 
Manó, dr. Stern József, Vázsonyi Vilmos és dr. Wei- 
nek József.

A főváros, mint ismeretes, az Artézi-fürdővel 
kapcsolatban 1,600.000 korona költséggel gyógyszál­
lót óhajt létesíteni. Az errevonatkozó előterjesztés­
hez az állandó gyógyfürdő-bizottság hozzájárult és 
ma a pénzügyi bizottság foglalkozott vele. Báró H e r- 
z o g  Péter aggályosnak tsrKtar*a" szállö-'épitéS'ét, mert 
újabban sok szálló épült a fővárosban, a Sósfürdő 
mellett is épül egy és igy nem tudja, hogy rentábilis 
lesz-e a dolog. — Vázsonyi pártolja az ügyosztály 
előterjesztését és semmiféle okot nem lát aggoda­
lomra. Azok a betegségek, amelyek ellen az Artézi­
fürdőt használják, megkívánják, hogy a fürdőház 
szállóval legyen kapcsolatos. Az egész projektum 
komolysága szenved, ha nem épitiink a fürdő mellé 
szállót is. Ügyelni kell azonban arra, hogy a szállót 
olyan ember épitse, aki specialista ebben a kérdés­
ben. Meggyőződése, hogy ezt a szállót nemcsak a 
betegek, hanem üdülők is föl fogják keresni és kora 
tavasztól késő őszig tömve lesz, de télen is elég kö­
zönség fog odajárni. — G l üc k  Frigyes mindenben 
osztja Vázsonyi nézetét. Azt hiszi, hogy ennek a 
szállónak a fölépítése sokkal indokoltabb, mint a Sá­
ros-gyógyfürdő melletti szállodáé, mert ez üdülő­
hely, nagy és szép parkban. A számítást igen renta- 
bilisnek találja, sőt szerinte még jobb volna, ha na­
gyobb méretekben építenék meg a szállót. — B i r ó  
Henrik szintén elfogadja az ügyosztály előterjeszté­
sét és ha van hiba, azt abban látja, hogy csak száz 
szobára tervezik a szállót. Megvitatás tárgyává kí­
vánja tenni, nem volna-e jó egy nagyobb szálló épí­
tése. — Dr. H a j ó s  Zsigmond szintén a szálló építése 
mellett foglal állást és az ezzel kapcsolatban eszkö­
zölt számításokat reálisnak tartja. — Dr. B ó d y  Ti­
vadar tanácsos fölvilágosító szavai után a bizottság 
a szálló létesítéséhez egyhangúlag hozzájárult.

* A Budaörs—Törökbálint! Vasút. Ma volt a 
Budapest—Budaörs—Törökbálinti Helyiérdekű Vil­
lamos Vasút közigazgatási bejárása. A bejárást hol­
nap folytatják Budaörsön és TöröfeKétöaGon.

* Uj építkezések. A magánépiíés! bizottság ma 
délután tartott üléséből kifolyólag a következő épít­
kezések engedélyezését javasolta a tanácsnak: Pol- 
lacsek Félix V., Üg3mök-u. 1281. hrsz. a. három da­
rab négyemeletes ház; dr. Zakó Elemér VIII., Kis- 
templom-u. 6698. hrsz. a. kétemeletes ház; Salz Dá­
vid I., Maros-u. 1540. hrsz. a. háromemeletes ház; 
Jäger Károly I., Névtelen-u. 7421. hrsz. a. emeletes 
ház; Kovács Manó VII., Angol-u. 2335. hrsz. a. eme­
letes ház; HaffenreiCh Károly VIT., Rózsa-u. 15. sz. 
a. négyemeletes ház; Hubay Jenőné VI., Szondy-u. 
'33. sz. a. háromemeletes ház; Schönteil Rikárd X., 
Martinovics-tér 7992. hrsz. a. ötemeletes ház; Buda­
pesti első baptista egyház II., Irma-tér 2930. hrsz. a. 
ötemeletes ház; Griesz Ármin VI., Szondy-u. 33. 
sz. a. háromemeletes ház: Schäffer János IV., Ki­
rályi Pál-u. 368. hrsz. a. háromemeletes ház.
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a Pesti Napló 1911 évi 
Karácsonyi ajándéka

Fényes, művészi kiállításban, szá­
mos sokszinnyomásu képpel.

Megjelenik december első felében és 
az ismert feltételek mellett

a Pesti Napló minden 
előfizetője megkapja
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AVIATIKA
Vicinális aviatika.

Az a katasztrófa, ami az elmúlt szombaton tör­
tént a budapesti repülőtéren, valóban tipikus és min­
den tekintetben jellemző azokra az állapotokra nézve, 
amelyek nálunk mindenben uralkodnak és amelyeknek 
csak mintegy hűséges tükörképeként tekinthető a mi 
aviatikánk is. íme: arról még nem hallottunk semmit, 
hogy magyar aviatikus valami igazi sikert is ért 
volna el, maga az Aero-Klub olyan elalvó félben levő 
úri társaság, mint . valami vidéki tornaegylet, nem 
hallunk hirt magyar pilótákról, nem is tudtuk, hogy 
egy Horváth nevű ur is foglalkozik az aviatikával, 
meg hogy egy Prodán nevű ur is — és egyáltalán 
akárki — tanul repülni itt Budapest faluvégén, egy­
általán nem hallunk semmiről semmit mindaddig, 
amig azután be nem érkezik a — katasztrófa hire. De 
az is egészen pesti stílusban. Nem aláhullás, vagy 
motorrobbanás, vagy egyéb más módja a levegő 
modern katasztrófáinak, hanem egyszerűen — elgá- 
zolás. Mint ahogyan a Rákóczi-uton a villamos, vagy 
akármelyik tetszés szerinti utcasarkon az őrülten 
hajtó „postás-muszka“ szokta elgázolni a pesti ha­
landókat.

Nem kételkedünk abban, hogy ennek a szeren­
csétlenségnek legnagyobb részt maga a szerencsét­
len áldozat volt az oka, az a gyámoltalan kis leány,; 
aki ijedtében valósággal nekiszaladt a repülőgépnekj 
de azért mégis konstatálnunk kell a tényt, hogy ná­
lunk ez a baleset a karaktérisztikuma az aviatikánk?! 
fejlettségének.

Ellenvetésül fel lehetne itt hozni, hogy hiszen! 
Párisban is történt hasonló katasztrófa, amelyiknek! 
nem is egy bámész kisleány, hanem egy miniszter 
lett az áldozata és hajszál hijján maga a miniszter- 
elnök is, de ez éppen a mi felfogásunk mellett be.-! 
szél. Mert hiszen az egészen természetes, hogy azl 
aviatika mai fővárosában, ahol egy-egy repülő ver-, 
seny valósággal olyan megfigyelni való esemény, 1 
hogy a megnézésére odasereglenek a miniszterek is. 
Hogy ott baleset i s történhetik ,az egészen érthető 
dolog. De nálunk még eddig semmi egyéb nem tör-1 
tánt a repülés terén, ami szenzáció számba mehetne, 
mint éppen c s a k  ez a baleset. ‘ ' 'j

Hasonlóan áll a dolog a Bier főhadnagynak immáb 
egészen tréfássá vált kis repülésével Is, amiről pedig; 
szintén úgy kell beszélnünk, mint a magunk dolgáról; 
mert hiszen a közös hadsereg a miénk és főképpen; 
és nagy előszeretettel akkor vallja magát a miénknek,! 
amikor valami kudarc, vagy kalamitás éri.

De a Bier főhadnagy esetének már azután sokkal 
komolyabb okai vannak és mélyebben fekvőek, mint 
a rákosi katasztrófáé, amelyiknek az oka kétségtelen 
nül csak elbámészkodás, esetleg valamelyes ügyet-j 
Jenkedés volt. De az osztrák főhadnagy nagyszerül 
kudarcának az okai egészen mások. És ez az ered-: 
mény, vagyis inkább eredménytelenség a legnagyobb7 
mértékben szomorú.

Soha még nagyobb távolságra való repülés-? 
nek a feltételei olyan könnyűre nem voltak szabva.? 
mint éppen a bécs—budapesti versenyéi. Harmincegy 
nap, vagyis hétszáznegyvennégy óra volt kitűzve1 
arra, hogy kétszázhusz kilométer távolságot be-’?


