Budapest belvarosdnak rendezése.

Bernauer

Az utols6 években Budapest belvarosa rendezésének
kérdését minduntalan szényegre hozzak, jelédl annak,
hogy ennek a kérdésnek megoldasa immar elodazhatatlanna
valt. Mivel ennek a kérdésnek miként val6 megoldasa
nagy és hosszU idén at érezhet6 befolyassal leend Buda-
pest fejlédésére, az Ugy érdekében kivanatos, ha minél
tobben foglalkoznak ezzel a targygyal és szoknak a
kérdéshez. Majd annak idején a feladat megoldaséara
hivatott kozegek, az ily mddon napvilagra kerul6 ku-
lonféle eszmék kozal a viszonyaink kozott létesit-
het6ket kénnyebben folismerhetik és a legmegfelelébbet
meg is valésithatjdk. A kovetkez6kkel magam is ipar-
kodom e nagy cél eléréséhez néhany szemernyivel hozza-
jarulni.

A Budapest belvarosanak rendezését targyazd, eddig
nyilvdnossagra kerilt 0Osszes tervezetek tengelyét az
Eskiu-tér irdnyaban a Dunan at vezetend6 Gj hid és a
kiszélesitend6 ennek meg-
hosszabbitasa irdnyaban létesitend6 és a Kerepesi-utat

Hatvani-utca, valamint az

Izidortol.

ezzel a hiddal 6sszekétd féutvonal képezik. Mind a hid,
mind a jelzettik féutvonal épitésének szilkségét mar tébb
izben oly bdéven és oly alaposan okoltak meg, hogy feles-
leges munka volna ezt Ujbél bizonyitgatni. A kulonféle
tervek csak a Hatvani-utca folytatasat képezd és a
Férenciek-terétol az (j hidig vezetendd Gtvonal részletei-
ben térnek el egyméstol.

Nézetem szerint az eddig felmertlt 6sszes tervezetek
k6zés hibaja az, hogy félve a koltségek nagysagatol, a
hidfeljarokat és a hidf6 koral létesitendd tereket oly
szlkre szabjak, hogy Kkivitel esetén még a mai kovetel-
ményeket sem elégitenék ki. Mar pedig azt, hogy ily
nagy alkotasoknal, mint a szoéban forgd, mennyire hibéas
tisztdn a pillanatnyi szikségletet kielégiteni, eléggé bizo-
nyitjdk az utolsé évtizedek alatt Budapesten létesitett
nagy varosrendez6 munkalatok hianyossagai, melyeknek
kozds oka a tervezbk és a nagy kozonség Kkishitlisége.
Nem bizvan eléggé a varos fejlédésének jovéjében, minden
legkisebb nehézség el6l kitértek és minden akadalylyal
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megalkudtak, a helyett, hogy &sszes erejik megfeszité-
sével ezeket az akadalyokat legy6zték volna.

Csodalom, hogy még az a szakférfiu is, ki Egyesu-
letink kebelében, de mas helyen is tartott el6adasaiban
az emlitett bajokat oly tlizetesen és helyesen biralgatta,
tervezetének erre a részletére vonatkozé némi koltség-
emelkedéstdl visszariadva, oly megoldast javasol, mely
az alkotand6 nagy m( feladatanak mar a koézel jév6ben
sem felelhetne meg.

A létesitendd 0j Utvonal a véaros legnépesebb és leg-
élénkebb részeinek forgalmat egyesitené, ezért kényelmes
és minden oldalr6l hozzaférhetd legyen. Részben ezek
aforgalmi, részben pedig szépészeti okok megkoévetelik,
hogy a hidf6 el6tt nagy szabasu, Budapest cityjének
jelentéségével megfeleld aranyban allé teret alkossunk.
Oly f6fontossagu forgalmi gocpont létesitésekor, mint a
milyen a szdban forgd, még sokkal nagyobb pénzbeli
aldozatoktél sem szabadna visszariadni, mint a milye-
neket a tervezett rendezés valéban megkivan. A fukar-
kodas oly kardinalis hiba volna, melynek karos voltat
nem csak utédaink, hanem a mai generéaci6 is meg-
érezné s a melyet kés6bb egyatalan nem, vagy csak
aranytalanul nagyobb aldozatok &aran tehetnének jova.

Szemmel tartva a Kifejtett elveket, eljarasom az
1 Abrabeli tervezet keészitésekor a kovetkez§ volt. A
Hatvani-utca Kkiszélesitésében az eddigi tervezdkkel
egyetértek. Elfogadtam a déli hazsor vonalanak megtar-
tasat és az utcanak a tulsdé hazsor lebontasaval 16 olre
valé kiszélesitését, megjegyezvén, hogy a Kiszélesitést
nem egyszerre, hanem csak fokozatosan, Uj épitkezések
alkalmakor vélem foganatositandénak. A Hatvani-utca
Uj tengelyét a mostani Kigyo-téren csekély szdg alatt
megtdrtem és a plébania-templom déli vonalat érintve, a
Duna sodrara merdélegesen képzelt G hid tengelyének
irdnydban vezettem. A Kigyo-utca északi oldalat alkotd
héazsor meghagyhaté. Ha nnek vonalat az (j ut tenge-
lyéhez szimmetrikusan a tulsé oldalra tesszik &t és a
Ferenciek-terét a nyugati oldal felé 20 dlre, a Kalap-
utcanak a Lipot- és Himz6-utcak kozé es6 Kkiegyenesi-
tett szakaszat 12 odlre szélesitjuk ki, a Lipot-utcat pedig
a keleti oldal felé 8 o6lre bévitjuk, koértlbeltal 14,000 m*z
terjedelml telket kapunk. Ezt & telket az eddig ajanlot-
taknél alkalmasabbnak gondolom az Uj varoshazanak
felépitésére. Ha tekintetbe vesszik azt, hogy erre a
telekre az o6sszes varosi hivatalokat magaba fogado6 épu-
letet emelhetlink, tovabba, hogy a belvaros kell6 koze-
pében, az azt derékban metsz8 legfontosabb utak keresz-
tez6 pontjaban fekszik, minden oldalat a modern koézle-
ked6 eszkozok befogadasara alkalmas nagy terek és
széles Utvonalak hataroljak, de meg fekvése is olyan,
hogy a varos minden részébél, Pestrél és Budardl egy-
arant a legrovidebb és legkényelmesebb aton hozzajut-
hatunk : azt hiszem, ennél keresve sem talalhatnank Buda-
pest egyik legmonumentélisabb épiletének diszesebb és
alkalmasabb helyet.

A sem m(vészi, sem torténeti szempontbdl Kkivaléan
becsesnek nem mondhaté és a hidfeljaré téltések miatt

fenn nem tarthaté plébania-templom helyett Gj templomot
kellene épiteni. A belvaros kathedralisdnak legalkalmasabb
helye a hid el6tti tér kozepén, annak tengelyében volna.
Budapest belvarosanak tulnyomoéan katholikus lakossaga
joggal megkdvetelheti, hogy végre a belvaros is legalabb
egy monumentalis templommal ékeskedjék. Szeretném
hinni, hogy ezt a templomot oly aranyokban és olyan
muavészi kiviteloen épitik fél, hogy mélté lesz arra az
impozans és dominalé helyre, hova azt tervezetem helyezi

Tornyai az Uj hid iranydban mar Budarél, a Hatvani-

és Kerepesi-uton végig pedig mar a kozponti palya-
udvartdl szemuinkbe o6tlenének; de el6ttink latjuk ezt
az épiletet akkor is, ha akar a Vaci-utca feldl, akar a

Lipot-utcan at iparkodunk a véaros kézéppontjahoz, vagy
a hidon &t Budéara jutni.

A hid feljaréit a Molnar-utca vonaldig toltam vissza,
hogy a Ferenc Joézsef-rakodopart a hid alatt jelenlegi
allapotdban meghagyhat6 legyen és a forgalmat az (j
rendezés meg ne zavarhassa. Mivel a Ferenc Jbézsef-
rakodopartrol a hidra vezetd feljarék hosszisdga a ter-
vezet szerint 180 illetve 240 ni, Ugy 26% 0'es emelkedés
mellett a hid szintje a Ferenc Jozsef-rakodopart felett mar
oly magasan fekszik, hogy a rakodoépartnak a Dunaval
parvonalas forgalmat nem akadalyozza meg. A feljarék
tamaszfalai és a rakodopart hazvonalai kozé es6 téren
kertet alakithatndnk, a mi a kérnyezet diszét minden-
esetre nagyon emelné.

A hidfeljarok és a templom kozotti terileten két haz-
csoportot tervezek oly moédon, hogy a hid és a templom"
kézt 40 o6l szélességli szabad tér maradna, a hidfeljaro-
kat és a hazcsoportokat hatarolé utcakat pedig 12 6l
szélességitekre szabtam, ugy hogy mindenttt 2 kozati
vagany helyezhetd el.

Az () varoshazanak északi f6homlokzata el6tti tér
tengelyében &llitand6é diszes szOk6kut ennek a nagy-
szabasu térnek aesthetikai hatdsat nagyban emelhetné.

Mindezek az atalakitasok bizonyara tekintélyes 6ssze-
geket kivaltnak. A kisajatitasok, hozzavet6leges szamitas
szerint 10— 12 milliéba kertlnének ; a feltoltésekre, tAmasz-
falak és utépitésekre 1J2—2 milli6 forint szamitando.
Ebbél a 12— 14 millié forintnyi koéltséghdl megtérul
az 0j varoshéaz telkének értéke fejében 4 milli6 forint; a
két, hazhelyekil parcellazandé telek értéke fejében 3 mil-
li6 forint, tehat o6sszesen 7 milli6 forint, Ggy hogy a
rendezéshez mintegy 6—7 milli6 forint fedezetérdl kel-
lene gondoskodni, mely 6sszeget, mivel az egész rendezé
munkalat 5—6 évre oszthato fel, a kormany és a f6-
varos kozosen teremthetné el6. Az (j varoshadzanak és
az 0j templomnak koltségeit ezekbe az 6sszegekbe nem
foglaltam.

Ha meggondoljuk, hogy éppen a tervbe vett rendezés
a belvaros fejlédésének legnagyobb akadalyait, a rendet-
len sz(ik utcdkat és a régi Pest 6sdi héazait érinti, ha
tovabbéa tekintetbe vesszik, hogy mily egyenes és rovid
Osszekottetés létesulne a belvaros eme része és a tobbi
varosrészek kozott: konnyen belathatd, mekkora fejlédés-
nek és viradgzasnak indulna ez a varosrész, mely mos-
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tcinig Budapest egyik legelmai adottabb varosrészét alkotja. A belvaros rendezésének keretébe felveendé masodik
Az uj épitkezések bizonyara rovid idé alatt megtéritenék f6fontossagu szabalyoz6 munkéalat lenne az Andrassy-
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Saai{mrmémynak és a varosnak a rendezés okozta
kiada-  gtnak 2 Blzella-térig valg ™ |
keresztulvitele esetén az " J ~ 10sszabbftasa. Ennek

az Andrassy-Ut belss végpontja
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Budapest egyik legmonumentalisabb éplletének a Haas-
féle palotanak homlokzata elétt lenne, vagyis architek-
tonikus befejezést nyerne és Budapestnek ez a legfénye-
sebb boulevardja a véaros kozéppontjaval egyenes és
szerves 0Osszefliggésbe jutvan, megsziinnék maga is a
Vaci-koratnak mellékutcajava lenni, hanem fé Utvonalat
alkotna. Ennek a rendezd munkalatnak keresztllvitele
aranylag igen csekély koltséget okozna, mindoéssze 5—6
régi haznak lebontasarol van sz6 és az ujonnan alaki-
tand6 hézteruletek alig kisebbek a kisajatitanddknal, ugy
hogy a 3 milliéra tehetd Kisajatitdé koltség az uajbol el-
adhato telkek é&ra utan bizonyara egy Kkrajcarig meg-
térilne. Az a kis baj, hogy az Erzsébet-terei az Uj Ut-
vonal ketté hasitana, elenyészik azzal az driasi nyere-
séggel szemben, hogy a diszes Andrassy-ut egyenes és
kényelmes 6sszekodttetést nyerne a belvaros legelegansabb
utcdival, a Vaci-utcaval, Koronaherceg-utcaval és Dorottya-
ulcaval, a korzoval és a redodttal. Nem kell valami
vérmes optimizmus annak megjosolasara, mert hisz a
leghidegebb megfontolas is ravezet, hogy ez az Uut-
vonal Budapest legfényesebb és legnagyobb forgalmi Gt-
vonalava valhatna.

Az Erzsébet-tér lemetszett délkeleti sarkdban szin-
hadzat vagy hangverseny-éplletet épithetnének, ezzel
szemben maradna a jelenlegi tér terjedelmének 2yuidara
kisebbitett sétany. A Nagykorona-utca bejarata el6tt
fenmarad6 csucsban szokékltat lehetne elhelyezni,
mig a Gizella-tér kozepén az Uj Utrész és a Haas-
palota tengelyének metszéspontjdban az Andrassy-szo-

bor taldlna minden kivanalomnak megfeleld, diszes
helyet.
A belvaros rendezéséhez tartoz6 egyéb munkalatok

kézal tervvazlatomban csak a legfontosabbakat jeleztem,
milyenek a Muzeum-koratrol, a Sandor-ntca folytatasa-
nak iranyadban az Egyetem-térre, illetve a Papnévelde-
utca felé nyitandé Uj utca és annak folytatdsaként a
Borz-utca Kiszélesitése és a Dunaig valé meghoszabbi-

tasa, tovabba az Ujvilag-utca 0Osszekottetése a Deak-
térrel, a katonai kincstart6l atengedett Karoty-kaszarnya
részének lebontasa utdn fennmarado6 telek rendezése és
az evangélikus templom Ujjaépitése.

Tobb szabalyoz6 munkalatra ezittal nem terjeszked-
tem ki, mert a fennebiekben érintett és mindenesetre
els6 sorban foganatositandé munkalatok keresztilvitele
is, a mi viszonyaink kozott, legalabb 10— 15 évre ter-
jed6 id6szakot kivanna, kulénben is attol tartok, hogy
ha tulsagosan sokat akarnank egyszerre kezdeményezni,
az er6k szétforgacsolodasa miatt a sirgésebb és fonto-
sabb munkakat hatraltatnék, masrészt pedig azt hiszem,
hogy még ez id6 szerint azokkal a munkalatokkal var-
hat6 eredmény nem allana aranyban a hozandé aldo-
zatok nagysagaval. Kulondsen a belvaros déli részében
tervezett (j Uutvonalak nyitasatél nem remélhetem azt
a kedvez6 eredményt, melyet e targvgyal foglalkoz6 két
szaktdrsam véar, mivel a Ferencvarosnak azok az ut-
vonalai, melyeknek folytatasat képeznék a belvarosban
nyitand6é Uj utcak, még igen kevéssé lakott, gyéren be-
épitett tertleteken visznek keresztil és forgalmukat csak
igen szlik mederbdl, a Lényay-utca és Csepel-rakpart
kozé es6, keskeny és rovid szalagbdl nyerik, a honnan nagy
forgalmat még akkor sem varhatunk, ha ez a varosrész
teljesen kiépil. A forgalmukat hasonlithatatlanul nagyobb
medencébdl gy(jté utvonalak, milyenek a Soroksari-
utca, UlIGi-Gt, Stacio- és Jozsef-utca pedig mindannyian
a Kalvin-térre torkollanak, minek természetszer(i kovet-
kezménye az, hogy csakis az innen a belvarosba vivd
kozlekedd vonal, a Kecskeméti-utca és ennek folytatasai
birnak nagyobb forgalommal, a mi fejlédéstiknek nélkiiléz-
hetetlen elé6fdltétele.

Azzal a Kkivanattal zarom soraimat, hogy Budapest
belvarosanak rendezése a tervezés stadiumabol minél
elébb a kivitel stadiuméba kertljon és hogy ennek a
korszakot alkotdé m(inek létestiléséhez f(iz6dd remények
miel6bb és mindenben teljesiljenek.



