A budapesti ,zoldhullanT-rendszer

/M | Megallas nélkil a féutvonalakon
A 1J

Budapesten 1926-ban szerelték
el az elsé forgalomirdnyité
enddérldm p4t a Ré&ko6czi Gt és a
‘fagykdrat keresztezésében. A ko-
ép>en fiigg6é egyetlen lampatest a
asst és ritka forgalom irdnyitéa-
sara elég volt. Ezt a lampéat rovi-
desen tovabbiak kévették, és
nemsokara megjelentek a ma is-
mert alakt és elrendezésl forga-
lomirdnyité lampdak is, de még
mindig renddr irdnyitadsaval mi-
kédtek. Ez a megoldds megfelelt
az Otvenes évek végéig. A gyor-
san ndovekvé forgalom miatt
azonban az adott csomodpontok
atbocsatoképességét novelni kell,
gazdasdgossagi szemponthbél pedig
igen fontos, hogy minél tébb jar-
mé haladhasson végig megallas
nélkul a féutvonalakon.

Az elsé jelentés 1épés a for-
galomiranyité lampak autom ati-
zaldsa volt. A lamp>ak periédus-
és féazisidejét forgalomszamlalas-
sal hataroztdk meg, és szlikség
esetén az idék véaltoztathatéok. (A
periédusidé —a zdld kezdete—
sdrga—piros—piros—sarga, z61d
kezdete kozotti id6, s altaldban
90— 120 mp; a fazisid6: egy jelzési
kép, példaul a zoéld idétartama.)

Ezzel egyid6ben vezették be a
szabad jelzés végére figyelmez-
teté villogé zold jelzést. Ezek az
autom atizalt ladmpéak az egymas
utan kovetkezé csomépontokon
egymastol fuggetlentil mdkoddnek,
ezért el6fordulhat, hogy egy-egy
gépkocsi vagy tehergépkocsisor
minden lam panal tilos jelzést
kap.

Az egymastél fluggetlen auto-
matakréol tébb kulféldi nagyva-
rosban dttértek a féutvonalak
mentén levé forgalomiranyité,
lam péak ,zo6ldhulldm rendszerben”
valé osszehangoldséara, ezéltal az
Gtvonal elejérél indulé, vagy va-
lamelyik mellékutcabol rakanya-
rodé jarm(d végig zdéld jelzést
kap, ha alkalmazkodik a ,z6ld-
hulldm ” tervezésekor meghataro-
zott sebességhez.

Budapesten elsé kisérletként
néhany éve 0sszehangoltdk a
Nagykoériton, a Rakoéczi Gt és a
Dohéany utca keresztezésénél levd
két jelz6lampat. Ezekhez csatla-
kozéan ez év tavaszatol ,zoldhul-
lam” rendszerben midkodnek a
Lott6 Aruhéaznal és a Nagykorat
— W esselényi utca keresztez6dé-
sénél levé lampéak is, s még eb-
ben az évben elkészil a lampék
6sszehangoldsa az Erzsébet-hid-
tol a Baross térig és a Kiskor-
Gton az Astoriatél a Jozsef Attila
utcdig. Ez az utébbi megoldja a
M adéach téri gyalogatkelést is. A
Nagykorat tovabbi részén és a
Népkdztarsasdg Gton a jelzéidm -

pak osszehangoldsa d kovetkezd
évre" marad.
A tervezés menete

. Keresztmetszeti  és célforgalmi
jarmlszamlalasokkal ~ meghata-
rozzédk az adott Utvonal forgal-

(Folytatas a 12. oldalon.)
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mat az egyes napszakokban. E
legnagyobb forgalma szakasz lesz

mértékadoé attervezésben. Egy-
egy z06ld fazisnak olyan hosszl-
nak kell lennie, hogy az oda ér-
kezé jarmdlvek torlédas nélkul
athaladhassanak. Ennek ismereté-
ben meghatdrozzak a periddus-
idét. Ez a rendszer valamennyi
csomoéponton azonos, és 90 mp
korul van.

A kovetkezd 1épés a tervezési
sebesség meghatdrozéasa. Ezt gra-
fikusan végzik. Szerencsés eset-
ben van olyan sebesség, amely az
Gtvonal teljes hosszdban, mind-
két irdnyban lehetévé teszi a
jArm Gvek szabad haladésat. Ez-
utdn a sebesség ismeretében el-
készitik az Gt—id6é diagramot.
Vizszintes tengelyén mp-ben az
idét, fuggd6leges tengelyén lépték-
helyesen a keresztezések egymaéds-
tol vald tavolsdgat és szélességét
tartalmazza. .A ferde sdvok szé-
lessége ardnyos az egy szabad
jelzésnél atbocsathaté gépkocsik
szdméaval, meredeksége pedig a
sebességgel. A sebességeket Ugy
kell megszabni, hogy a két irany-

ban haladé gépkocsioszlopokat
jelképez6 sadvok metszése a ke-
resztezésekhez kertaljén. Ekkor

ugyanazon z06ld jelzésre &tmegy a
keresztezésen a féatvonal mind-
két irdnyu forgalma, a szabadon
.(a rajzon fehéren) maradé id6-
ben pedig lehetéség van kereszt-
irany 0 forgalomra, kanyarodasok-
ra, a gyalogosok atengedésére stb.

Nagyon fontos, hogy a témeg-
kozlekedés is beleilleszkedjék a
,z0ldhullam” rendszerbe. Ennek

hogy a tomegkdzle-
kedési jarmivek tartani tudjak a
Lz0ldhulldam” tervezési sebessé-
gét. Ez 30—45 km/6 koézé esik, s
ezt az autdbuszok és a korszeriibb
villamosok egyarant elérik. A ko-
vetkez6 feltétel, hogy a megallok
lehetéleg csak a lampéaval szaba-
lyozott keresztezéseknél legye-
nek, a villamosé pedig a keresz-
tezés el6tt. A villamos a zéld jel-
zés vége felé érkezik a megalld-
ba, a tilos jelzés alatt zajl,ik le az
utascsere, és a szerelvény a ko-
vetkezd zd6ldre indul. Ezaltal a
villamosforgalom kb. 10 szézalék-

elsé feltétele,

kal lassul, viszont a koézlekedés
egyenletesebbé tehetd. Természe-
tesen ki kell egésziteni a ,z6ld-

hulldm ”-rendszert a témegkozle-
kedés irdnyitdsat végz6 berende-
zésekkel. Az autébuszmegalléok
valtakozva is elhelyezheték a ke-
resztezés el6tt és utdn, igy csak
minden masodik keresztezésnél
kell az autébusznak egy zdéld fa-
zissal lemaradnia.

12 MUSZAKI ELET

Az egyes féutvonalak ,z6ldhul-
‘lAm ” rendszere egyméshoz csatla-
koztathaté, és igy a f6varos odsszes
bels6 f6atvonaldnak forgalomira-
nyitdsa osszehangolt rendszerbe
illeszthet6, és a kés6bbiekben egy
kozponthdl 'Vezérelhets.

A forgalom

automatikus vezérlése

A Raékoéczi Gt ,z0Ildhullam ”-
rendszer vezérlését egyetlen auto-

mata végzi kébelek kozvetitésé-
vel, az Astoria keresztezés koze-
lében levd diszpécser szobébdl. Az

egyes lampdak irdnyité berendezé-

se tranzisztoros elemékbdl, ugy-
nevezett kartydkbol all.

A vezérléshez sziukséges adato-
kat forgalomszamléaléssal hata-

meg, és elére beprogra-
az egyes keresztezések
lam pait iranyito kartyakba.
Tobbféle jelleglG forgalomra ké-
szult kartydkat kell készenlét-
ben tartani Forgalomvalto-
, zarkor {pl. attérés - hétkoz-
napi forgalomrél . vikend forga-
lomra) a kéartya pillanatok alatt
cserélheté, ég a berendezés 1—2
perc alatt atallithaté "h megvalto-
zott forgalmi helyzetre. Hibés
kartya' ugyanilyen gyorsan cse-
rélheté.

A tervek szerint a diszpécser
szobaban ipari televiziéo is lesz. A
,2z0ldhullam ”-ba kapcsolt legfon-
tosabb csomoépontok forgalma
megjelenik a képerny6ékon. Sziuk-
ség esetén a diszpécser telefonon

rozzak
mozzak

utasitast adhat a csomo6ponton
szolgélatot teljesité renddérnek a
lampak kézi kapcsolassal valé
irdnyitdsadra a keletkezett zavar
feloldasaig.

A ,zéldhulldm ”-rendszer el6-
nye, hogy a féutvonal &tbocsat6-
képessége kb. 10 széazalékkal néd,

mert a jArmGvek koézel egyenl6 és
egyenletes sebességgel haladnak.
A. kisebb forgalm U keresztutcak-
ban haladé jarmivek részére le-
het6vé teszi rendszeres id6kdzok-
ben a félutvonal keresztezését, a
forgalom zavardsa nélkul. A mai,
tilos jelzésekkel és er6szakos el6-
zésekkel zavart forgalomhoz ké-
pest a tényleges atlagsebesség a
KRESZ-ben megengedett hataron
belil 10—25 km/éradval novelhet6.
Mindezen kivil a szdm itdsok sze-
rint kétiranyban napi 10 000
jarm G esetén a megallasok el-
maradéasabél csak az Uzemanyagot

és a jarmGkopdast szamitva, évi
20 milli6 Ft feletti koltségmegta-
karitas valik lehetfvé.
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