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Budapest vasuti halozatanak atalakitasa es fejlesztése.

Irta: Pieri Cézar MAV miszaki tanacsos.

Vorschlag zur Rekonstruktion des Eisenbahnnetzes in Budapest. Von Dipl.-Ing. C. Pieri.
Durch die Entwicklung der Hauptstadt unvermeidlich nétig gewordener Umbau und Erweiterung
des Eisenbahnnetzes soll nach ein vorher bestimmten Rekonstruktionsplan durchgefiihrt werden. Im

vorgetragenen Rekonstruktionsplan wird das rechts- und linksufrige Eisenbahnnetz,
verbunden. Im Rahmen des Planes ausgebaute Halte-

einzelner Strecken, mit einem Donautunnel

stellen und durchgehende Bahnhdfe ersetzen die heutigen

nach Umbau

Kopfbahnhofe, dessen freigewordener

Grund fir Stadtregulierung nitzlich gemacht werden kann.

A ceglédi vonal altal szintben szelt &tjarok kikiiszo-
bolésének ismételten napirendre keriil6 kérdése nem tar-
gyalhaté o0nall6 feladatként, mert az a f6évarosi vasut-
halézat rekonstrukciéjanak — megoldéasra var6 — fel-
adatkorébe tartozik. A kérdés megoldasa ennélfogva
csak akkor lehet helyes, ha az szervesen illeszkedik
bele az egész rekonstrukcié tervébe. Ezért meg Kell
el6bb allapitani a févaros, részben avult és gazdasag-
talan, vaslti berendezései Ujjaalakitasdnak végleges
tervét és csak annak keretében, azaz abba belell§ rész-
letként, szabad mind a szébanforgd szintbeli atjarék

mind a fokozatosan beko-
célzd épitkezéseket

kikliszdbdlésének munkait,
vetkez6 szikségletek kielégitését
elvégezni.

A feladatkdr megallapitdsdnal szem el6tt tartan-
dé fébb iranyelvek Kitlizése végett meg kell vizsgalni
a févaros jelenlegi vaslti vonalhal6zatanak és a palya-
udvarok elrendezésének héatranyait. Ezek a hatranyok
azonban nem Kkizarélag a vasuti (zem gazdasdgossaga
és biztossaga, hanem a korszer( varosfejlesztési lehe-
téségek, a kozonség jobb kiszolgdlasa és nem utolso
sorban magasabb allami érdekek biztositdsa szempont-
jabél biralandék el. A felsorolt, kilénb6z6 és sokszor

ellentétes érdekek szemszdgébdl nézve, a févaros vas-
Gti  berendezéseinek legfébb fogyatékossagai rdviden
a kovetkez6kben foglalhatok &ssze:

1 vasuti lzemgazdasdgi szempontb6l hatrdnyos a
harom személypalyaudvar fejallomas-rendszer( jellege;

2. a palyaudvarok korszer(tlen berendezése nem
elégiti ki az utazé kozonség nodvekvd igényeit;

3. a péalyaudvarok &ltal alakitott szigetek és a sok
palyaszintbeii Utkeresztezés nagymértékben akadalyoz-
zak a véarosfejlesztési torekvéseket; végil

4. forgalombiztossag és allamérdekek szempontja-

bol nagy hiany, hogy a févaros vasuti haldzatanak
dunabalparti részét a jobbpartival egyetlen vasuti hid,
a lagymanyosi Dunahid koti 6ssze. Az Obudai vasuti
hid ugyanis csak az esztergomi vanalat vezeti at.

Ez utobbi fogyatékossag kildéndsen sdlyosan esik
latba, mert az orszag egész vasuti halézata — helyi
jellegli szarnyvonalaktél eltekintve — sugarasan Buda-
pesten futvan ossze, a févaros haldzatara vonatkozé-
fenti megéallapitds az egész orszag haldzatara érvényes.
Ebbdl kdvetkezik, hogy e hidny megsziintetése végett
els6sorban az orszag vonathal6zatdnak kozpontjaban,
tehat a févarosban kell a Duna két partja kdzott még
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egy vas(ti Osszekottetést létesiteni, mely a korszerd
igényeknek minden vonatkozasban megfeleljen.

Az egész rekonstrukcié ennek az Uj &sszekottetés-
nek helyes megvalasztasan mulik, mert e fogyatékossag
megszintetése maga utan vonja a tébbinek kikuszoboleéset
is. Vizsgaljuk meg tehat az 0j dsszekottetés el6feltételeit.

A f6varos 0Osszes vasUti vonalai négy gocpontban
futnak ©ssze, melyek kozil harom a Duna balpartjan,
egy a jobbparton van. A balparti gécpontok: északon
Rakosrendez6, illetve a Nyugati-palyaudvar, keleten
Kébanya-felsd, délen pedig Budapest-Ferencvaros palya-
udvar. A jobbparti gécpont Budapest-Kelenfold allo-
mas. Miutan délen Ferencvaros és Kelenfold kozott az
Osszekottetés — a lagymanyosi hidon — megvan, o6n-
ként adddik, hogy a masik 0Osszekottetést északon, a
vasuti négysz6g nyitott oldalan, vagyis Rakosrendez6,
illetve a Nyugati-palyaudvar eés Kelenfold kozott, a
févaros belterlletén Kkeresztiil, éspedig sziikségszer(ien
a fold alatt kell megépiteni. Az el6adottak szerint ter-
vezett dsszekdtévonal nagyon tetszetds lehet6séget nyujt
a févaros vasiti személyforgalmi berendezéseinek kor-
szer(sitésére. Elgondoldsunk a kdvetkez6:

A fbvaros balparti vonalain érkezd személyszallitd
vonatok, — a vasuti vonalhédl6zatnak a tovabbiakban
részletezett atalakitdsa utjan, — a Nyugati-palyaudvar-
tél az Uj osszekotdvonalon, tehat a Belvaroson keresz-
til — illetve az alatt — Kelenfdldig futnanak. A jobb-
Eartiak viszont Kelenfoldr6l, megint csak az 0j 0Ossze-
o0tévonalon és a Nyugati-palyaudvaron at Rakosrende-
z6re gordilnének, mint veg- illetve szerel6-allomasra.
A vonatok induldsa ugyanezen uton, de az elmondottal
ellentétes értelemben torténnék. Ezek szerint minden
Budapestre érkezd és onnan induld személyszallitd vo-
nat keresztlilhaladna az Uj &sszekot6vonalon, illetve
annak mentén a Belvaros és a Taban alatt tervezett
két megalldhelyen. Kivételt képeznek a munkasvonatok,
melyek az ipartelepek jobb megkozelitése végett a kelen-
fold—ferencvaros—rakosrendezdi vonalon kdzlekednének.

Az (j Osszekdt6vonal — mint haromvéaganyd, bur-
kolat alatti vasit — a megsziintetett Nyugati-szemely-
palyaudvar helyén létesitendd6 mélyvasuti allomas Ber-
lini-tér feléli vegébdl, déli iranyba kanyarodva, indulna
ki. A Berlini-tért6l az Andrassy-0tig a Vilmos csaszar-
at vonalat kovetné, az Andrassy-utnal a Duna felé
kanyarodna és az Andrassy-Gt tengelyének egyenes
meghosszabbitdsaban éathaladna a Duna és a Taban alatt,
majd a volt D. S. A vas(t vonaldba fordulva, annak
tertletén, a Szent Imre herceg Utja utdn Kertilne a fel-
szinre és egy nyilt bevagassal érné el Kelenféld allo-
mast. Az 0sszekotdvonal mentén, amint mar emlitettik,
két megallohelyet terveziink éspedig egyet a Tabaén,
egyet pedig az Erzsébet-tér alatt. A kereken 5 km hosz-
sz () 0Osszekdt6vonal részben bélésfalakkal szegett
nyilt bevagasban, részben mint burkolat alatti vasut,
vegll pedig harom egyvaganyu csévasutként épilne.
A vaslt palyaszine, a Duna alatti szakaszon, 25 m
mélyen lenne a Duna nullvizszinét6l s onnan mind-
két iranyban 1%-os emelkedéssel érné el a pesti
oldalon az 0j mélyvasati Nyugati-palyaudvar + 3
nullvizszinfolotti  palyaszinét, a budai oldalon pedig a
volt D. S. A vasut, illetve Kelenfold allomas + 10 ko-
rili palyaszinét. A megalléknal az 1%-os emelkedés,
600 m hosszon, 0.5%-ra csdkkentetnék. A vonalforga-
lom lebonyolitdsa villamos vontatassal és mdtoriizem-
mel torténnék. A harom vagany kozil kett6nek jarat-
iranya alland6 lenne, a harmadiké pedig, a napi id6-
szakos vonatsirlségnek megfeleléen, valtoznék.

A vonal mentén tervezett két megallénal, a palya
szintjében csak a perronokat, felvonokat és lépcséket
gondoljuk elhelyezni. A térszinen ismét csak a felvoné-
kat és lépcs6ket magaba foglald kisebbszerii épiilet volna.

A csarnokok, varohelyiségek, pénztarak, a szolgalati
és egyéb helyiségek, a felszini épulet terjedelménél
tobbszorosen nagyobb, alagsori épiletben nyernének

elhelyezést. Az 0] Nyugati-személypalyaudvarnal, a je-
lenlegi — mlemlék szamba men6 — &llomasi épulet
megmaradna s annak fedett csarnokabdl nyilnanak”® a
lestllyesztett perronokhoz vezet lépcsék és felvonok.
Az Gj vonal és megalldinak, valamint az 0j melyj
vasiti Nyugati-személypalyaudvar és a hozzatartozo
rakosrendez0i szerel6-allomas elkésziltével mind a Dé-
li-, mind a jelenlegi Nyugati-palyaudvarok személy-
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forgalmi része megszlinnék. A két palyaudvarnak teher-
forgalom lebonyolitdsat szolgald berendezései, meg-
felelé atalakitasokkal, a jelenlegi helyiikdn maradnanak.

A mélyvasati Nyugati-személypalyaudvarrdl észak-
keleti iranyban 8 vagany agaznék ki éspedig 4 vagany
Réakosrendez6 fele, 4 Kébanya-also felé. Az el6bbi
4 vagany kozul 2 a véci vonal, 2 pedig a kelenfold—
rakosrendez8i U Osszekdt6vonal forgalmat hordana.
E négyvaganyl palya a Nyugatitdl a Hungaria-korutig
mélyvasutként épillne; a Hungaria-kérattol kezdve pedig
nyilt bevagassal emelkedne fel Rakosrendez6-palya-
udvar szintjére. A Nyugatirél Kébanya-alsé felé kiagazé
4 parhuzamos vaganyhoz, Réakosrendezd6r6l egy otodik
vagany csatlakoznék s az Otvaganyu palya, a jelenlegi
ceglédi vonal helyén, mélyvasatként épiilne. A Thokoly-
és" Kerepesi-Ut kozotti szakaszon egy mélyvasati allo-
mast tervezlink, mely utan az 6t vagany koézil a bal-
oldali vaganypar és a jobboldali egy vagany kiemelked-
nének a bélesfalakkal szegett bevagasbol és a baloldali
vonal, a* hatvani és szolnoki vonalakhoz valé csatla-
kozas végett, Kdbanya-fels6 palyaudvarra, a jobboldali
pedig, a kelebiai egyvaganya vonalhoz val6 csatlakozas
végett, a Kkeleti-palyaudvar—ferencvérosi kétvaganyu
vonal egyik vaganyaba futna be. A k6zéps6 vaganypar,
azaz™ a ceglédi vonal, mélyvasutként haladna tovabb,
Kébanya-alsén keresztll, az Apaffy-Gtig s onnan nyilt
bevagassal emelkedne Kdébanya-Kispest szintjére.

A foldalatti vasuthoz tartozé kelenfoldi szerel6-
allomasnak, valamint a mélyvasit és annak mentén a
kerepesitti allomasnak elkésziilte utan, a Keleti-palya-
udvar teljes egészében, a hozza csatlakozé kdébanya-
fels6 és ferencvarosi Osszekot6vonalakkal egyitt meg-
sziintethet6.

A leslllyesztett ceglédi vonal és a kelenfold—
nyugati-palyaudvari (j 0sszekdtévonal, kizarolag a
személyforgalmat szolgalnd. A teherforgalom a kelen-
fold—ferencvaros—kdbanyafelséi vonalon és a balparti
korvasiton bonyolddnék le. A ceglédi és lajosmizsei
vonalak teherforgalménak a korvastira val6 atterelése
végett, a tulajdonképen csonka balparti kodrvasuinak
kiegészitéseképen — egy Uj Osszekdtovonalat terveziink
Rakosszentmihalytol Pestszentl6rinc és Kispest allo-
mésokig. Ezt az Osszekdtévonalat, a mélyvasit munkai-
nak megkezdése el6tt kell megépiteni, hogy azon at
ideiglenesen, a mélyvasut végett elbontandé ceglédi vo-
nal személyforgalmat is a balparti kdrvasutra terelhessik.

A vazolt — Agghazy Tibor és Lérinczy Endre
mérndkdk kdzremlkodésével elgondolt Ujjaépitési
terv kivitele kdzelitéen 110 millio pengbbe kerilne. Es-
pedig 55 millioba a kelenfold—rakosrendez8i 6sszekotd-
vonal, a két megalloval és a lesillyesztett" Nyugati-
személypalyaudvarral; 25 millicba a ceglédi vonal
sullyesztése, a kerepesiuti allomassal; 20 millidba a
rakosrendez8i és kelenfoldi szerel6-allomasok és végil
10 milli6 peng6be a rakosszentmihaly—pestszentl6rinci
és kispesti Osszekdt6vonal épitése. A megsziintetett
Keleti-, Déli- ¢és Nyugati-palyaudvarok helyén fel-
szabadul6 telkek és épiletek értékesitésével, a koltsé-
gekbdl el6relathatdlag 20 milli6 pengd megtériilne.
Espedig 10 milli6 a Nyugati-, 7 millio a Keleti- és
3 millio peng6 a Déli-palyaudvar megsziintetéseével.

Kétsegtelen, hogy a tervezett rekonstrukcio Kivite-
lével az allamvasutak Uzemkoltségei csokkennének, de
nem olyan mértékben, hogy azéltal a 90 milli6 pengds
beruhadzas Kkifizet6édnék. Red kell azonban mutatnunk
arra, hogy a targyalt feladatkér nem biralhaté el Ki-
zarélag a befektetett t6ke rentabilitasa néz&pontjabdl.
Egy nagy varos életberendezésében ugyanis vannak
szikségletek, — és ilyen a szobanlév6é rekonstrukcios
tervezet is — amelyek az élet fejlédést diktalé folya-
mataban feltétlentl Kielégitést kivannak anélkil, hogy
a kivitel alapjat a kozvetlen értéktérulés szolgalna. Az
Uzleti szempont kizar6lagos érvényesilése mellett egy
varos Utjai, kozkertjei sohasem létesiilnének és UGjulna-
nak meg a folyton haladd kor igényei szerint, mert
azok befektetett t6keértékei csak nemzedékek sorara
elosztott adokbol nyerhetnek fokozatos visszatéritést.

Az ismertetett rekonstrukcidés terv, amint azt
el6adasunk bevezet6 részében hangsulyoztuk, — nem-
csak a jelen szlikségleteinek kielégitéseét célozza, hanem
a jov6ének szant tervjavaslat, amely a felmerll6 szik-
ségleteknek megfeleld részletekben keriilhetne Kivitelre.



Budapest vasUti halozatanak atalakitasa és fejlesztése 267

Igy példaul a napirenden levd, szintbeli Utkereszte-
zések megsziintetésére nem volna szikséges a ceglédi
vonal lesillyesztésének 25 millio peng6 érték( munka-
jat mar most elvégezni, s6t egyelére a vonalat sem
ellene elbontani, elegendé a vonalrél a nappali forgal-
mat a rakosszentmihaly—pestszentl6rinci és kispesti
osszekot6vonal megeépitésével a balparti korvasatra at-
terelni. Ezaltal, legfeljebb 10 millio pengd koltséggel,
a szintbeli Utkeresztezések megsziintethetek. Ebben az
esetben minden személypalyaudvar érintetlen maradna
és az egyes vonalak végallomasa sem valtoznék.

Ugyanigy a Duna két partja kozotti vasiti ©ssze-
kottetesnek, allamérdekbdl = szilkséges, minden korul-
mények kozott vald biztositasara nem kellene mar
most 55 milli6 P koltséggel 3 vaganyt, tehat mind a 3
csOvet megépiteni, hanem elegendd volna egy cs6 is.

Mint lathaté tehat, az egész rekonstrukcios terv
megvalositdsa részletekben is tdrténhetnék gy, hogy
a 90 milli6 peng6s beruhazast tetszélegesen hosszu
idére lehetne felosztani.

Befejezésil még roviden dsszefoglaljuk a rekon-

strukcids terv ismétlésébdl lesziirhetd eredményeket.

A mai fejallomas-rendszer(i személypalyaudvarok
helyett 0j, atmend rendszer(iek létesiilnének.

Az Erzsébet-téri megalld létesitésével a f6varos
dunabalparti, a tabani megalléval pedig a févaros duna-
jobbparti magva — vagyis a belvaros és a fird6-
varos — mind belfoldi, mind ktlfoldi vonatkozasban, a
vasUti kozlekedésnek mintegy gocpontjaba helyezédnének.

A tervezett vonalvezetessel lehetdvé valnék a varos-
végek kozotti tomegszallitds varosi  gyorsvasutszer(
lebonyolitdsa is, amely berendezést ma mar nehezen
nélkilozi a févaros.

Valamennyi teherpalyaudvar jelenlegi helyén ma-
radna és a személyforgalom a teherforgalomtdl tel-
jesen elkilénilne.

A varosrendezést, illetve fejlesztését a vasuti vo-
nalak és palyaudvarok semmiképen nem korlatoznak.

Végil, de legf6képen, az orszag jobb- és balparti
vasUti vonalhéal6zata k6zott egy Uj és a legmagasabb
allamérdeket mindenkor zembiztosan szolgalé kapcso-
lat létesiilne.

Az Energia-Vilagkonferencia Magyar Nemzeti Bizottsdganak kodzleménye.

Magyarorszag villamos energiaellatasa.

Irta: Magashazy Béla.
Significant trends in the development and utilisation of power resources in Hungary Electric Power Supply.
Tendances indicatrices dans la mise en valeur et dans |utilisation des resources en energie en Hongrié.

Bedeutungsvolle Richtlinien

A villamos energiatermelés és fogyasztas fejlédésé-
nek részletes statisztikai targyalasat megel6zéen rovi-
den ramutatunk arra, hogy a helykézi villamos energia-
ellatds 1909. évben indult meg. Ennek fejlédése a vilag-
habor( folytdn megakadt és csak azt kovetd években
indult meg erGteljesen uUjra. Az 1925. évt6l kezd6dd
rendszeres adatgydijtés alapjan a villamositas terdleti
fejl6dését az alabbi tablazat adja.

A villamositott varosok és kozségek szadma:

1925. évben . . . 336 1931, . . . 8
1927. ... 470 1933. ... 999
1929. ,, ... T8l 1934. 1040

in der Entwicklung und Ausniitzung von Kraftquellen in Ungarn.

Az 1934. év végével az orszag Osszesen 3400 varosa
és kozsége kozul annak 30.6%-a volt villamos energia-
val ellatva; az ellatott varosokban és Kozségekben
pedi% az orszag lakossdganak 68.4%-a lakott.

varosok és kozségek energiaszikségletét fedezik a
tisztan és a részben kdzhaszndalatd villamosmivek. Eze-
ken kivil egyes ipartelepek, gyarak, malmok stb. villa-
mos energiaszlikségletének fedezésére sajathasznélatl
villamos erémiivek vannak tzemben. Ezek szdma a kdz-
hasznalatd villamosm(ivek szaméanal Iényegesen téhb,
teljesit6képességilk azonban a kdzhasznalatu villamos-
mivek 0sszes teljesit6képességének, kevesebb, mint %-e.

A villamos erémi(ivek rendelkezésre allo teljesit6-
képességét az alabbi tadblazatokban adjuk:

1. A kozhasznalatlu és részben kdzhasznélati eré6mivek szdma és teljesit6képessége:

Az erémiivek szama és teljesit6képessége kVA-ben
1925 1927 1929 1 1931 1 1933
211 321.385 219 376.411 190 484.498 173 614.313 15 1

2. A tisztdn és részben kozhasznalatd erémilvek szama és teljesit6képessége kuldonvalasztva feltintetve:

Az er6mivek szama és teljesit6képessége kVA-ben

1925 1927 1929 1931 1933
Kézhasznalatd er6miivek 96 207021 111 225801 95 329297 84 442152 76  474.144
Részben kézhasznéalatd erémivek 115 114367 108 150610 95 155101 89 172161 79 196606

3. A sajathasznalatd erémiivek szdma és teljesitd-

képessége:
Az er6mlivek szama és teljesit6képessége kVA-ben
1929 1931 ] 1933
819 | 148.900 j 811 | 156.200 | 745 | 155.400~
4. Az 0Osszes villamos erémivek (kdéz- és sajat-

hasznalatdak) teljesitéképessége:

1929. évben 633.398 kVA
1931. 770513
1933. 826.150 ,,

Ezekb6l Kkitetsz6en az &sszes teljesit6képesség
allando novekedése mellett az er6mivek szdma évrdl-

évre csdkken, ami az energiatermelés mind jobban vald
kozpontositasanak és ezzel racionalizalasanak kétség-
telen jele. Ugyanez figyelhet6 meg a sajathasznalatu
telepeknél is, ahol azonban a teljesitékepesség mar
csokken, ami az iparnak a ko6zhasznalatd villamos-
mivekhez val6 csatlakozasat jelzi.

A kozhasznalatd és részben kdzhasznalatl villamos-
mivek teljesit6képességének a hajtégépek neme szerint
valé megoszIlasat vizsgalva, a g6zturbindk és gézgépek
vezérszerepét latjuk, ami a vizier6kben val6 nagy sze-
génységben, valamint abban leli magyarazatat, hogy
hazai nyersolajforrasok nincsenek és az olaj behozatala
nagy valutaris nehézségekbe (itkdzik. Energiatermelé-
siinket tehat realisan meglevd, barnaszénkincslnkre kel-
lett alapozni,
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5. A kozhasznalatli és részben kdzhasznalati villamos erémivek

Magashazy Béla

szama és teljesit6képessége a hajtogépek

neme szerint 1925-t6l.

A villamos mivek szdma és

A hajtégépek

azok teljesit6képessége kVA-ben

1925 1927 1929 1931 1933

g6zgép és turbina 71 294,078 69 318,366 57 433350 52 564,205 47 623,699
nyersolajmotor 43 7,095 48 8,712 37 8,229 35 8321 26 4,165
gazmotor 30 10281 a 3,186 29 3135 25 6,068 27 7,442
vizikerék és turbina 27 1,737 28 2,592 24 2,790 22 2,750 20 2,741
g6z- és nyersolajmétor 7 5,199 17 5195 14 5,210 14 15,069 9 14,388
g6z- és gazmotor 6 637 6 35670 7 29469 3 15,363 5 15,613
g0z- és vizimotor 5 405 5 408 6 379 5 484 4 345
nyersolaj- és gazmotor 4 443 5 493 4 190 6 370 6 726
nyersolaj- és vizimétor 5 1,358 5 1371 7 1,426 6 1,361 6 1,338
gaz- és vizimétor 2 39 3 74 3 70 3 72 3 63
nyersolaj-, gaz- és vizimétor 1 122 1 212 1 210 1 210 i 190
g6z-, vizi és nversolajmotor - - 1 132 1 40 1 40 1 40

Osszesen 211 321,385 219 376411 190 484498 173 614313 155 670,-50

Az energiatelepek teljesitképességének az aram-
rendszerek szerinti vizsgalata a haromfazisi rendszer
elterjedését és a tobbi rendszer lassi kihalasat mutatja.

6. A kozhasznalati és részben kozhasznalatd villamos-
muvek teljesitéképessége kVA-ben aramrendszer szerint:

Ev 1925 1927 1929 1931 1933
12208 11806 8057 6389  6.076
27510 28422 28352 37.102 33.202
nromtazisy vitskos 981 667 336,183 448,089 570.822 631.472

321.385 376411 484.498 614.313 670.750

egyenaram

egy- és kétfazisi
véltakozd dram

Osszesen

A villamosenergia termelése az aldbbi tablazatok
tantsaga szerint allanddan novekedett éspedig kizaro-
lag a koz- és részben kozhasznalatd villamosmivek
termelésének novekedése révén. A sajathasznalatu tele-
pek termelésénél lassl csokkenés észlelhetd.

7. A kozhasznalatld és részben kdzhaszndalatl villamos-
mivek termelése milli6 kWo-ban:

1925 1926 1928 1929 1930 1931

évben
460.2 |533.3 | 653.6 | 679.5| 713.5| 723.0 | 683.0 | 727.0

1932 1933

A fenti szamok a kozhasznalati és részben koz-
hasznélatd villamosmiivek termelése. Az 0Osszes koz-
célra termelt mennyiségek ett6l eltér6k é%pedlg 1929-
ben 696.9; 1930-ban 724.7; 1931-ben 730.3; 1932-ben
687.1; 1933-ban 7282 millic kWO4. Ezekben a sajat-
hasznalati mdvekt6l vasarolt energia is bentfoglaltatik.

8. A sajathasznalati villamosmivek termelése:
Ev 1925 1927 1929 1931 1933
fermelt enerow MU 1500 1520 1765 1478 1408

kW éraban

9. Az 0sszes villamosm(vek (kéz- és sajathasznalatiak)

termelése:
Ev 1925 1927 1929 1931 1933
Termelt energia millié
610.2 758.5 c56.0 870.8 867.8

kW éraban

10. A fejenkénti fogyasztasi adatok, (kwolév):2

Ev 1925 1927 1929 1931 1933
A kﬁzce’:r.a termlelﬁ villamosmuvek 58 76 86 84 84
ejenkenti termelése
Az dsszes villamosmvek
fejenkénti termelése 76 9% 107 100 100

A fejadagban az 1929. evi eredménnyel szemben be-
allott csokkenés a_vildggazdasagi valsag hatasa alatt
csak lassan fog Kikiiszobdl6dni.

11. Kozhasznalati és részben kdzhasznalatd villamos-
mivek termelése a hajtégépek neme szerint:3)

L, A termelt villamos energia mill. kW 6-ban
Ahajtogepek o 197 1920 11 103
g06zgép és gbzturbina 4150 5484 6125 C60.7 680.3
nyersolajmaétor 95 104 11 93 47
gazgép 276 380 486 433 338
vizikerék ésvizturbina 81 97 7.3 9.7 8.2
Osszesen 4602 6065 6795 7230 727.0

A fenti tablazatbol Kkitetsz6en a termeit villamos
energiamennyiség talnyomo részet a_fent mar ismer-
tetett okok folytan a gGzturbindk és gézgépek termelték.

12. A koézhaszndlatd és részben koézhasznalatd villamos
erémivek termelése &ramrendszer szerint:*)

Atermelt vili. energ mill. kWo-ban

Aramrendszer
1925 1927 1929 1931 1933
egyenaram 160 158 8.3 6.0 41
e epra s 466 504 485 274 37
Zfar,f]m fazisd véltakozd- 397.6 5403 6227 6984 7192
Osszesen: 4603 6065 6795 7230 727.0j

A villamos energiafogyasztast az egyes felhasznalasi
csoportok szerinti részletezésben az aldbbi tablazat
tarja fel.
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13. Villamos energiatermelésiink felhasznalasi csoportok szerint részletezve:

millio kWordban az
Felhasznalasi csoport 1925 1926 | 1927 1928 1929 1930 | 1931 1932 1933
€ vben
maganvilagitas 86.6 103.6 120.6 134.1 144.6 1226 119.9 113.8 110.4
kozvilagitas 8.8 11.3 13.9 17.0 182 20.9 22.8 222 225
ipar 201.0 231.3 261.5 279.1 305.5 350.7 351.7 315.9 354.5
vontatas 56.9 68.3 79.6 90.4 91.2 87.6 87.3 80.9 83.5
az 6sszes fogyasztas 353.3 4145 475.6 520.6 559.5 581.8 581.7 532.8 571.0
a telepek onfogyasztasa 28.5 32.0 35.6 41.3 45.0 454 48.1 48.0 50.7
f aasarategformator, szamalo 784 868 953  9L7 924 97.5 100.5 106.3 106.5
a mi osszes termelése 460.2 533.3 606.5 653.6 696.90 727.40 700.30 687.10 728.20

A fogyasztasban az 1932. évben tapasztalhatd, a
vilaggazdasagi valsag visszahatasaként mutatkozo csok-
kenes lassu helyrehozatala mellett a valsdgot meg-
el6z6 évenkénti novekedésre lehet szamitani.

14. A kdzhasznalatu és részben koézhasznalatl villamos-

mivekben (zemben lev6 gépek termelése, teljesits-

képessége és kozepes kihasznalasi tényezGje® aram-
rendszer szerint:

A villamos energia telepeken tGzemben levé
) ) I és 2 fazisa 3 fazisa
egyenaramd

véaltakozéaramu

. villamos energiatermelé gépek

Ev

termelte teljesitG- kozepes
energia képes- kihasz-
mennyi- , nalasi
sege tényez6-

termelte teljesi- kozepes termelte teljesi- kozepes
energia kihasz- energia tokeépes- kihasz-
mennyi- nélasi mennyi- L nélasi
ség tényezd-  ség sege tényez6-  ség

téképes-
sége

millio KVA je millio 1 KVA je millio KV A je
kwo kwé kwo

1925 16.0 12.208 0.15 46.6 27.510 0.19 397.6 281.667 0.16

1927 15.8 11.806 0.15 50.4 28.422 0.20 540.3 336.183 0.18

1929 8.3 8.057 0.12 48,5 28.352 0.20 622.7 448.089 0.16

1931 6.0 6.389 011 27.6 37.102 0.08 689.4 570.822 0.14

1933 41 6.076 0.08 3.7 33.202 001 719.1 631.4720.13
1

Az Energia-Vilagkonferencia 1938. évi bécsi rész-
konferenciajanak programmja. Az Energia-Vilagkonfe-
rencia osztrak nemzeti bizottsaga 1938. évi augusztus
havaban Bécsben részkonferenciat rendez, melynek targya

a mezégazdasdg, az ipar, a haztartdsok, a koz-

vilagitds és a villamosvasutak energiaellatasa.

Akonferencia ezeket a kérdéseket az energiafogyasz-
tas szempontjabol fogja targyalni. A villamositott vas-
utak energiaelldtdsdnak Kkivételével, a programra az
Osszes energiaformékat, tehat a szilard és a folyékony
tizel6anyagokat, a gazt, a vizier6t, a villamos energiat
sth. feldleli.

Az ipar energiaellatdsara vonatkoz6 kérdéscsoport-
ban a konferencia csak a legfeljebb 20—30 munkast
foglalkoztatd Kisipar, tovabba a szalloda- és vendéglés-
ipar, valamint az aruhazak energiaellatdsanak kérdését
kivanja targyalni.

A konferenciara benyujtandd nemzeti jelentések fel-
adata a mezGgazdasag jelentGségérdl, kilonbéz6 energia-
fajtdkkal valo ellatottsagarél, — a kis- és haziipar
kilonleges viszonyairél, energiagazdasagi %'elent(’iségér(’jl,
tovdbba energiaformékkal valo ellatds fokarol, — a
héztartdsok jelent6ségér6l az orszag energiaellatasaval
kapcsolatban és a kulonb6z6 energiafajtakkal valé el-
latas fokardl, — a kozvilagitas fejlettségerdl és elterjedt-
ségér6l, valamint energiafogyasztasarol osszefoglalo
képet adni.

A konferencia programmja ezenkivil modot nyU{'(t
tovabbi, egyes részkérdésekkel foglalkozd tanulmanyo
benyujtasara is.

A kozvilagitds energiaellatdsaval kapcsolatban a
konferencia programmja a villamos kozvilagitds &ram-

Ezek szerint az er6miivek kihasznalasanak javita-
sara még nagy lehet6ségek vannak. Ezt a celt elsésor-
ban az erémivek kozotti egyiuttmikodeés kiépitésével
fogjuk szolgalni.g

0 A megjel6lt 6sszegek az el6z6 termelesi kimutatas-

tol eltérnek, mivel a fenti 0sszegekben a maganmivek-
t6l atvett energiamennyiségek és az év folyaman meg-
szlint telepek termelései 1s bent szerepelnek.

9 Az 1920, illetve 1930. évi népszamlalasi adatok
alapjan.

A részletesebb adatok mar csak 2 éves id6kozben
dolgoztattak fel.

4 A részletesebb adatok mér csak 2 éves id6kdzben
dolgoztattak fel.

« A kihasznalasi tényez6 =M _kozepes terhelés
Osszes teljesit6képesség

ahol az évi kozepes terhelés — g Yiosszes termelés—
az év oOrainak szadma

6 A kongresszus szamara benyujtott magyar dol-
gozatok ,,A magyar energiagazdalkodas" cimd munka-
ban vitéz Verebély Léaszl6 elndk el6szavaval 0Ossze-
gy(jtve jelentek meg. A dolgozatok kivonatait lehet6leg
ennek megfeleld sorrendben fogjuk koézdlni. (A szerk.)

nemére, fesziiltségére, a berendezések rendszerének ker-
désére fog Kkiterjeszekedni, gazvilagitasnal a gaz el-
osztasdra és nyomasara vonatkozd, tovabba a kozvila-
gitas ener?iafogyasztését targyald részletes tanulman-
nyokat olel fel.

A villamosvasutak energiaellatasanak targyalasanal
a konferencia csak azokra a szempontokra kivan szo-
ritkozni, amelyekben a villamosvasutak energiaellatasa
az egyéb fogyasztok energiaellatasatol kulénbozik.
Kulonosebben kiemelt kérdések a villamosvontatds az
orszag altalanos energiagazdalkodasanak keretében, a
kbzepes és a cslcsteljesitmény kozotti viszony, ennek
ingadozasa, vasuti erdmivek egyittmi{kddése, energia-
tarolas, altalanos energia-elosztohalozatbdl taplalt vas-
utak befolyasa a terhelési viszonyokra, végil a haszna-
latos arszabasok és az energiaarak.

Uj tanszék a Miegyetemen.

A Budapesti Kozlény ezévi december 12-i szamaban
palyazati kiiras jelent meg a Mdiegyetem atomfizikai
tanszékének betdltésére. A tanszék programmja: az atom
szerkezetének kisérleti kutatdsa; az atommagok problémai;
radioaktiv bomlas, magfizika, atomok atalakulasa, rom-
bolasa; a vegyi kotés problémaja; a szinképek térvény-
szer(iségei; a molekulaszénképek elméletének alapjai;
a periodikus rendszer; a Stark—Zeeman—Paschen—
de Haas-jelenségek; az elektronperdilet, a hullammecha-
nika matematikai el6készitése; a fény és az anyag
dualis természete; Heisenberg elve; anyaghullamok;
De Broglio—Schrodinger elmélete. A hullammechanika
viszonya a klasszikus mechanikdhoz.

A palyazat hatrideje 1938. januar 8.
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TECHNIKA 1937 december hé

A miegyetem kozlekedési és vasutépitési szeminariumanak kozleményei.

Vezet6 tanar:
A keletazsiai vasutak.

Keletazsidt tulajdonképen harom allam terilete
alkotja: Kina, Mandzstria és Japan. Az dgynevezett
keletszibériai, az Amur mellett végightiz6d6 vasutvonal
csak az Euro‘pa fele valo csatlakozas fontossaga miatt
tartozik a keletdzsiai vasutakhoz. Annak ellenére, hogy
e hatalmas teriiletek eghajlata lényegesen zordabb az
azonos északi szélességen fekvé europai teriiletekénél,

1 abra. A mandzsu és kinai vasuti halézat.

a vasUtépités aranylag joval kés6bbi térhoditasa nem
annyira e korilménynek  tulajdonithatd, mint inkabb a
keleti népfajok altalanos idegenkedésének minden eurd-
pai gondolat és kapcsolat irant. Hozzajarul ehhez az
a_tény is, hogy egyrészt kilondsen a kontinens északi
részén a nepslirdség igen csekély Eszak-Kinaban
15/km2, az Amur-vidéken 0.27/km2), masreszt az eurdpai
téke eleinte tartézkoddan viselkedett a tavolkeleti pia-
cokon. A vasutépités igy csak a malt szazad masodik
feleben indult meg: Kinaban a hatvanas, Japanban a
hetvenes, Koredban a nyolcvanas, az 'Amur-vidéken
pedig a kilencvenes évek végén.

Az orosz transz-szibériai vaslt épitése 1900-ban
fejez6dik be, kereken 5400 km hosszban, 1700 millio
marka koltseggel és a bdvitett 1.524 m orosz nyom-
tavval. Ez az igen fontos stratégiai vonal Cseljabinszk-
bol indul ki és Irkutszk, Srjetenks, valamint Chaba-
rovszkon &t Vladivosztokba vezet; ma mar minden(tt
kétvaganyu, kivéve az atépités alatt levé utolséd
700 km-t. Ennek a vonalnak hatalmas versenytarsa az
ugynevezett keletkinai, ma északmandzsuriai vasut,
amelyet eredetileg az oroszok a tavolsa? megrowdltese
céljabdl épitettek, de kés6ébb e szdzad elején méar japan
kezelésbe keriilt. Ez a vonal ma a mandzsukéi vasutak
gerince és Manchulitél Stuifenhoig, Charbintél Dairenig
(Port-Arturig) terjed. E gerinc mellett Mandzsuridban

dr. Jaky Jozsef.

szamtalan, féleg hadi szempontoknak megfeleld észak—
deli irany( vasutvonalat epitettek a japanok 1936-ig
8143 km 0sszes hosszisagban és mar 1908-t6l kezdve
1435 m nyomtavval. E mandzsu vonalak (zemét a
»South  Mandsurian Railway Company* (S.MR.C)
vezeti, teljesen japan érdekek szerint. A mandzsu
allamnak a japéan érdekek szerinti berendezése Ota nagy
aranyokban fellendult és atalakult a vasGti forgalom,
hogy a japan arukkal versenyképesen elaraszthassak
ezt az eddig kinai piacrél vasarol6 orszagot, hogy a
teriletet jobban hozzalancoljak Japanhoz es megkony-
nyitsék a csapatszallitisokat az orosz és kinai hatarra.
(Lasd az 1 abrat)

Kindban a szinte folytonos haborGskodas és az
ezzel kapcsolatos bizonytalan viszonyok és allanddan
nehéz pénzigyi helyzet nehezitik meg a vasutak fejlo-
deset. A legtobb vasutat kilféldi tékevel, edel ezési
alapon epitik. A vaslthalozat az oriasi terulet épest
igen gyér. Vonalak dsszes hossza 1935-ben 8110 km volt.

Japanban a vasutak épitését a kereskedelem és
ipar nagyobb aranyl fejlédése mozditja el6, a szige-
teken, a kontinensen (gyszolvan kizarolag hadi szem-
pontok mérvadok. (L&sd a 2. abrat.) Vonalvezetés szem-
pontjabol a szigeteken a terep sokkal nehezebb, mint
a kontinensen, ezért valasztottdk a japanok a terephez
jobban simul6 1067 m Ggynevezett Cap-nyomtavot.
Eleinte f6leg a magant6ke foglalkozott vasUtépitéssel,

2. 4dbra. A japan vasuti halézat.

késébb az allam is, 1907-ben pedig a legtdébb vasdtvonal

allami kezelésbe kerll. 1891-ben 1874 km magan és
887 km allamvasat volt tzemben, 1936-ben pedig 6sz-
szesen 17,138 km legnagyobbrészt allamvasut. A f6-
vonalak a kovetkez6k: Honshu szigetén: Toki6o—Yoko-
hama—Kdobe—Shimonoseki; Tokié—Fukushima—Aomori;
Tokio—Naiano—Niigata és Fukushima—Akita vonalak.



