Sok olyan levél érkezik szerkesz-
téségiinkbe. a keruleti tanacsokhoz
és mas szervekhez, amelyeknek

szerz6i a budapesti autébuszforga-
lomban tapasztalhaté hibakat kifo-
gasoljak. Melyek a leglényegesebb

panaszok?

Az egyik az autébuszok pontatlan
kozlekedése: néha két-harom auto-
busz ,falkdba ver6dve“ szinte egy
idében fut be a megalléhelyre, mas-
kor hossz( percekig hidba kell var-
ni, nem jon egy. sem.

Kezdjuk a legelején:

a munkaidd kezdetekor.

Annak a napnak a reggelén, ami-
kor kint jartunk a Récsei autObusz-
garazsban, 6t kalauz és két gépko-
csivezet§ késett el a munkadbdl. De
€z még szerencsés nap volt, gyakran
sokkal rosszabb a helyzet. A mult év
els6 tiz honapjaban az autdbusz-
Uzem két telepén 3231 6 volt a ké-
s6njové kalauzok és gépkocsivezettk
szama és ugyanezen id6 alatt 358
dolgozé6 mintegy 900 munkanapot
hianyzott igazolatlanul.

S 'ha a kalauz vagy a vezet§ ké-
sik, vagy vératlanul egyaltalan nem
jon munkaba, akkor a tartalékul be-
hivott dolgozékat kell igénybe venni,
akik esetleg nem ismerik az Uj vo-
nalat.

Ez teihdt a pontatlan kozlekedés
egyik oka. De a forgalomban be-
allb zavaroknak vannak olyan
okai is, amelyekért az autdbusz-
Uzem forgalmi dolgozéi nem hibaz-
taithatok a kUlonbdz6 mdszaki hibaik.
Annal nagyobb felel6sség terheli vi-
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. i « gindulasi sebességlik, a befogadd-
j. 2é- képességilk, az ajtajuk (tehat rovi-
debb vagy hosszabb ideig tart a fel-
(Hely) (1d6) (Koét. v. fiz)  (Oldal)  és leszallas), ami természetesen egye-

szont a vallalat maszaki részleget,
amely elhanyagolja a tervszerd meg-
el6z6 karbantartast, s els6sorban csak
az Ugynevezett ,futdjavitasokkal” to-
rodik. Ennek a kovetkezménye az,
hogy havontai mintegy 11 ezerszer
fordul eld, hogy egy-egy autdébusz
hosszabb vagy révidebb idére Kkiesik
a forgalombdl.

De miért kozlekednek egyenetlentl
az autébuszok, miért nem tartjdk be
a kowvetési tavolsagot akkor, amikor
a vonalon valamennyi kocsi Uzem-
ben van? Kétségtelen, hogy itt van-
nak olyan akadalyok is, amelyekroél
nem tehetnek az autdbusziizem ve-
zet6i és dolgozdi. llyen — a sz6 szo-
ros értelmében vett — akadalyok
példaul a vasuti sorompok, amelyek
gyakran félorara is feltartoztatjak a
32-es, a 20-as, az 55-0s és mas jara-
tokat. Ezen a MAV egy kis jéakarat-
tal nyilvan tudna segiteni. Egy-két
percre megallitjdk az autdbuszokat a
varos kozepén — els6sorban a Nagy-
kordton — a tilosat mutato jelzélam-
pak is. "

A kocsitorlédasok  jelent8s részé-
ben azonban az inditd ellen6rok, a
gépkocsivezetdk és a kalauzok a hi-
basak

Sok gépkocsivezets, az indito el-
lendr hallgatolagos beleegyezésével,

késve indul a végallomasrdl,

vagy éppen ellenkezéleg: csapot-pa-
pot, utast feledve robog végig a vo-
nalon, hogy el6bb érkezzék be a vég-
adllomasra. Ily moédon beéri 6t a
mogotte haladd autdbusz, vagy 6 éri
be az el6tte haladét, s elstte vagy ms-

gotte sok perces ,Gr“ tdmad, a kocsi-
kon pedig zsufoltsag.

Az is baj, hogy az autdbusziizem-
nél fennall6 prémiumrendszer nem
teszi érdekeltté a soféroket a bevétel-
ben. Ha pedig id6 el6tt vagy késve

netlenséghez vezet.

A Fovarosi Autébuszizem vezetGi
tobbé-kevésbé ismerik ezeket a hiba-
kat. Tobb alkalommal figyelmeztette
Oket felettes szervilk, a Févarosi Ta-
nacs Kozlekedési lgazgatésaga, vala-

érkeznek be, az sem érzédik a pré-Jmint a tandcs kozlekedési allands

miumon, annal kevésbél mivel az in-
ditdi jelentésekben az ellendrok gyak-
ran a valésagtol eltéré idSpontokat,
tintetnek fel.

Nagyon sokszor hibasak a kalauzok;
is. Gyakran lecsdongetik a félig teli\
autébuszt, noha még tdbben szeret
nének felszallni, mert kényelmesebb'
tres kocsiban dolgozni, mint zsufolta
ban. A kalauzok premizalasa koj
ril ‘'sincs tehat minden rend-
ben: De lehet ennek mas oka Is
December 29-én délben példaul
598-as szamu 15-0s autdbusz, amreljj

gész délel6tt a menetrendet tobbe-l

*kevésbé pontosan betartva kozleke-
dett, a valtas el6tti utolsd forduldt
az el6irt 21 perc helyett 14 perc alatt
tette meg (vagy pedig meghamisitot-
tak a menetlevelet). A vezet6 bizo-
nyara gyorsan hajtott, & a kalauz is
igyekezett minél gyorsabban lecson-
getni a kocsit, hogy néhany perc-
cel elébb fejezhessék be a munkat.
igy viszont az utasok az eléirt 4 perc
helyett 8 percig is varhattak a kovet-
kez6 autébuszra.

Az egyenetlen kozlekedés oka még
az is, hogy egy-egy Vviszonylatban
kilonbezs kocsitipusok kozlekednek.
Példaul december 29-én délben a
6-0s viszonylatban lattunk Ikarus
60-at, TR—5-6t és lkarus 30-at. Ezek-
nek a kocsiknak més és méas az'

bizottsaga IS, amelynek tagjai minden
segitséget megadnak a vallalatnak.

Sok hibat tart fel

az autdbuszizem munkgjaban az;
Allami Ellen6rzés Minisztériumanak
nemrégiben lefolytatott vizsgalata is,
Nemcsak azokat, amelyekrdl itt szo
esett, hanem, igen sok miszaki és
mas vonatkozasut is.

A baj csak az, hogy a hibak kija-
vitasa bizony igen lassan térténik.
Természetes, hogy a budapesti auto-
buszparkot még bbviteni keli. Erre
az idén sor is kertl. De kétségtelen,
hogy a meglévd autdbuszokkal is
sokkal jobb&a lehetne tenni a koz-
lekedést. A fennalldo nehézségeket
nem lelhet egyik naprél a ma-
sikra megoldani. Mindazonaltal a
[Févarosi Autobuszizem vezetSinek,'
elsGsorban szécsényi Ferenc igaz-
gaténak gyorsabban, operativabban
ikell hozzalatniok a hibak kijavitasa-
hoz, a kalauzok és »gépkocsivezettk
prémiumrendszerének tokéletesitéseé-
hez, az egyes jaratokon belll az aut6-i
'‘buszok tipizalasahoz, s ami a legfébb:
;amunkafegyelem megszilarditasahoz.
| Ezt varjdk a Févarosi Autbbusz-
ilzemtdl  Budapest dolgozoi, akik
igyorsabban, kényelmesebben, keve-
sebb bosszUsaggal szeretnének utaz-
om
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