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Nyolcvanezer mazsa vas
és masfelmillié szegecs épiul
bele a Boraros-iéri hiaba

Két év

tempdéban

Ma két éve kezdte meg a kereskedelmi mi-
nisztérium hidépitési osztdlya a Boraros-téri
Horthy Miklés Dunahid épitkezését. A munka
bizony nem tulgyors tempdban folyik, mert
csak 1937-re varjak a hid atadasat a forgalom
szamara. Az Ujsdg munkatarsa a kezdés két-
eszten.d6s <évforduléjan engedélyt kért az ifié
tékes hatésagoktdl a hidépités megtekintésére.

Az engedély megadéasanak elvi akadalya nem

volt, de annak &tadasat figyelmeztétés elbzte
meg; " '

Nem koénnyld feladat

-T- Harom méterrel a Duna szintje alatt épp-
ugy folyik a munka, mjnt husz méterrel a gyor-
san rohand viz folott. Forréon tGz6 nap az egyik
oldalon, par Ilépéssel arrébb mkifejezetten hideg
varja az épitkezésnél. Nem konnyl feladat és
nem egészen veszélytelen...

Méasnap & Boraros-téren alltam, az elevatort
és a partot elzar6 ajtdé el6tt, hogy megnézhes-
sem a tizenkétmilli6 pengés koézmunkat. A Bo6-
raros-tér szépségében sem tudtam gyonyor-

kodni varakozas kozben, mert annak kozepét
is embermagassag folé emelkedd - deszkakerités
takarta el a szem eldl. Csak egy magas beton
fai emelkedik onnan ég felé, az épulé hid ké-
szulé lejardgja

Az ajtéon keresztul tépve, valésagos fidkren-
dez6palyaudvar fogadja a latogatét, ahol a
vasuti sinek iparvaganyokkal vannak  Ossze-
fonodijva, latszélag teljesen rendszertelen halé-
zatban. Jobbra-baira, az elevator és a teher-
palyaudvar felé kerités zarja be a terepet, a
kilatdas csak a Duna felé nyitott.

Egyszer( fahid vezet innen a parttél tobb
mint szdz méterre levd pesti pillér épitkezésé-
hez (a budai mar tavaly elkészult). Tiz méter-
rel vagyunk magasabban, legaldbb a viz sziné-
nél, de erBsen zugnak a mindenhol megtérd
hulldamok. Olyan hang ez. mely a nagy meleg-
ben sem teszi kivanatossa a furdést, s6t még
a legedzettebb Uszékat is elriasztja. A mélyben
lent emberek dolgoznak, akikre a munkaeszko-
z6k larmaja hivja fel a figyelmet.

Lemehetink a viz ala

Az épitkezést vezet§ Gyorgy Jené vallalkozol
mérndk mutatja az utat lefelé és 6 adja meg a
magyaréazatot:-

— Most, ha ugy tetszik,
berek kozé, a vizszint ala.

Caisisonun keresztul?

lemehetink az em-

— Dehogy kérem, mi itt szaraz labbal és
minden el6készulet nélkul fogunk lemenni.

Meredek lépcsén keresztul leérunk a viz fo-
I6tt arasznyi magasan elhelyezett palléra,

amely a viz folé emelkedd, kivil vékony vas-
lemezzel boritott deszkakeritést szegélyezi.
A bekeritett tertilet hossza harminc méter le-
het, szélessége tiz méter sincs és bar kozvetle-
ndal labam alatt folyik a Duna, a keritésen be-

lul a viznek nyoma sincs. Harom méter mé-
lyen emberek dolgoznak a feltinéen hus leve-
gbben. - *

Szadfal

Szadfalnak hivjadk a mérnokok ezt a keri-
tést, melyet a kordbban mar viz ala sullyesz-
tett caisson teste koré emeltek. Hatalmas ge-
renddk tamasztjdk beltil a vastag deszkéakat,
melyek vasboritdsa tavol tartja innen a vizet,
igy. lehet a szadfalak mogott méterekkel ,a viz
szintje alatt is magas légnyomas nélkul, szaraz
labbal, utcai ruhaban tartézkodni

Megfeszitett er6vel dolgoznak itt a munka-
sok, akik a pesti mederpillér testét épitik. Az
alap mar megvan, arra rakjak a betonkeveré-
kei és a széleken a félméteres nagysagl mész-
kéburkolatot rakjak le a tervrajzok el6irasai
szerint. A mindenutt ott lathaté mérnokok
egyike itt mérGszalaggal dolgozik. Milliméter
pontossaggal kell menni a munkéanak. Alig
szarad meg a beton, Ujabb réteg kovetkezik,
a vizszint folé emelkedni minél el6bb, kozos
jelszava mérnoknek és munkasnak egyarant.

Jo6l esik a napsutés

A nagy igyekezethez hozzajarul talan a hideg
is. mely megborzongatja a nyariruhas latoga-
tét. Folkapaszkodva a -viz folotti

el6tt kezdték a munkat

amely meglehetés lassu

folyik

esik a napsutés — talan el6szor a kanikula-
ban. S a gerendadk kozt megtorpand viz hangja
sem oly baratsagtalan mar, mint az el6bb,
szinte kedvem volna megfurodni az itt elhelye-
zett furd6kosarban, melynek korlatjan atcsap-
nak a félelmetes, gyorsan szaguld6é hullamok.
Motorcsénakba ulink és azon megylunk &
a masik partra, ahol nemcsak a hidfé és a bu-
dai mederpillér karcsu teste kész, hanem mar
a vasszerkézetéit is szerelik a hid budai félén.
A vorosre festett vasgerendak vonala messzir6l
nézve meglehetésen elut az eddigi pesti hidak
alakjatél. Amig az Erzsébethid magasba emel-
kedd pillértornyairdl lefelé hajlé lanca félkort
alkot és tobbi hidaink vasszerkezeté is ivalaku-
nak latszik, az épulé hid alig.hajlé vonala
messzir6l szinte egyenesnek latszik. Az enyhe
hajlas szemre egyenlé az Erzsébethid alsé ivé-

vel. A masik eltuté tulajdonsag a hidiv igazan
egyszerl, de impozansanl erdteljes vasszerke-
zete.

Pillanatokig tartott csak az ut a gyors mo-
torossal a Dunan keresztil és mar a budai
hidfénél kotunk ki. A partmenti hidfére fol-

kapaszkodva, a vasiv kiindulépontjahoz érunk.
A majdnem méter széles f6gerendak nem fix
portion nyugszanak. (Négy fégerendahol allnak
a hid vasivei.)

40 vagon sualy

jAzftkj.IJm|ynn”~j?gpin azaz,, mpgyezer mazsas
sulyat'.' égy-egy baromszégalaku acéldntvény
veszi at, a kozbeiktatott, alsékaryastagsagu ten-
gely segitségével. A haromszogalaku acélteat
pedig két darab fél méter atmérdji hengeren
nyugszik és szabad szemmel is latnd, hogy
nemcsak nyugszik, hanem a pillér felé és attél
tavolodd iranyban gurulhat. A rendkivul el6-
zékeny mérnokok egyike adja meg a magya-
razatot:
A hidszerkezet célja, a terhelés elosztasa
és végeredményben foldbevezetése. Ha bar-
mely ponton nyoméast kap a hid, — egy gya-
logos embér sétaja is nyomast jelent gyakor-
latilag — az a nyomas erre a tengelyre kerdl.
Ekkor a hid egész szerkezete a nyomasnak
megfeleléen a tengely korul fordul. Ez a for-
dulat azonban csak a legfinomabb eszkdzokkel
mérhet§, a legnagyobb terhelés eseten is.

Dilaiatio

— Es mirevalék ezek a hengerek?

— A hémérséklet altal okozott nyudlas és ha-
z6das szaknyelven dilatatio kiklUiszobo-
lésére. A hid egyetlen fix pontja a pesti meder-
pilléren lesz, mig a masik mederpilléren és a
hidfé6knél ilyen hengereken nyugszanak a f6
tartok. S éha melegben a szerkezet kinyulik,
ugy a hengereken elég tagulasi lehet6sége van.
éppugy, mint hideg télen az 0Osszehuzédasra.

A tartészerkezet, amin negyven vagon suly nyug-
szik. A vasgerenda magassaga 80 centiméter.

A szakszer(i magyardzat utan azt a munkat

nézzik meg, mellyel a tiz-tizenkét méter
hosszi és méter magas gerendakat szerelik
ossze. Ezek a gerenddk meglep6en sok le-
mezbdl késziulnek, szogvasak felhasznalasaval

és igy szallitjak azokat hatalmas teherautdokon
a .helyszinbe.- Itt egy nagyméreti daru veszi
partfogasdba és emeli hatalmas lancokon a pil-
lér tetejére. Innen egy valamivel kisebb és a
hidpalya mentén mozgé daru viszi pontosan
arra a pontra, ahova azt a tervrajzok eldirjak.

Kiszabaditjdk a daru lancai kozul és az el6re
megfart lyukak segitségével ideiglenesen Csa-
varokkal er6sitik a mar meglévé vasgerendak

palléra, jol-- hoz. A mérnokok egyike utanaméji milliméter

tortrésznyi pontossaggal, joé helyen van-e és

ekkor erésitik oda véglegesen helyére.

Kis kovéacstiuzhelyen, aminét minden falusi
kovacsnal latna, hatalmas szegecseket izzitanak
mindaddig, mig annak szine izz6 fehérré valik.
Hatalmas fogokkal alulrdl o6sszefogjak azzal a
két, vagy tobb alkatrészt és szabadon maradt
tetejét eldolgozza a szegecsel6. Fél méter ma
gas szerszamjat sdritett; 7— 8 atmoszféras nyo-
masu levegd hajtja, annak fejét nyomja ra a
meég izz6 szegecsre. Egy nyomas a szerszam fo-
gantyujan, a slritett levegs, megindul és a be-
lul; elhelveztt kalapacs félgombdolylre veri a

fejet.
Szegecselés
Ektelen larmaval dolgozik ez a szerszam,
kezel6je izzadton hajlik egész testével ra,
szemmel lathatélag nagy erével kell dolgoznia.
Egy szegecs fejét megpréobalom magam szét-
lapitani, minden erémet megfeszitve nyomom

a szerszamot, az mulkodés kozben a kezemet
is szétrazza, de meégis joval lassabban mégy a
kezemben, mint ahogy azt a gyakorlott raun-

kas csinalta. Az eredmény nem a legjobb, ezt
be kell latnom és ezért néni. okolhatom a forro
napsutést sem,

Tovabb sétalunk a vasgerendak kozétt, mind-
egyiken szazaval latom azt a szegecset, mely-
lyel nem tudtam megbirkézni. Sok szegecs mel-
lett krétajtelet talalok; wugyan mri' lehet ez?
A magyaréazatot rogton megkapom, az egyes
alkatrészeket a gyarban még szallitas el6tt Ki-
prébaljak, de a helyszinen szerelés utan ujabb
vizsgalat ala veszik.

Kalapacs-préba

' AZ' ujjat a mérnok rateszi a szegecsre, ma-
sik oldalara pedig kalapaccsal Ut egyet-kett6t.
A legkisebb elmozdulast megérzi finomtapiri-
tasu ujja és ekkor mar ott a krétajel: tessék
kicserélni! .

Tovéabb haladunk az alkatrészek korott, min-
denhol fulsiketit6 larma, a munkasok a leg-
nyakatekertebb helyzetben ulve, allva, vagy fe-
kidve dolgoznak. Fejunk folott jatszi kony-
nyedséggel lebegtet meg egy tiz méter hosszu
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vasdarabot a daru és olyan gyengéden teszi
le, mint anya a csecsemgjét. Megkérdezem,
mennyi a sulya?

Nem sok, talan tiz mazsa az egész.

Nehezebbé valik a séta, le kell hajolni a?
egyes alkatrésiek ala és igy érunk be a hid
budai mederpillérjéhez. Kémdlves faragja a
kékeménnyé valt betonba az egyes hengerek
helyét, mellette is ott all a mérnok, aki a mii«
liméter tortrészét is szamontartja. A pillér ko-
zepén pedig az iranyt jelz6 bot all, mellyel
rendszerint foldmérék dolgoznak, az jelzi a
hidtengelyt, amelytél eltérni nem szabad.

Sziréndk bugnak, amikor visszaérink a
partra és ennek zajara megsz(nik a munka.
Ebédid6 van, de a nagy melegben csak keve-
sen nyulnak az ételhez, inkabb levetk6éznek és
belevetik magukat a Duna vizébe. Abba a
vizbe, mely folétt most vonnak pancélt. Kivé-
telt csak a szadfalban dolgozé munkasok tesz-
nek, akik inkdbb a melegbe vagynak a hideg
pallék koézul.

Mennyi anyag van a hidban

Megkérdezem, mennyi az itt beépitett anyag.

Par percnyi szamolas utan kapom meg a Vvéa«
laszt, amelyre nem voltam elkészulve.
Az 0Osszes vasany.agok, helyeiseblien ©6n-
tottacél és folyt vasalkatrészek olya nyolcvan-
ezer métermazsa, aminek szallitA 6hoz negyven
tehervonat kell. A mar beépitett s. egecsek szama,
haromszazotvenezer, de mire a hid elkészil,
azok szama eléri a masfélmilliét.

Milyen lesz a Ina

Még egy kérésem van, milyen lesz az uj hid?
Erre a kérdésre a jelenlevé mérndokok mind-
egyike, akik kozul nem egynek a maséval el-
lenkez6 érdeke van, buszkén felel.

Paratlanul szép! Bauhaus Indban, ahol
nincs egy folosleges szoglet, egy folosleges or-
namens, de ennek ellenében olcsé.

Széba kerul a bécsi Reichsbrick , ' melynek
épitési- koltsége huszonnégymillié schiiiingbcn
volt elGiranyozva és i vallalkozé i ,'"' -; -
liot kovetel. A Horthy Miklés-hid feljarékkal
egyutt ' tizenkétmilli6 pengés koltségben vau
eléiranyozva és az el6iranyzathoz képest nagy
megtakaritast értek el idaig. Aztan .
rél beszélték, a kereskedelmi miniszU rium hid»
épitési osztalya alkotasarél, melyet Algyay Hu*
bért Pal dr. vezetésével csinaltak.

— Ami Gropius a hazépitésben, az a magyar
terv a hidmunkaban, olcs6 és szép.

Olcs6 és szép,
akik
szép,

mondjak a mérnokok
ismerik a szakmajukat. De ha olos6
akkor miért nem épitik meg mar
6budai hidat, miért nem csinalnak valamit
Ujpesti hidal és a tobbi
megigért — hiddal?

és
az
az
a valasztasokon

Volgye« Miklos



