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Nyolcvanezer m ázsa vas 
és m ásfélm illió szegecs épül 
bele a Boráros-iéri h iába

törtrésznyi pontossággal, jó helyen van-e és 
ekkor erősitik oda véglegesen helyére.
. Kis kovácstüzhelyen, aminőt minden falusi 
kovácsnál látná, hatalmas szegecseket izzítanak 
mindaddig, mig annak színe izzó fehérré válik. 
Hatalmas fogókkal alulról összefogják azzal a 
két, vagy több alkatrészt és szabadon maradt 
tetejét eldolgozza a szegecselő. Fél méter ma 
gas szerszámját sűrített; 7— 8 atmoszférás nyo­
mású levegő hajtja, annak fejét nyomja rá a 
még izzó szegecsre. Egy nyomás a szerszám fo­
gantyúján, a sűrített levegő, megindul és a be­
lül; elhelveztt kalapács félgömbölyüre veri a 
fejet.

S z e g e c s e l é s

Éktelen lármával dolgozik ez a szerszám, 
kezelője izzadton hajlik egész testével rá, 
szemmel láthatólag nagy erővel kell dolgoznia. 
Egy szegecs fejét megpróbálom magam szét- 
lapitani, minden erőmet megfeszítve nyomom 
a szerszámot, az működés közben a kezemet 
is szétrázza, de mégis jóval lassabban mégy a 
kezemben, mint ahogy azt a gyakorlott raun-

vasdarabot a daru és olyan gyengéden teszi 
le, mint anya a csecsemőjét. Megkérdezem, 
mennyi a súlya?

— Nem sok, talán tiz mázsa az egész.
Nehezebbé válik a séta, le kell hajolni a? 

egyes alkatrésiek alá és igy érünk be a hid 
budai mederpillérjéhez. Kőműves faragja a 
kőkeménnyé vált betonba az egyes hengerek 
helyét, mellette is ott áll a mérnök, aki a mii« 
liméter törtrészét is számontartja. A pillér kö­
zepén pedig az irányt jelző bot áll, mellyel 
rendszerint földmérők dolgoznak, az jelzi a 
hídtengelyt, amelytől eltérni nem szabad.

Szirénák búgnak, amikor visszaérünk a 
partra és ennek zajára megszűnik a munka. 
Ebédidő van, de a nagy melegben csak keve­
sen nyúlnak az ételhez, inkább levetkőznek és 
belevetik magukat a Duna vizébe. Abba a 
vízbe, mely fölött most vonnak páncélt. Kivé­
telt csak a szádfalban dolgozó munkások tesz­
nek, akik inkább a melegbe vágynak a hideg 
pallók közül.

M e n n y i  a n y a g  v a n  a  h í d b a n

K é t  é v  e l ő t t  k e z d t é k  a  m u n k á t  a m e l y  m e g l e h e t ő s  l a s s ú

t e m p ó b a n  f o l y i k

Ma két éve kezdte meg a kereskedelmi mi­
nisztérium hídépítési osztálya a Boráros-térí 
Horthy Miklós Dunahid építkezését. A munka 
bizony nem tulgyors tempóban folyik, mert 
csak 1937-re várják a hid átadását a forgalom 
számára. Az Újság munkatársa a kezdés két- 
eszten.dős < évfordulóján engedélyt kért az ifié 
tékes hatóságoktól a hídépítés megtekintésére.

Az engedély megadásának elvi akadálya nem 
volt, de annak átadását figyelmeztétés előzte

' meg; "  '

N e m  k ö n n y ű  f e l a d a t

-T- Három méterrel a Duna szintje alatt épp­
úgy folyik a munka, mjnt húsz méterrel a gyor­
san rohanó víz fölött. Forrón tűző nap az egyik 
oldalon, pár lépéssel arrébb ■ kifejezetten hideg 
várja az építkezésnél. Nem könnyű feladat és 
nem egészen veszélytelen...

Másnap á  Boráros-téren álltam, az elevátort 
és a partot elzáró ajtó előtt, hogy megnézhes­
sem a tizenkétmillió pengős közmunkát. A Bö- 
ráros-tér szépségében sem tudtam gyönyör­

esik a napsütés —  talán először a kánikulá­
ban. S a gerendák közt megtorpanó viz hangja 
sem oly barátságtalan már, mint az előbb, 
szinte kedvem volna megfürödni az itt elhelye­
zett fürdőkosárban, melynek korlátján átcsap­
nak a félelmetes, gyorsan száguldó hullámok.

Motorcsónakba ülünk és azon megyünk át 
a másik partra, ahol nemcsak a hídfő és a bu­
dai mederpillér karcsú teste kész, hanem már 
a vasszerkézetéit is szerelik a hid budai félén. 
A vörösre festett vasgerendák vonala messziről 
nézve meglehetősen elüt az eddigi pesti hidak 
alakjától. Amíg az Erzsébethid magasba emel­
kedő pillértornyairól lefelé hajló lánca félkört 
alkot és többi hidaink vasszerkezeté is ivalaku- 
nak látszik, az épülő hid alig . hajló vonala 
messziről szinte egyenesnek látszik. Az enyhe 
hajlás szemre egyenlő az Erzsébethid alsó ivé­
vel. A másik elütő tulajdonság a hidiv igazán 
egyszerű, de impozánsan1 erőteljes vasszerke­
zete.

Pillanatokig tartott csak az ut a gyors mo­
torossal a Dunán keresztül és már a budai 
hídfőnél kötünk ki. A partmenti hídfőre föl­

Megkérdezem, mennyi az itt beépített anyag. 
Pár percnyi számolás után kapom meg a vá« 
laszt, amelyre nem voltam elkészülve.

—  Az összes vasany.agok, helyeiseblien ön- 
töttacél és folyt vasalkatrészek olya nyolcvan- 
ezer métermázsa, aminek szállitá óhoz negyven 
tehervonat kell. A már beépített s. egecsek száma, 
háromszázötvenezer, de mire a hid elkészül, 
azok száma eléri a másfélmilliót.

ködni várakozás közben, mert annak közepét 
is embermagasság fölé emelkedő - deszkakerítés 
takarta el a szem elöl. Csak egy magas beton 
fai emelkedik onnan ég felé, az épülő hid ké­
szülő lejárója

Az ajtón keresztül tépve, valóságos fiókren­
dezőpályaudvar fogadja a látogatót, ahol a 
vasúti sínek iparvágányokkal vannak össze- 
fonóijva, látszólag teljesen rendszertelen háló­
zatban. Jobbra-baira, az elevátor és a teher­
pályaudvar felé kerítés zárja be a terepet, a 
kilátás csak a Duna felé nyitott.

Egyszerű fahíd vezet innen a parttól több 
mint száz méterre levő pesti pillér épitkezésé- 
hez (a budai már tavaly elkészült). Tiz méter­
rel vagyunk magasabban, legalább a viz színé­
nél, de erősen zugnak a mindenhol megtörő 
hullámok. Olyan hang ez. mely a nagy meleg­
ben sem teszi kívánatossá a fürdést, sőt még 
a legedzettebb úszókat is elriasztja. A mélyben 
lent emberek dolgoznak, akikre a munkaeszkö­
zök lármája hívja fel a figyelmet.

L e m e h e t ü n k  a  v i z  a l á

Az építkezést vezető György Jenő vállalkozó1 
mérnök mutatja az utat lefelé és ő adja meg a

kapaszkodva, a vasiv kiindulópontjához érünk. 
Á majdnem méter széles főgerendák nem fix 
portion nyugszanak. (Négy főgerendáhól állnak 
a hid vasivei.)

4 0  v a g o n  s ú l y
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súlyát'.' égy-egy báromszögalaku acél öntvény
veszi át, a közbeiktatott, alsókaryastagságu ten­
gely segítségével. A háromszögalaku acélteát 
pedig két darab fél méter átmérőjű hengeren 
nyugszik és szabad szemmel is látná, hogy 
nemcsak nyugszik, hanem a pillér felé és attól 
távolodó irányban gurulhat. A rendkívül elő­
zékeny mérnökök egyike adja meg a magya­
rázatot:

—  A hídszerkezet célja, a terhelés elosztása 
és végeredményben földbevezetése. Ha bár­
mely ponton nyomást kap a hid, —  egy gya­
logos embér sétája is nyomást jelent gyakor­
latilag —  az a nyomás erre a tengelyre kerül. 
Ekkor a híd egész szerkezete a nyomásnak 
megfelelően a tengely körül fordul. Ez a for­
dulat azonban csak a legfinomabb eszközökkel 
mérhető, a legnagyobb terhelés eseten is.

D i l a i a t i o

kás csinálta. Az eredmény nem a legjobb, ezt 
be kell látnom és ezért néni. okolhatom a forró 
napsütést sem,

Tovább sétálunk a vasgerendák között, mind­
egyiken százával látom azt a szegecset, mely- 
lyel nem tudtam megbirkózni. Sok szegecs mel­
lett krétajtelet találok; ugyan mrí ' lehet ez? 
A magyarázatot rögtön megkapom, az egyes 
alkatrészeket a gyárban még szállítás előtt ki­
próbálják, de a helyszínen szerelés után újabb 
vizsgálat alá veszik. .

K a l a p á c s - p r ó b a

’ Az' ujját a mérnök ráteszi a szegecsre, má­
sik oldalára pedig kalapáccsal üt egyet-kettőt. 
A legkisebb elmozdulást megérzi finomtapirí- 
tásu ujja és ekkor már ott a krétajel: tessék 
kicserélni! .

Tovább haladunk az alkatrészek körött, min­
denhol fülsiketítő lárma, a munkások a leg- 
nyakatekertebb helyzetben ülve, állva, vagy fe­
küdve dolgoznak. Fejünk fölött játszi köny- 
nyedséggel lebegtet meg egy tíz méter hosszú

M i l y e n  l e s z  a  I n a

Még egy kérésem van, milyen lesz az uj hid? 
Erre a kérdésre a jelenlevő mérnökök mind­
egyike, akik közül nem egynek a máséval el­
lenkező érdeke van, büszkén felel.

—  Páratlanul szép! Bauhaus lndban, ahol 
nincs egy fölösleges szöglet, egy fölösleges or- 
namens, de ennek ellenében olcsó.

Szóba kerül a bécsi Reichsbrück , ' melynek 
építési- költsége huszonnégymillió schiiiingbcn 
volt előirányozva és ,i vállalkozó i , ’ ' - ; -
liót követel. A Horthy Miklós-hid feljárókkal 
együtt ’ tizenkétmillió pengős költségben vau 
előirányozva és az előirányzathoz képest nagy 
megtakarítást értek el idáig. Aztán : , 
ről beszélték, a kereskedelmi miniszU ríum hid» 
építési osztálya alkotásáról, melyet Álgyay Hu* 
bért Pál dr. vezetésével csináltak.

—  Ami Gropius a házépítésben, az a magyar 
terv a hídmunkában, olcsó és szép.

Olcsó és szép, —  mondják a mérnökök —- 
akik ismerik a szakmájukat. De ha olosó és 
szép, akkor miért nem építik meg már az 
óbudai hidat, miért nem csinálnak valamit az 
újpesti hidal és a többi — a választásokon 
megígért — híddal?

Völgye« Miklós

magyarázatot:-
—- Most, ha úgy tetszik, lemehetünk az em­

berek közé, a vizszint alá.
—  Caisisonun keresztül?
—- Dehogy kérem, mi itt száraz lábbal és 

minden előkészület nélkül fogunk lemenni.
Meredek lépcsőn keresztül leérünk a viz fö­

lött arasznyi magasan elhelyezett pallóra, 
amely a viz fölé emelkedő, kívül vékony vas­
lemezzel borított deszkakerítést szegélyezi.
A bekerített terület hossza harminc méter le­
het, szélessége tiz méter sincs és bár közvetle­
nül lábam alatt folyik a Duna, a kerítésen be­
lül a viznek nyoma sincs. Három méter mé­
lyen emberek dolgoznak a feltűnően hüs leve­
gőben. - *

S z á d f a l

Szádfalnak hívják a mérnökök ezt a kerí­
tést, melyet a korábban már viz alá süllyesz­
tett caisson teste köré emeltek. Hatalmas ge­
rendák támasztják belül a vastag deszkákat, 
melyek vasboritása távól tartja innen a vizet, 
így. lehet a szádfalak mögött méterekkel , a viz 
szintje alatt is magas légnyomás nélkül, száraz 
lábbal, utcai ruhában tartózkodni

Megfeszített erővel dolgoznak itt a munká­
sok, akik a pesti mederpillér testét építik. Az 
alap már megvan, arra rakják a betonkeveré­
kei és a széleken a félméteres nagyságú mész­
kőburkolatot rakják le a tervrajzok előírásai 
szerint. A mindenütt ott látható mérnökök 
egyike itt mérőszalaggal dolgozik. Milliméter 
pontossággal kell menni a munkának. Alig 
szárad meg a beton, újabb réteg következik, 
a vizszint fölé emelkedni minél előbb, közös 
jelszava mérnöknek és munkásnak egyaránt.

J ó l  e s i k  a  n a p s ü t é s

A nagy igyekezethez hozzájárul talán a hideg 
is. mely megborzongatja a nyáriruhás látoga­
tót. Fölkapaszkodva a -viz fölötti pallóra, jó l--

—  És mirevalók ezek a hengerek?
—  A hőmérséklet által okozott nyúlás és hú­

zódás —  szaknyelven dilatatio —  kiküszöbö­
lésére. A hid egyetlen fix pontja a pesti meder­
pilléren lesz, mig a másik mederpilléren és a 
hídfőknél ilyen hengereken nyugszanak a fő 
tártok. S éhá melegben a szerkezet kinyúlik, 
úgy a hengereken elég tágulási lehetősége van. 
éppúgy, mint hideg télen az összehúzódásra.

A tartószerkezet, amin negyven vagon súly nyug­
szik. A vasgerenda magassága 80 centiméter.

A szakszerű magyarázat után azt a munkát 
nézzük meg, mellyel a tiz-tizenkét méter 
hosszú és méter magas gerendákat szerelik 
össze. Ezek a gerendák meglepően sok le­
mezből készülnek, szögvasak felhasználásával 
és igy szállítják azokat hatalmas teherautókon 
a .helyszínbe.- Itt egy nagyméretű daru veszi 
pártfogásába és emeli hatalmas láncokon a pil­
lér tetejére. Innen egy valamivel kisebb és a 
hidpálya mentén mozgó daru viszi pontosan 
arra a pontra, ahova azt a tervrajzok előírják.

Kiszabadítják a daru láncai közül és az előre 
megfúrt lyukak segítségével ideiglenesen Csa­
varokkal erősitik a már meglévő vasgerendák 
hoz. A mérnökök egyike utánaméji milliméter


