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Szociológusok a közel­

múltban részletes idő- 
fényképet készítettek és 
megállapították, hogy a 
városban lakók évente 120 
órát, tehát tizenöt nyolc­
órás munkanapot tölte­
nek utazással.

A helyi közlekedés első­
sorban a nagyvárosok 
gondja, de egyre gyakrab­
ban napirenden szerepel 
ez a kérdés a gyorsan fej­
lődő és terebélyesedő köz­
ségekben is. Mi, akik uta­
zunk, gyorsabban és ké­
nyelmesebben szeretnénk 
eljutni munkahelyünkre, 
de a szakembereknek még 
a jelenlegi sebesség fenn­
tartása is gondot okoz. 
Londonban, Párizsban, 
Rómában a csúcsidőszak­
ban óránként 4—6 kilo­
méteres utat tesznek meg 
az autóbuszok, nálunk 20 
kilométert, igaz, jóval na­
gyobb ott a személygép­
kocsi-forgalom, de a mi 
fővárosunkban is egyre 
telítettebbek az utak.

A Fővárosi Tanács 
minden eddiginél többet, 
26 milliárd forintot for­
dít az ötödik ötéves terv 
időszakában közlekedési 
beruházásokra. 1978-ban 
gyorsítják a metró épít­
kezését a Deák tér—Él­
munkás tér közötti sza­
kaszon. Ehhez kapcsolód­
va már megkezdődött a 
Marx téri aluljárórend­
szer építése, jövőre lát­
nak hozzá a Margit-híd 
teljes felújításához, és itt, 
a pesti, valamint a budai 
oldalon is egy-egy gya- 
logíbsaluljáró létesül.
Egyébként ezt a munkát 
rekordidő alatt, egy éven 
belül végzik el. Jövőre 
átadják a forgalomnak a 
-Sibrik Miklós úti, a 
Könyves Kálmán körúti 
és az M3-as autópálya 
bevezető szakaszának ré­
szeként a Körvasút-sori 
felüljárókat is.

A fővárosban naponta 
ötmillió alkalommal utaz­
nak. Sokan elkongatták 
már a vészharangot a tro­
libusz felett. Időközben 
emelkedtek az olaj- és 
benzinárak, s egyre több 
gondot fordítunk — végre 
— a környezetvédelemre

is. Jövőre négy új troli­
buszvonalat építenek, va­
lamennyit Zuglóban, első­
sorban a Fogarasí úti és 
a Füredi téri lakótelep 
forgalmának lebonyolítá­
sára. Az Üllői úti, majd 
a későbbi Váci úti villa­
mosközlekedés megszünte­
tése korántsem jelenti, 
hogy a sárga szerelvé­
nyektől búcsúzunk. Jövőre 
két prágai villamosszerel­
vény érkezik, 1979-ben 
már 70, 1980-ban pedig
100 és ettől kezdve évente 
nyolcvan. Rá is fér a meg­
újhodás a villamosközle­
kedésre, hiszen a szerel­
vények döntő többsége 
30—50 éve, vagy még en­
nél régebben szállítja az 
utasokat. Az új kocsik a 
mostaniaknál halkabbak 
é* gyorsabbak lesznek, a 
körúton kettőt kapcsolnak 
majd össze, így valóság­
gal vonatok szállítanak 
egyszerre 400—500 utast. 
A BKV 138 korszerű autó­
buszt is vásárol 1980-ban.

A helyi közlekedési esz­
közöket 1960-ban alig 
több mint másfél milliárd 
alkalommal vettük igény­
be, ez a szám az idén már 
eléri a 2,5 milliárdot. 
Nemcsak a nagyvárosok, 
hanem a nagyobb telepü­
lések belső utazási igényei 
is állandóan fokozódnak. 
A Volán ma már a nagy­
városokon kívül további 
171 kisebb város és tele­
pülés forgalmát bonyolít­
ja le autóbuszaival. A ter­
vek szerint 1978-ban Sze­
geden is bemutatkozik a 
troli, megépítik az első kí­

sérleti vonalat és már a 
debreceniek is jelentkez­
tek hasonló igénnyel. A 
főváros mellett a tanácsok 
országosan további 6 mil­
liárd forintot fordítanak 
korszerűsítésekre, új jár­
művek vásárlására, s az 
úthálózat bővítésére az 
idén. A Volán 300 autó­
buszt állít forgalomba, el­
sősorban a kiemelt váro­
sokban. Űjabb 10 Ganz- 
villamosszerelvényt is vá­
sárolnak a vidéki városok, 
ezzel gyakorlatilag befe­
jezik járműparkjuk re­
konstrukcióját. Mind na­
gyobb szerepet kap az új 
beruházások mellett a 
szervezés. Budapestem 
munkába áll az új disz­
pécserközpont — a Név­
telen utcában — a legna­
gyobb városokban pedig, 
a tatabányai kedvező ta­
pasztalatok alapján, utas­
számlálást és számítógé­
pes elemzés után átszer­
vezik a közlekedést. Győr­
ben, Debrecenben, Pécsett, 
Szegeden, Miskolcon arra 
törekednek, hogy a város- - 
mag elkerülésével az új 
lakótelepek és a nagyüze­
mek között közvetlen já­
ratokat indítsanak. Saj­
nos, egy kérdésben nincs 
előrelépés. Budapesten g 
lépcsőzetes munkakezdés 
bevezetésével 15—25 szá­
zalékkal csökkentették az 
érintett vonalakon a zsú­
foltságot. Erről, a külföl­
dön is bevált módszerről, 
egyelőre vidéki városainkj  
hallani sem akarnak, k / 
érti miért. f  I
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